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Содержание  III  тома. 


СТР. 

Введете 1—4 

ОбщШ  взгляд!  на  морскую  вишу  п  ея  вл1яше  на  экономиче- 
ское иоложеше  народовъ.  Стр.  1 — 4. 

Сравнеше  флотовъ,  участвовавшихъ  въ  прежнихъ  вой- 
нахъ.  съ  современными 5—58 

1.  Исторический  очеркъ  паруснаго  судостроешя.  Начало  мореход- 
ства п  его  гюложеше  до  XVI  столтупя.  РазвиНе  паруснаго  флота  въ 
XVI  и  ХУИ  столтупяхъ  п  постепенное  его  совершенствование  до 
средины  XIX  столття.  Стр.  7—11. 

2.  Состоите  русскаго  флота  да:  нихъ  временъ.  Начало  русскаго 
флота  при  Петръ  I.  Упадокъ  флота  посл-Ь  Петра  I  п  неудовлетвори- 
тельное положение  его  въ  последующее  время  до  К|  ымской  войны, 
не  смотря  на  единичные  доблестные  случаи.  Стр.  1. — 20. 

3.  Вл1ЯН1е  на  русскш  флотъ  ьрымской  войны  и  введешя  ларовыхъ 
двигателей.  Неудовлетворительное  состоите  флота  до  крымской  войны. 
Сопоставлен1е  русскаго  паруснаго  флота  съ  паровымъ  шюстраннымъ. 
Введете  парового  двигателя  на  военный  суда:  колеса  и  винтъ.  На- 
чало постройки  парового  винтового  деревяннаго  флота  въ  Россш. 
Стр.   21—25. 

4.  Переворотъ,  вызванный  развилемъ  броненоснаго  судостроежя. 
Пег-выя  броненосный  суда  1854  года.  Начало  же.тьзнаго  судостроеши. 
Появлен1е  ноиаго  типа  —  монитора.    Современные  прошносны  и  ихъ 

;нен1е  съ  деревянными  линейными  кораблями.  Стр.  2  •    о2. 

5.  Исторически  ходъ  борьбы  орудш  и  брони.  Постепенное  парал- 
лельное развипе  толщины  я  выделки  брони,  и  силы  пробиванш   ору- 

ая.  Броня  съ  прокладкою.  Появлеше  круглыхъ  су- 

говокъ»  въ  связи  съ  увеличенной.  артиллер1В  в  толщины 

степеннап  йя  желвзноЙ  брони:  вытекающее 

отсюда  нзмт.ненн-  въ  тип*  судовъ    в    размъщен1и    орулДй.    Установка 

1Й  въ  башняхъ.    Главнейшие   типы    современныхъ    броненосцевъ. 

я;    стальная,   никелевой    стали,    хромистой    стали,    ссотроишЬ, 

> прованная.    Сраввен1е   пробиваемости   разной    брони.    Примеры 

опытной  стрельбы  I  ымъ  ллнтамъ.  Стр.  8Я— 40. 

6.  Вл1ян1е  бездымнаго  пороха  на  усилеше  брони.    Сравпс-ше  силы 

пи    съ    современными.    Распределен^  брони: 

гахъ  европейских* 
росу  ■■•  вооружен  ь,  его  постепенное  раз- 

вита; сравн!  '  м  артнллерш 

вадъ  бронею.  Стр.  1 1- 

7.  Общи!  взглядъ  на  состояше  современна™  броненоснаго  судострое- 

н1я.  Современный  типъ  :   !|  стремлен1в  удо- 
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влетворить  двумъ  задачамъ — атаки  жпзненныхъ  частей  судна  в  пора- 
жешю  мало  защищенныхъ  частей  его.  Скорострельная  артиллер1я  и 
ея  значение.  Чпсло  судов  ь  устаръвшаго  типа  въ  разныхъ  флотахъ. 
Сравнение  скорости  хода  броненосцевъ:  устаръвшихъ  п  современныхъ. 
Сравнеше  запаса  топлива  на  старыхъ  и  новыхъ  судахъ.  Стр.  51 — 58. 

Средства  защиты  и  нападешя  современныхъ  судовъ  59-173 

1.  ДЪйств1я  судовой  артиллерм.  Сравнеше  действительности  ору- 
Д1Й  съ  1863  по  1890  годъ.  Картина  дМств1я  современной  артиллерш. 
Значеше  скорострельной  артиллерш  для  поражешя  небронирэванныхъ 
частей  судна.  Меткость  стрельбы  изъ  современныхъ  орудШ.  Недоста- 
точность броневой  защиты  судовъ  въ  вяду  успъховъ  современной 
артиллерш.  Вытекающее  отсюда  крайне  трудное  и  опасное  положея1е 
командъ  судовъ  во  время  сражешя  и  самая  разрушительность  послъд- 
няго.  Стр.  61—73. 

2.  Тарань  въ  будущихъ  сражешяхъ.  Историческое  прошлое  та- 
рана. Картина  тараннаго  боя.  Появлеше  мины  и  борьба  ея  съ  тара- 
номъ.  Дпнамитныя  пушки  для  боя  на  близкомъ  разстоянш.  Возмож- 
ность пользования  въ  сражешяхъ  управляемыми  минами.  Сгр.  74—82. 

3.  Мины  и  миноносцы.  Исторически!  очеркъ  развит[я  мпннаго 
двла.  Мины  Фультона  и  Гарвея.  Минныя  атаки  русскихъ  моряковъ 
въ  войну  1877 — 1878  гг.  Стр.  83 — 9?.  Автоматическая  самодвижущгяся 
мины.  Мина  Уайтхеда;  ея  возникновеше.  Подводныя  пушки  прежняго 
времени.  Описаше  современной  мины  Уайтхета.  .Минные  аппараты 
для  стрельбы  мпнами  и  приспособлены  для  прицельной  стрельбы 
минами.  Мпны  Ховеля  и  друия  самодвижущаяся  мины  и  общш  взглядъ 
на  ИХЪ  недостатки.  Стр.  93 — 109.  Развитге  постройки-  миноносцевъ. 
Начало  постройки  миноносцевъ  въ  1742  г.  Развит1е  мпннаго  дела  во 
время  воины  за  независимость  Соедпненныхъ  Штатовъ.  Постройка 
миноносцевъ  въ  Германш  въ  войну  1870  года.  Миноносцы  съ  шесто- 
выми минами  въ  войну  1877  года.  Появлеше  миноносцевъ  во  всехъ 
флотахъ.  Миноносный  флотъ  разныхъ  государствъ  т.  18Н4  г.  Стр. 
Но — 117.  Современные  миноносцы.  Постепенное  увелпчеше  тоннажа 
миноносцевъ,  вследствге  требоваша  отъ  нихъ  хорошихъ  морскихъ 
качествъ.  Описаше  современныхъ  миноносцевъ.  Сравнеше  мцделевыхъ 
сеченш  миноносцевъ  съ  таковымп-же  судовъ  разнаго  тоннажа  до 
«6геа1-Еа$1еш>  вк-лючительно.  Разделеше  миноносцевъ  на  классы. 
Вооружеше  миноносцевъ  и  скорость  ихъ  хода.  Стр.  117 — 122.  Минные 
крейсеры.  Постройка  миноносцевъ  вызвала  появлеше  типа  контръ- 
миноносцевъ.  Описаше  некоторыхъ  современныхъ  судовъ  этого  типа. 
Недостаточность  скорости  хода  такихъ  судовъ.  Дальнейшее  усовер- 
шенствоваше  типа  контръ-мпноносца.  Введеше  водотрубныхъ  котловъ. 
Описаше  контръ-миноносца  Соколъ>.  Стр.  122-133.  Миноносные 
транспорты  и  минные  катера.  Необходимость  мпнныхъ  транспортовъ 
для  расшпрешя  области  действ1я  миноносокъ.  Описаше  мпнныхъ 
транспортовъ  «Нес1а>,  «Коняге  >.  «Уи1сап>.  Постройка  для  нихъ  и 
вообще  для  подняНя  на  судахъ  флота  спешальныхъ  легкихъ  и  малыхъ 
миноносцевъ  и  минныхъ  катеровъ.вооруженныхъ  самодвижущимися  ми- 
нами. Стр.  133—137.  Средства  обороны  отъ  минъ.  Броневая  п  уголь- 
ная защита  существенны хъ  частей  судна  отъ  поражешя.  Раздёлеше 
судна  на  отсеки  водонепроницаемыми  переборками.  Мпнныя  сети. 
Недостатки  этого  способа  защиты.  Необходимость  бдптельнаго  наблю- 
ден1я.  какъ  важнаго  средства  для  предупреждения  минной  атаки. 
Сторожевая  служба  шлюпокъ.  Боевые  электрические  фонари,  служанце 
для  той  же  цели.  Легкая  артиллер1я,  предназначенная  для  отражетя 
атаки  миноносцевъ.  Освещеше  подводиаго  пространства  около  судна. 
Примерь  минной  ночной  атаки  на  маневрахъ  вь  Шербургв  и  въ  Средп- 
земномъ  море.  Стр.  137 — 149.  Общш  взглядъ  па  боевое  значенге  минъ 
и  миноносцевъ.    Мнеше  спещалпстовъ  по  этому  вопросу.    Число  мпно- 
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носцевъ  въ  флотахъ  разныхъ  государствъ  въ  1894  г.  и  раздаете  нхъ 
по  величин*;  вытекаюшдя  отсюда  соображешя  о  способ*  пользовашя 
ими  разными  государствами  въ  будущей  войн*.  Большое  значэше, 
признаваемое  за  миноносцами,  подтверди ается  значительностью  затрать 
на  пхъ  постройку  въ  современныхъ  бюджетахъ  морскпхъ  державъ. 
Стр.  149  —  154. 

4.  Подводныя  минныя  лодки.  Попытки  заменить  самодвпжущ1ЯСЯ 
мины— подводными  мпнонпспами.  Псторпческш  обзоръ  развит]я  под- 
воднаго  судостроения.  Полуподводныя  миноносцы  въ  междоусобную 
войну  Соедпненныхъ  Штат  въ.  Современный  подводныя  лодкп  и  пхъ 
пспытатя.  Лодки  Губэ,  Норденфельдта  и  друпя.  Постройка  ппдоб- 
ныхъ  лодокъ  въ  Соединенныхъ  Штатахъ.  Попытка  применить 
воздушные  шары  къ  защит*  судовъ  отъ  нападешй  подводныхъ 
лодокъ.  Большое  значеше  нхъ,  какъ  оруд1я  войны  въ  будущемъ,  когда 
он*  достаточно  усовершенствуются.  Стр.  155—168. 

5.  Угольный  станцж  и  транспортныя  суда.  Значеше  величины  за- 
пасовъ  угля  на  современныхъ  боевыхъ  судахъ  для  продолжительности 
ихъ  нахождешя  въ  мор*.  Иллюстрацдя  этого  вопроса  современными 
маневрами.  Необходимость  пополнешя  занасовъ  угля  въ  мор*  съ 
особыхъ  транспортовъ.  Различный  попытки  решить  этотъ  важный  во- 
просъ.  д*лавппяся  въ  Англш.  Необходимость  увеличешя  числа  уголь- 
ныхъ  станцш  и  пользоватя  лучшими  ходоками,  взятыми  изъ  судовъ 
трансъ-аташтическпхъ  обществъ,  какъ  угольными  транспортами.  При- 
меры погрузки  угля  въ  мор*  боевыми  судами.  Стр.  169 — 173. 

ДЪЙСТВ1Я    флОТОВЪ    И    ОТД-ЬЛЬНЫХЪ    СуДОВЪ 175-295 

Введение.  Стр.  177. 

1.  Прибержныя  д*йств1я  флотовъ.  Десантъ  представляется  уже 
устар*лымъ  способомъ  д*йствш,  но  за  то  особое  развиНе  получить 
бомбардироваше.  Посл*днее,  въ  виду  нов*йшихъ  усовершенствованш 
въ  артиллерш,  должно  быть  особенно  разрушительно.  Стр.  173.  Сла- 
бость средсшвъ  душствгя  иротивъ  нрибрежныхъ  мтьстностей  до  ввокнгя 
нарпзныхъ  орудхй.  Суда  прежнпхъ  парусныхъ  флотовъ,  употребляв- 
пияся  для  Гюмбардировашя  береговъ.  Бомбардпрсшя  суда  флотилш 
Наполеона  I,  предназначавшейся  для  пападешя  на  берега  Англш. 
Бомбардировка  Севастополя  флотомъ.  Первые  попытки  бронпровашя 
судовъ,  какъ  посл*дств1е  этой  бомбардировки.  Атака  Бомарзунда. 
Стр.  179  -  184.  Дрибрежныя  д*ьйствгя  съ  1870  г.  до  настоящаго  вре- 
мени и  въ  будушемъ.  Войны  1866  и  1Ь70  годовъ  не  представили  слу- 
чаев!, для  дтшств1я  флотовъ  протпвъ  береговъ,  нервая  по  кратковре- 
менности, вторая  по  неподготовленности  французскаго  флота.  М*ры, 
принятый  Гермашей  для  защиты  свонхь  береговъ.  Бомбарднроваше 
Александры.  Разрушительны;!  посл*дств1я  современной  бомбардировки. 
11рпм*рное    бомбардироваше  'Гавра    на    французский    наневрахъ 

годл.  Посл*вдств1я  бомбардировки  города  Икуикве  въ  чилШскую 
войну  1Ь!»1  г.  Вов,ввш1е  снаряды  для  судовыхъ  орудШ  на  выставь* 
въ  Чикаго  въ  1ь93  г.  Новый  взглядъ,  допускавший  бомба|  дпрован1е 
незащпщенныхъ  городовъ.  Стр.  185  194.  Береговая  обо/юна.  Необхо- 
димость введет  и  береговой  обороны,  вызванная  дальнобойностью 
болыппхъ  орудай  современныхъ  о|юи<'![исцевъ.  Береговая  оборона: 
Германии,  ФранпДи,  Австр1в  и  Йтал1и.  Вооружен1я  нрибрежныхъ 
укр*плен1й.  Американск1я  пневматическ!я  динамитныя  оруд1я,  Вроне- 
выя  башни  береговыхъ  современныхъ  укр*плен1й.  Большая  действи- 
тельность будуи  I  сравнительно  съ  прежней,  псл*д- 
ств1е  большей  подвижности  судовъ,  ихъ  лучшаго   в   силыгвйшаго  воо- 

::1я  в  зашиты  ихъ  бронею,  Ьроневая  а  щита    современныхъ  су* 
довъ  п  оруд!я,  ее  пробвваюшля.    иередвижнья    оруд1я    арибрежныхъ 
укр*плен1й    Лучшее  средство  защиты  береговъ    есть  сильный  флотъ. 
главнвйшяхъ   государствъ    Европы  въ  1Ь95  1 
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Сравнеше  флотовъ  въ  1870  и  въ  1805  годахъ.  Господств ующее  мне- 
те, что  одно-два  морскпхъ  сражегЛя  решать  вопросъ  о  господстве 
на  море  въ  пользу  победителя.  Стр.  191     201. 

2.  Блокада  портовь  и  гаваней.  Пзмъыешо  условш  блокады  въ 
будущее  время,  сравнительно  съ  прежними.  Возможность  прорыва 
блокады.  Примеры  прорыва  блокады  въ  исторш  войнъ.  Прорывъ  при 
КадиксЬ  англо-голландскимъ  флотомъ.  Въ  1744  г.  высадка  французовъ 
въ  Англго.  Прорывъ  французской  эскадры  въ  1759  г.  у  Дюнкпрхена. 
Прорывъ  французовъ  изъ  Бреста  въ  1796  г.  Высадка  французовъ  въ 
1797  г  въ  Ирландии  и  Уэлъсъ.  Въ  томъ-же  году  высадка  Наполеона 
въ  Егппетъ.  Прорывъ  французовъ  въ  1805  г.  изъ  Тулона  мило  Нель- 
сона. Прорывы,  случпвипеся  после  введешя  во  флоты  паровыхъ  дви- 
гателей. Прорывы  южно-амернканскихъ  судовъ  во  время  междоусоб- 
ной войны.  Опыты  п  выводы,  доказавнпе  невозможность  запереть 
эскадру  на  маневрахъ  въ  Ашлш  въ  1888  г.  Преимущество  нападаю- 
щего флота  передъ  обороняющимся  на  аншйскнхъ  маневрахъ  въ  1893  г. 
Описаше  блокады  во  время  французскихъ  маневровъ  1893  г.  Не- 
возможность при  помощи  блокады  запереть  всь  порты  непр1ятеля. 
Стр.  203—  209.— Минныя  загражденгя  въ  прошломъ  и  настоящемъ.  Зна- 
чеше  минъ  загражденгя,  какъ  средства,  затрудняющаго  блокаду  порта. 
Первое  п|  нмЬнеше  минъ  къ  этой  цЬлн  въ  1654  году  въ  Россш.  Мин- 
ное заграждеше  у  Кронштадта  въ  ту-же  войну.  Описаше  мпнъ  Якоби. 
Минныя  заграждешя  вт,  американскую  междоусобную  вишу.  Мпны 
во  время  франко-австршской  войны  1859  года.  Первыя  электричесетя 
мины  въ  Англш  въ  1874  году.  Современный  мины  заграждешя,  пхъ 
устройство  и  установка  на  место.  Боны,  какъ  помощь  минному  за- 
граждении друпе  способы  заграждешя  фарватеровъ.  Стр.  210  —  221. — 

Еонтръ-мины.  Способы  унпчтожешя  минпыхъ  загражденш.  Контръ- 
минироваше,  тралъ  и  дреггь.  Описанхе  способовъ  контръ-минировашя. 
Тралеше  и  его  пр1емы.  Электро-механпческла  мпны  для  заграждения 
непрштельскихъ  портовъ  Стр.  221 — 2^7. — Значенге  подвижныхъ  минъ, 
управляемыхъ  съ  берега.  Идея  защиты  берега  управляемыми  минами. 
Мины  Бреннана.  Мина  Спмса  и  Эдиссона.  Стр.  227 — 234. — Силы,  не- 
обходимых для  содержангя  блокады.  Пололсеше  дт>ла  при  парусныхъ 
флотахъ.  Необходимость  увелпчешя  силъ  блокирующей  эскадры  въ 
настоящее  время,  сравнительно  съ  нормами  эскадръ  во  времена  па- 
руснаго  флота.  Трудность  мобилизации  подобнаго  блокирующаго  флога 
въ  настоящее  время.  Сравнительная  численность  командъ  и  судовъ 
въ  1894  г.  въ  государствахъ  Европы  и  въ  частности  сравнеше  Анши. 
Германш,  Италш  и  Австрш  противъ  Фра н щи  и  Россш.  Затруднитель- 
ность блокады,  вследств1е  возможности  для  блокированная  пересылать 
минонос;;и  сухпмъ  путемъ  изъ  порта  въ  портъ.  Сушествуюния  для 
того  приспособлешя.  Картина  затруднешй  современной  блокирующей 
эскадры  по  Брассею   Стр.  234—238. 

3.  Сражешя   между  отдельными  судами,  эскадрами  и  флотами. 
Лоложенге    экипажей    на  дре»нихъ  шлеряхъ  и  современны  хъ  бро- 

пеноснахъ.  Тактика  прежнихъ  временъ.  Галеры  XVIII  в.  Сражешя  при 
Лепантс.  Боевой  строй  галеръ.  Начало  атаки  галеръ.  Эпоха  процвета- 
шя  галеръ.  Сравнеше  положешя  командъ  на  современныхъ  судахъ  съ 
прежнпмъ.  Стр.  240 — 245.-  Дгьйетвгя  парусныхъ  судовъ.  Замена  веселъ 
парусомъ.  ГазвпНе  артпллерш.  Замена  бомбардовъ  пушками.  Грузовая 
подъемоспособность  военныхъ  судовъ.  Потеря  значешя  галеръ.  Пере- 
мена тактики  и  уничтожеше  тарана  во  флотахъ  временъ  съ  1571  — 
1574  гг.  Строй  фронта.  Распоряжеше  графа  Линдсе  1<>35  г.  Уничто- 
лсеше  испанскаго  флота  158з  г.  Употреблен1е  брандеровъ.  Извгвнете 
тактики  въ  конце  XVII  ст.  Прпнщшъ  Наполеона.  Французсме  кор- 
сары. Бон  «\\^е$ре»  съ  «РгоИс».  Планъ  этого  боя.  Бой  «Воппотте  1!ь 
сЬапЬ  съ  «Зегар^».  Маневрировате  икъ.  Тактика  сражешй  временъ 
французскихъ  революцш  и  Имаерш.  Маневрпроваше  въ  бою  англш- 
кнхъ  командировъ.  Прпменеше  тарана  въ  первой  нолопшЬ  ньпгг.ш- 
няго  столетгя.  Стр.  246 — 255.  —  Значенге   боя  при  .[неси-  для  будущей 
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тактики.  Пзменете  тактики,  вс.тЬдств18  введешя  въ  употреблеше 
силы  пара.  Суда  Балтшскаш  моря  въ  1  ^ -"  +  г.  Черкоморскш  флотъ  въ 
Севастопольской  оборони.  Война  между  Северяымп  и  Южными  Шта- 
тами Съв.- Америки.  Сражеше  при  Лисе*  между  Австрией  п  йтгшей. 
Инструкшя  Течетгофа.  Планъ  сражетя  при  ЛпссЬ.  Ходъ  сражешя. 
Гибель  «Ке  ё'НаИчг.  11еремир1е.  Стр.  258 — ^70. — Новпчкпн морспя  сра- 
жены. Применена  минъ  1-:  мпноносоьъ  въ  войне  1877  г.  Взрывъ  котла 
въ  броненосце  сЛюфти  Джелиль»  11-го  Мая  1877  г.  Деятельность 
80-хъ  годовъ  текущаго  стольня:  усовершенствовало  артиллерш,  более 
широкое  прпмъне!пе  минъ,  увеличеше  скорости  судовъ,  брон*-выя  па- 
лубы. Ной  «Ниазсаг».  Видъ  броненосца  сНиазсаг»  после  боя.  Выводъ 
нзъ  этого  сражени]  по  отношешю  къ  постройке  военныхъ  судовъ.  Тон- 
кинская эксиедищя  1885  г.  Военно-морская  действия  въ  чилшскую 
войну  1891  г.  Японско-китайская  В'я'ша  1895г.,  служащая  предметом), 
интереса  съ  цъ\апо  извлечете  новыхъ  данныхъ  при  сбсужденш  типовъ 
судовъ  и  орудш  боя.  Оппсаше  сражешя  прп  ,Та1и.  Выводъ  пзъ  этого 
сражени.  Стр.  270—29о. 

Некоторые  выводы  о  будущихъ  сраженляхъ   , 297—340 

1.  Трудности  сохранена  строя  и  управлетя  эскадрами  во  время  боя. 
Построешя    эскадръ  до  боя.   Строй  кильватера.    Строй    фронта. 

Строя  клина.  Услов1Я  разстояшя  судовъ  другъ  отъ  друга  въ  строю 
клина.  Англшская  эскадра  при  выходе  гя  пзъ  Чефу  въ  1894  г.  АнглШ- 
ск1я  суда  типа  1889  г.  Зависимость  боевого  строя  отъ  маневрировашя 
непр1ятельскпхъ  судовъ.  О  передаче  приказанш  въ  бою  сигнальными 
флагами.  Опознательные  знакп;  рулевые  конусы  и  шары,  показывающее 
ходъ  судна.  Трудностг,  сопряженный  съ  сигнало-производствомъ  въ 
бою-  Столкновеше  англпскпхъ  броненосцевъ  «Укюпа»  п  «Сашрег- 
йотеп».  Легкость  сбит1я  мачтъ,  доказанная  опытомъ  сражен1я  приЛа1и. 
Мачты  эскадреннаго  броненссца  Впдъ  мачты  броненосца  сАка§Ь.  Со- 
крушительное действ1е  бомбъ,  спаряааэнныхъ  меленитомъ.  Опыты  на 
«Ке51з1апсе>,  на  «ВеШдиеизе»  и  на  полигоне  въ  Гавре.  Важное  знл- 
чеше  главнокомандукшгаго  я  командира  судна.  Количество  судовъ.  нуж- 
ныхъ  для  пригодности  флота  къ  бою.  Примерное  сражен1е  при  Бельфасте 
между  двумя  англЫспми  эскадрл.чп  въ  18!)4  г.  Зиачеше  болыпол  ско- 
рости въ  современныхъ  сражешяхъ.  Услов1Я  успеха  боевого  действ1я. 
Теоретическая  соображешя  относительно  будущихъ  сражешй.  Выводы 
299—310. 

2.  Трудности  командовала  судами,  въ  виду  вероятности  выбыли  изъ 
строя  номандировъ  и  командь. 

Важное  значеше  командпра.  Боевыя  рубки  Ихъ  слаоая  сторона. 
Необходимость  ихъ  изменее1я.  Отсутств1е  блокгаузовъ.  Невозможность 
пребывашя  въ  комапдорскихъ  башняхъ.  Отсутствие  защиты  верхней 
палубы.  Чертежъ  г1п(1ошр1аЫе».,  Броневля  защита  пушки  на  судне 
«Кес1ои1аЫег.  Возможность  выбытия  изъ  строя  команды.  Срлжеше 
при  та1и,  какъ  иодтверждете  этого  Сложность  устройств-!  меха- 
низма современной  боевой  единицы.  Чертежъ  разреза  броненоснаго 
1;рейсера.  Машинное  отдьлеше  судна  <В1аке».  Опасность,  которая  про- 
исходить отъ  современнаго  устройства  судна.  Диаграмма  живой  силы 
залил  въ  одну  минуту  на  современныхъ  броненосцахъ.  Выводъ,  выте- 
каюний  изъ  этой  Д1лг{)лмы.  Боевое  знлчеше  крейсеровъ  Стр.  311—318. 

3.  Картины  будущего  по  опытамъ.  полученнымъ  изъ  маневровъ. 
Отсутств1е   опасности    ил    иавеврахъ     Участ1е   миноносиевъ  въ 

бояхъ.  Мигни-   ад^1  |  |  пера  о  мнноноскахъ.    Суждеше  снеяшли- 

стовъ  но  поводу  маневровъ.  Маневры  французскаго  флота  у  Вра  I 
выдержк-а  изъ  труда  «81га1ей1е  пауа1е>.  Преимущество  миноносца  нредъ 
броненоснемг.    Во    поводу    зиачеши    миноносцевъ   пзъ    сЬа    Г: 
шШК'пгег.    Выдержки    изъ  сКаУа]  ашша!».  Стр.  819—82 
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4    Общ'|й  взглядъ  на  будущая  морозя  сражешя. 

Разница  будущий,  морскихъ  сраженш  отъ  предшествовавших^ 
Сравнеше  морскихъ  силъ  государства  по  количеству  эскадръ  въ  1ЬЬЗ 
и  1895  гг.  Броненосцы,  построенные  до  1885  г.  и  поел*  1885  г.  Отно- 
шен!е  числа  пндикаторныхъ  силъ  къ  количеству  погружаема™  угля. 
Выводы  пзъ  этихъ  данныхъ.  Картина  современна™  ооя  въ  моментъ 
схватки  между  судами.  Пожары  на  судахг.  Боевое  судно  будущаго 
и  изображен^  его.  Картина  будущей  войны  и  б*дствш,  какъ  ея  по- 
слъдств!е.  Стр.  329-340. 


Крейсерская  и   каперская  война 


•41—435. 


1.  Морское  право  и  каперство. 

Характеръ  древней  войны  -  борьбы  за  существование.  Морской 
разбой  среднихъ  въковъ.  Союзы  итальянскихъ  городовъ  ХШ  и  Х1\  вв. 
Учрежденье  морского  консулата.  Правила  XV  в.  Прияципъ  «судно  кон- 
фискуем грузъ».  Стремлешя  морскихъ  войнъ  нанести  ударь  торговли 
непр/ятеля  въ  XVI  ст.  Нарушеше  Франщей  постановление  морского 
консулата  Постановления  XVIII  ст.:  актъ  вооруженнаго  нейтралитета 
1770  г  •  дэгов  ръ  Пруссш  и  С*в.  Америки  17*5  г.:  прусское  право 
1796  г '  Мн*шя  знатоковъ  государственнаго  права.  Континентальная 
система  Наполеона  I.  Система  блокады  Великобритании  Присоединена 
другпхъ  государствъ  къ  континентальной  систем*  Франти  180  <  а 
181)9  гг.  Актъ  «Кон  Шегсоигзе»  правительства  Соединенныхъ  Штатовъ. 
Отказъ  Россш  и  Швецш  отъ  континентальной  системы  въ  1812  г.  Па- 
дете Наполеона.  Стр.  343-345.  Ларижскш  доювпръ  о  морскомъ  правгь 
и  его  практика.  Ьолъе  определенный  положешя  морского  права  поел* 
крымской  войны.  Францш  облагаетъ  податью  суда,  Аншя- грузы  до 
крымской  войны.  Однообразный  способъ  д*йств1Я  Францш  и  Англш 
послъ  объявления  войны  Россш.  Законъ  80-го  марта  1854  г.  и  декла- 
рашя  1856  г.;  четыре  пункта  ея:  уиичтожеше  каперства,  неприкосно- 
венность судовъ  подъ  нейтральнымъ  флагомъ,  неприкосновенность  гру- 
зовъ  торговыхъ  судовъ,  условия  законности  блокады.  Особое  мнъше 
правительства  Соединенныхъ  Штатовъ  по  этому  вопросу.  Новое  на- 
правлеше  дМствш  на  мор*  въ  войн*  1870  г.  Указы  прусскаго  короля 
18-го  шин  и  24-го  шля  1870  г.  Недовольство  этпмъ  Францш.  Ьезд*и- 
ств1е  французскаго  флота.  Д*йств1Я  двухъ  корветовъ  въ  Нвмецкомъ 
мор*.  Недоразум*нш  по  этому  поводу.  Парализпроваше  торговли  1ер- 
манш.  Храбрый  поступокъ  н*мецкаго  судна  «Ащшзи».  Постановленья 
12-го  января  1о71  г.  Прюбрътеше  Росаей  пароходовъ  для  ооращенш 
въ  крейсеры  и  команда  этихъ  судовъ.  Положеме  нейтральныхъ  странъ 
въ  морской  войн*.  Постановлешя  русскаго  правительства  въ  русско- 
турецкую  войну  1877  г.  Постановлена  турецкаго  правительства  въ 
туже  войну.  Японско-китайская  война  1894  г.  Потоплеше  парохода 
сКо\узс1пп§»  и  возни  1;ш1я  отсюда  недоразумъшя  въ  области^  военно- 
морского  права.   Отсутствие  крейсерекпхъ  д*йствш  въ  эту  воину.  Стр. 

3.0 352.  Будущгя  теорги  о  разрушёнги  торговли.  Перевороту  въ  во> 

зръшяхъ  на  ведете  войны,  произведенный  франко-германской  войной. 
Обсуждение  въ  1872  г.  вопроса  о  тактик*  будущей  воины  въ  Соединен- 
ныхъ Штатахъ.  Взглядъ  амерпканцевъ  на  крейсера,  поражаюпце  тор- 
говлю непрЬ1теля.  Подобный  же  взглядъ  французских*  ;спещалистовъ. 
Сравнете  морской  силы  Англш  передъ  Франщей.  У силеме  француз- 
скаго флота.  Безпокоиство  Англш  по  этому  поводу.  Возвращеше  совре- 
менной войны  къ  временамъ  варварства.  Современный  взглядъ  на 
морскую  войну.  йнструкщя  французекпмъ  морскимъ  офицерамъ  по 
вопросу  о  бомбардировали  городовъ.  Требовашя  капитана  корабля 
«СпШпууооа»,  предъявленный  голов*  города  Рег-ешео"  въ  1859  г.  Не- 
соблюдеше  парижскаго  трактата  въ  русско-турецкую  войну  1877  года. 
Протестъ  графа  Андраши  протпвъ  заявлешя  турокъ  и  безелъдность 
этого  протеста.  Посл*дняя  чп.тшекаи  война.  Изр*чен1е  англшекаго 
министра  Канинга  и  статья  Гефкена.  Проекта  русской  инструкцш  на 
случай   войны.  Широкое  поле  д*йстВ1Я  командира  крейсера   по    этому 
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проекту.  Неопределенность,  что  считать  контрабандой.  Рядъ  статей  и 
брошюръ  англшскпхъ  п  франпузскнхъ,  трактующпхъ  о  будущей  мор- 
ской войне.  Патенты  на  каперство.  Главнтэйнпя  положешя  сочинешя 
Варакера  о  будущей  морской  войне.  Требования  международна™  права. 
Взгляды  знатоковъ  его  и  моралпстовъ:  Мартенса,  Момсена,  Ферейра, 
Спинозы,  Юма.  Палея.  Утрехте кШ  договоръ,  договоръ  вооруженна™ 
нейтралитета  1780  г.,  мпръ  въ  Берлине  1806  г.  Договоры:  парижски! 
1856  г.  и  вънскш  1864  г.  Возможность  нарушешя  договоров!..  Раз- 
суждешя  Варакера  по  этому  поводу  относительно  Англш.  Преимуще- 
ство Англш  въ  этомъ  вопросе  Разсчетъ  силы  военныхъ  флотовъ,  сде- 
ланный Варакеромъ.  Непременное  услов1е  международныхъ  сношешй: 
соблюдете  даннаго  обещашя.  Ошибки  въ  сужденш  Варакера.  Слова 
секретаря  морского  департамента  Соединенныхъ  Штатовъ  Северной 
Америки  по  поводу  значешя  крейсеровъ.  Разница  въ  поняпяхъ 
«о  праве»  ведешя  войны  на  суше  и  на  море.  Призы  морской  войны  на- 
стоящего времени.  Различные,  практикуемые  государствами,  способы 
обезпечевля  себе  большого  количества  коммерческпхъ  судовъ,  способ- 
ныхъ  къ  обращенш  въ  крейсера.  Достаточное  число  крейсеровъ  у 
всехъ  морскпхъ  государствъ.  Стр.  352—368. 

2.  Крейсеры      военные    и  коммерчесмя  суда,  обращенный  въ  воен- 
ные крейсеры. 

Значены  крейсеровъ.  Большое  значеше  «крейсерской  войны». 
Обладаше  большими  средствами  разрушешя  служить  основаи1емъ 
утвержденцо  о  невозможности  спстематпческаго  сражешя.  Стремлеше 
занять  ;террптор1ю  и  разрушить  источники  богатства  страны  против- 
ника, т.  е.  торговлю  государства;  достигается  цель  эта  поражен1емъ 
торговаго  флота.  Миноносцы  удовлетворяют  отчасти  этой  цели.  Раз- 
работка Аншей  типа  судна,  наиболее  соответствующат  этой  цели  по- 
Сле  русско-турецкой  войны  1877  г.  Стр.369 — 370.  Развитге  постройки 
военныхъ  крейсеровъ.  Почпнъ  Англш  вь  постройке  этого  рода  судовъ. 
Различные  типы  крейсеровъ.  Некоторый  черты  сходства  всехъ  тпповъ: 
броневая  защита,  скорострельная  артиллер1Я,  болыше  запасы  угля, 
большая  скорость.  Крейсера  I  категорш;  крейсера  II  категорш.  К 
сера  I  класса.  Таблица  скорости  судна  и  числа  соответствующих! 
индикаторных!,  силъ.  Данныя  о  наиболыипхъ  крейсерахъ  различи'  ; 
государствъ.  Крейсеръ  сРюрикъ».  Д|агра.мма  живой  силы  артпл..  риа 
крейсеровъ  въ  одну  минуту.  Вндъ  главныхъ  машинъ  крейсера  «.ТегпЬе». 
Видъ  котла  на  крейсере  «ТегпЫе».  Большая  скорость  повейшпхъ 
крейсеровъ.  Расходы  по  постройке  крейсеровъ  Значеше  крейсеровъ 
II  и  III  классовъ.  Назначение  крейсеровъ.  Число  броненосныхъ 
крейсеровъ  въ  разлпчныхъ  государствахъ.  Стр.  371 — 381.  Динамитные 
крейсера.  Пневматическая  пушки  Залпнскаго.  Опыты  съ  ними. 
СТВ1Я  снарядовъ  со  взрывчатымъ  составомъ.  Усовершенствован1е  этихъ 
снарядовъ  за  последнее  время.  Динамитный  пушки  Грайдона.  Семь 
разныхъ  образцов!,  такой  пушки.  Мнете  спепдалистовъ  объ  этнхъ  пуш- 
кахъ.  Крейсеръ  сУевпущв».  Его  пневматическая  иушки.  Снарядъ  сКа- 
р1ей' .  Контръ-миноносцы  в  минные  крейсера,  Стр.  381 — Зъ7.  Обра- 
щение коммерческих*  судовъ  въ  военный.  Примкнете  мины  къ  коммерче- 
Идея  этого  прпмьнсши.  Идея  ангаШскаго  корабельнаго 
инженера  Варнеби  и  адмирала  Скота  по  этому  вопросу.  Коммпссш  въ 
А  1п л1и  по  вопросу  о  вооружеши  вспомогательныхъ  крейсеровъ.  и 
жате  другихъ  государствъ  примеру  Ашлш.  Промш,  уплачиваемый 
прав!  ки   коммерческим!,  судамъ  и  равсчетъ  отношений  м» 

этими    суммами    и  торговыми   оборотами   государства»    Стр.  ■ 

3.  Дъйств!я  крейсеровъ  и  каперовъ. 

Значение  крейсерских»  длись  ошломъ  »  наетоящемъ.  М 

ской  разбой   древних!,    временъ.    Различ1е    меа  рствомъ  и  мор- 

скимъ  разбоемъ,  появляющееся,  въ  XV  ст.  Патенты  корсарамъ  в  • 

ый  контроль  надъ  ними.  Переи^  на  морскую  торговлю 

въ  XV]  ст.    Незначительность  развиНя   торговле    въ    I"  время,  какъ 

причина  иалаго  зв   I  аифры  населен1я.  Статисти- 

;  данныя  I  п;1.  ввозныхъ  продуТгговъ.  Ограниченный  сред- 
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ства  для  перерыва  сообщенш  былого  времени.  Блокада  иортовъ.  Изм-в- 
неше  положены  съ  введешемъ  парового  двигателя  на  судахъ.  Стр. 
391—395.  Крейсершл  дпйствгя  до  1870  г.  Прпмъщеше  пара  въ  крым- 
скую войну.  Прекращвше  морской  торговли  Россш.  Отсутствие  крейсе- 
ровъ  въ  Россш  въ  то  время.  Цростройка  5  крейсеровъ  въ  Архангельск* 
въ  конц*  войны.  Крейсерсмя  д*вйств1я  во  время  междоусобной  войны 
Соединенных-!.  Штатовъ  и  влгяте  пхъ  на  прекращение  торговыхъ  сно- 
шенш.  Покупка  крейсеровъ  Южными  Штатами.  Крейсеръ  «Нопаа». 
«А1аЬагаа>— второй  кпейсеръ.  Летучая  эскадра  1862  г.  Суда,  вошедппя 
въ  составъ  эскадры.  Ихъ  дМствгя.  Гибель  «А1аЪаша».  Сдача  «ЕЧоппа». 
Попраше  правъ  нейтральной  страны;  отношеше  къ  этому  .факту  прави- 
тельства Соединенныхъ  Штатовъ.  Попытки  1863  г.  выслать  въ  море 
новые  крейсера.  Начало  постройки  судовъ,  предназначенныхъ  для  пре- 
кращения торговыхъ  морскихъ  сношенш.  Стр.  395—401.  Жрейсерскгя 
дпйствгя  въ  1870—1877  гг.  Услов1я  относительно  судовъ,  находившихся 
во  французскихъ  портахъ  въ  1870  г.  Услов1я  относительно  нейтраль- 
ныхъ  государствъ.  Суда,  находящаяся  въ  открытомъ  мор*.  Захвата 
торговыхъ  прусскихъ  судовъ  французскими  корветами  въ  Шмецкомъ 
мор*.  Протеста  Германш.  Репрессалш  германскаго  правительства. 
ДМС1В1Я  С*веро-Германокаго  союза.  Война  1877—78  гг.,  во  время 
которой  крейсерсщя  д*йетв1я  не  пмълп  м*ста.  М*ры  Россш  къ  воору- 
женно каперовъ  въ  виду  возможности  войны  сх  Аншей.  Стр.  401  — 
405.  Сравненье  крейсеровъ  и  каперовъ  различныхъ  государствъ  по  ихъ 
численности.  Необходимость  направления  д*нствШ  крейсеровъ  противъ 
торговли  непр1ятеля.  Количество  крейсеровъ  во  Франщи  и  Германш. 
Столкновеше  германскпхъ  интересовъ  съ  русскими.  Либава  и  Данцигъ. 
Опасность  для  Германш  въ  постройке  Росшей  крейсеровъ.  Крейсера 
Россш.  Начало  Добровольнаго  флота  въ  1678  г.  Суда  «Бел.  Кн. 
Константинъ»  и  «Веста».  Сформнровате  4  крейсерскпхъ  эскадръ. 
Иностранные  отзывы  о  русскомъ  флот*.  Крейсера  Англш.  Крейсера 
Италш,  Австрш  и  Турции  Раздвлеше  крейсеровъ  на  дв*  категорш. 
Крейсера  прежняго  времени  л  современные.  Распред*леше  пароходовъ 
по  пхъ  скоростп:  до  15  узловъ  и  бол*е  15  узловъ.  Группировка  крей- 
серовъ ВЪ  1895  Г.  Стр.  40У  — 413.  Оцпнка  крейсерскпхъ  сил:  различныхъ 
государство.  Данный  о  судахъ,  пригодныхъ  для  крейсерскихъ  ц*лей 
за  1894  г.,  по  особымъ  характеристическимъ  перюдамъ  пхъ  постр 
Число  неброненосныхъ  судовъ.  Процентное  отношеше  этого  числа. 
Скорость  этихъ  судовъ.  Сравнеше  судовъ  .въ  отношенш  силы  машлнъ 
къ  тоннамъ  водопзм*щев1Я.  Число  мпль,  "проходимыхъ  этими  судами 
безъ  догрузки  угля.  Стр.  413 — 417.  Возможность  защиты  торговыхъ  ко- 
раблей конвоемъ  военныхъ  судовъ.  Св*д*н1я  о  коввоаровашн  военными 
кораблями  торговыхъ  судовъ  во  времена  нарусныхъ  флотовъ.  •  Раз- 
боръ  вопроса  ппп  предположен^  войны  между  Аншей  и  Франщей. 
Аргументы  за  конвопроваше.  Установление  опредЬленныхъ,  обязатель- 
ныхъ  путей  плаванхя  коммерческихъ  судовъ  во  время  войны  для  пхъ 
безопасности.  Бол*е  благопр1ятныя  услов1я  охраны  коммерческихъ  су- 
довъ въ  океан*  въ  настоящее  время.  Увелпчеше  опасности  отъ  при- 
м*нешя  минъ  и  взрывчатыхъ  снарядовъ.  Недостатокъ  конвоирующих!. 
сплъ.  Увеличение  морской  силы  Англш  къ  1895  г.  Трудность  торго- 
вымъ  судамъ  плавать  соединенно.  Мн*шя  русекпхъ  спещалистовъ  по 
этому  вопросу.  Взрывъ  судна  миною  съ  крейсера.  Невозможность 
страховатя  судовъ  во  время  в  «пны.  Мп*рпе  Грея  о  невозможности 
торговаго  мореплаватя  ко  время  воины.  Сочинее1е  Коломба  по  во- 
просу о  защит*  морскихъ  сообщенШ.  Неподготовленность  вопроса 
о  защит*  торговыхъ  судовъ  во  время  войны.  Стр.  417-427.  Общгй 
взгляда  по  вопросу  о  совокупных»  дгьйствгяхъ  противъ  прибрежныхъ 
местностей  п  торговыхъ  сообщенгй.  Мн*ше  спешалистовъ  о  конечномъ 
исход*  морского  сражешя.  Вероятность  стремленхя  флотовъ  къ  разру- 
шешямъ  непр1ятельскихъ  береговъ  и  торговли,  а  не  къ  военнымъ 
двисшямъ.  Важность  вопроса  о  прекращении  морской  торговли.  Не- 
состоятельность  всъхъ  м*ръ   противъ-  этой  опасности.  Мины  и  разрыв- 
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ные  снаряды.  Подводяыя  лодки.  Трудности  и  случайности  блокады. 
Несостоятельность  организацш  морской  охраны.  Увеличете  затрудне- 
ния эскортпговашя  и  вообще  защиты  торговаго  судна  съ  введешемъ 
пара  п  увеличешемъ  скорости.  .Незавидное  положеше  коымерческпхъ 
судовъ  въ  современную  войну.  Большое  количество  военныхъ  судовъ, 
необходамыхъ  для  охраны.  Ироекть  употреблеи1я  для  этого  пассажир- 
скихъ  пароходовъ.  Необходимое  с&цгтые — прекращев1е  торговаго  дви- 
жешя  на  моряхъ,  въ  случай  войны  между  европейскими  державами. 
Дредположеше,  что  подобное  положеше  вещей  заставить  отказаться 
отъ  войны.  Мнъше  Бекера  по  этому  вопросу.  Положеше  Англш  наибо- 
лее невыгодно  въ  этоыь  отношенш.  Трудность  положешя  Гермаши 
при  войнъ  съ  Россией.  Современная  техника  дълаеть  войну  крайне 
безчелов-Ьчной  и  ведеть  ггь  прнтупленпо  нравственнаго  чувства.  Ужас- 
ныя  послъдств1я  современной  войны.  Стр.  4^7 — 435. 

Заключеше 437—521 

Жестокость  современныхъ  мЪръ  разругаешя  на  моръ.  Причины 
этого:  бол^е  сложный  услов1я  жизни,  првмънеше  взрывчатыхъ  ве- 
шествъ,  скорость  передвяжеи1я  судовъ.  Прогрессъ  въ  судостроении. 
Необходимость  присутств1я  во  флогахъ  устар'Ьвшихъ  судовъ,  которыя 
не  исключаются  изъ  флотовъ  ради  увелпчешя  численности.  Невозмож- 
ность,  вытекающая  отсюда,  судить  о  силъ-  флота  каждаго  государства. 
Прпсутств1е  во  флотахъ  маленышхъ  судовъ,  способствующихъ  разру- 
шешю  непр1ятельскаго  флота.  Бездымный  порохъ.  Величина  расходовъ 
по  судостроение  Цифры  расхода  по  отношенш  къ  Англш  и  Франции. 
Соревноваше  странъ  въ  судостроение  Сравнеше  морскихъ  боевыхъ 
средствъ  государства  Морсктя  боевыя  силы  завнсятъ  не  отъ  одного 
только  количества  судовъ.  Разные  факторы,  обусловлпвающде  боевую 
силу.  Составъ  торговыхъ  флотовъ  европейскпхъ  государствъ.  Большее 
количество  моряковъ  п  средствъ  для  судостроешя  въ  Англш.  Отсюда 
большая  вероятность  успеха  Англш  на  моръ;  въ  силу  же  своихъ  эко- 
номическпхъ  условш,  Англия  бол^.е  всего  посградаетъ  отъ  морском 
войны.  Неприкосновенность  морскихъ  сообщенш  невероятна.  Россия 
находится  въ  лучншхъ  услов1Я.хъ  относительно  подвоза  припасовъ.  11е- 
речпслеше  всбхъ  бтцствш,  которыя  повлечеть  за  собой  война  п  пре- 
кращеше  торговыхъ  сношешй.  Мивше  Ревель?ра  по  этому  предмету. 
Морская  война  представляегъ  наибольшая  невыгоды  для  Фраицш,  по- 
мнЬнш  Ревельера.  Необходпмсст!.  для  Францш  постройки  легкихъ  крей- 
серовъ.  Разнообраз1е  тпповъ  повыхъ  судовъ  и  соответственное  ума- 
ление значешя  ста|  ыхъ  судовъ.  Стр.  43Г) — 153. 

Выводы.  Должна  ли  1'оссгл  п  рапной  мщт  быть  готовою  кг 
веденгю  войны  сухопутной  и  морской?  Обременительность  расходовъ  на 
приготовлении  къ  войнъ.  Причины  особенно  труднаго  положешя  Росс1в. 
Стр.  455-460.  Дли  Россш  невыгодно  поощрять  борьбу  сеоими  день- 
гами. Стр.  460—4(51.  Необходимость  созданы  плана  военнаго  хозяйства. 
Морсьая  дъйстшя  для  исхода  войны  н.мЬютъ  мало  значения.  Стр.  461 — 162. 
Поучительность  прпмт.ра  изъ  войны' 1870  года.  Мнъше  Мольтке  о  де- 
сантахъ.  Стр.  462 — 463.  Исчвслеше  силы  судовъ  для  десанта.  Труд- 
ность высадокъ.  Стр.463 — 164.  Такой  десантъ,  какъ  въ  18">3  г.  въ 
Крыму,  нынт»  п?позможенъ.  Мнтлпо  морского  прусскаго  министра  о 
врнмЬвев!в    флота    къ    обороыъ    береговъ.   -)и:>  чип. 

Стр.  Ноучен1я   предшествовавшигь    войнъ.    Стр.  и;7 — \вв. 

Для  русскпхъ  броненосцевъ  не  иредстонтъ  серьезны хъ  задачъ.  Стр. 
468—46!».  Бвсмаркъ  ч  иаломъ  8начен1в  успт>ховъ  морской  войны. 
Сравнена  результатов*  побт.ды  на  суш*  и  па  моръ.  Подражать  Фран- 
ки. Герман! и  и  Англш  дли  Росс1я  нътъ  основан1я.  Стр.  470 — 17]. 
Исключительность  положевиа  Англ1и.  Флотъ  для  безопасноств  Россш 
валишевъ.  Стр.  471—472.  Строить  ли  бровевосцы  или  крейсеры? 
Морское  значепте  тарава,  ДЪЙсшя  1870  в  1877  г.г.  Стр.  178.   Борьба 
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минитора  съ  броненосцами  въ  1870  г.  Стр.  474—475.  Тонкинская 
экспеднщя  въ  1885  г.  Чилшская  война  189!  г.  Японско-китайская 
война.  Ъыводъ  изъ  бптвы  при  Ялу  таковъ,  что  броненосцы  невыдер- 
жагь  более  одного  столкновешя.  Стр.  475—478.  Малая  вероятность 
боевъ  въ  будущемъ.  Стр.  478.  Поучительность  прошлыхъ  примеровъ 
для  Россш.  Стр.  479 — 480.  Трудность  управления  эскадрами.  Лов- 
кость и  твердость  экипажа  изъ  природныхъ  мопяковъ  дадутъ  болышя 
преимущества  Стр.  480—481.  Усиленное  требовагпе  вь  Россш  экипа- 
жей можетъ  ослабить  ихъ  качественный  уровень.  Осторожность  Англш 
при  увеличена  флота.  Стр.  482.  Славное  боевое  прошлое  русскаго 
флота.  Слабая  сторона  строительно-хозяйственныхъ  порядковъ  рус- 
скаго флота.  Стр.  482-484.  Разрежете  надежныхъ  элементовъ  могло 
бы  вызвать  нежелательный  посл4дств1я.  Броня  не  даетъ  защиты  при  уве- 
личены пробивающей  силы  снарядовъ.  Стр.  485.  Увеличеше  толщины 
брони  вынуждаетъ  уменьшать  ширину  обшивки.  Незначительное  число 
попадашй  изъ  орудш  болынихъ  размЬровъ.  Разрушение  незащищенныхъ 
частей  дълаетъ  все  таки  броненосецъ  неспособнымъ  къ  бою.  Какимъ  дол- 
жно быть  боевое  судно  будущаго.  Стр.  486—488.  Необходимость  бро- 
нировали палубъ.  Система  бронировки  «^"уезИо.  Попадаше  15-сант. 
разрывныхъ  снарядовъ.  Герм.анск1е  и  анипйсгпе  разрывные  снаряды. 
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броненосцевъ  и  наносить  имъ  значительныя  потери.  Пневматичесия 
пушки.  Динамитный  пушки,  заряжаемый  обыкновеннымъ  псрохомъ. 
Сила  воздуганыхъ  мпнъ  Максима.  Стр.  4  91—494.  Прошлое  доказы- 
вает^ что  безопасности  невозможно  достичь  даже  на  блпжайгаее  время. 
Опасность  нитряняго  дыма.  Значение  повреждешя  дымовыхъ  и  вентп- 
лящонныхъ  трубъ.  Невозможность  сигнализации  вс.тЬдств1е  повреждешя 
мачтъ.  Опасности  отъ  сотрясенш  и  пожаровъ.  Стр.  494—496.  Рьартина 
боя  по  лорду  Брассею.  Картина  боя  по  французскпмъ  источниками 
Стр.  49в — 198.  Планы  «Ма^езМс»  и«Кепотсп».  Значеше  выбрасываемыхъ 
минъ.  Опасности  отъ  собственныхъ  минь.  Миноносцы  въдъйствш  про- 
тпвъ  броненосцевъ.  Стр.  49» — 500.  Опасности  отъ  новейшпхъ  усо- 
вершенствованы мпноносокъ.  Быстрота  новЪйшихъ  миноносокъ  дълаетъ 
попадаше  снарядовъ  чрезвычайно  труднымъ.  Стр.  5  0—503.  Аллюмпшй 
для  постройки  судовъ.  Благоразумие  предппсываетъ  отсрочить  постройку 
броненосцевъ.  Целесообразнее  для  Россш  постройка  крейсеровъ.  более 
опасныхъ  для  Англш.  Отъ  крейсеровъ  трудно  обороняться.  Параллель 
между  броненосцами  и  крейсерами.  Стр.  503— =>07.  Рошя  не  можегъ 
себе  позволять  расходовъ  на  гадательный  цели.  Крейсеры  строить  более 
рацюнально.  Стр.  508—510.  Военные  успехи  пли  неуспехи  на  море  не 
пмЬютъ  решающаго  для  Россш  значения.  Стр.  510 — 513.  Предостере- 
жешя,  долженствующш  удерживать  отъ  постройки  броненосцевъ.  Бро- 
неносцы не  пропзведутъ  даже  нравственнаго  действ!я  на  противника. 
Стр.  513—514.  Ненормальное  возрасташе  расходовъ  на  морск1я  силы 
въ  Россш.  Стр.  514—516.  Ничтожность  торговыхъ  интересовъ  Россш 
на  Востоке.  Стр.  516-518.  Прнсоединеше  Кореи  нежелательно.  Подра- 
жаше  со  стороны  РоссЛи  Японш  нерацюнальпо.  Стр., 518 — 519.  Пре- 
имущество постройки  крейсеровъ.  Возможность  превращешя  крейсе- 
ровъ въ  коммерчески  суда.  Стр.  519—521. 
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Морское  сражеше  между  голландцами,  англичанами  и  французами  21 

августа  1673  года И 

Большой  военно-линейный  трехъ-дечный  корабль.  Фрегатъ.  Корветъ.  11 

Корабль  «Апостолъ  Петръ»  и  галеры  1096  г 13 

Броненосный  фрегатъ  «Сг1о1ге» 27 

Величина  броненоснаго  крейсера  «Кетс-Уогк»,  въ  сравненш  съ  домами 

улицы  Бродвей  въ  Нью-1оркъ 32 

Броневая  защита  кораблей 33 

Типы  броненосныхъ  судовъ 37 

Поперечные  разръзы  броненосныхъ  судовъ     37 

Эволющя  постройки  броненосцевъ  въ  Великобританш 37 

Эволющя  постройки  броненосцевъ  въ  Россш 37 

Толщина  броневыхъ  стальныхъ  плитъ  (въ  сантиметрахъ),  пробивае- 
мых!, снарядами   при  первоначальной  пхъ  скорости 38 

Разм'Ьръ  бронев.  защитъ  и  отношеше  вт.са  брони  къ  водоизмвщенш  38 

Испытан1я  разныхъ  плитъ  въ  Охтъ  въ  1895  году 40 

Сравнеше  бронеиробиваемостн  орудш  восьмидесятыхъ  годовъ  съ  со- 
временными    11 

Способъ   заряжашя  малыхъ  скорострпльныхъ  орудий  системы  Канэ. 

Скорострельная  пушка    системы   Энгстрема 49 

Способъ  подачи  снарядовъ    на  французскомъ  бронсвосцт.   I   класса. 

Новвйпий  влеваторъ  для  спарядовъ 4'.» 

1 1 "  р'ьплешя  оруд1Й  на  случай  бури 50 

Результаты  стрельбы  изъ  орудш  англшскаго  флота  въ   1896  году.    .  52 
Увеличеше  числа  оборотовъ    въ   судовыхъ   машинахъ  съ   1860   по 

1897   г.,  при  развили  наибольшей  силы  въ  нихъ 54 

Сравневде  скоростей  двигемя  поршней  па  военныхъ  судахъ  съ  1860 

по  1 897  г.  въ  минуто-футахъ 54 

Видъ  снарядовъ  пост!,  пробная  9-дюймовой  стальной  брони 62 

Легкость  уаравлев^я   современными  оруддями.  Сражеые  «красной» 
и    «синей»    англШскихъ    эскадръ    во  время  маневровъ  31-го 

иоля  1893   г 63 
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кг  гп\ 

Палуба  воелнаго  корабля 68 

Динамитная    пушка,    заряжающаяся    обыкновевнымъ    орудШнымъ 

порохомъ 78 

Видъ  гибнущаго  судна  «\Чс1;опа»,  послъ  столкновешя  съ  броненос- 

цемъ  «Сатрега/шп» 81 

Взрывъ  минъ 85 

Взрывъ  минами  Уайтхеда  турецкаго  парохода  на  Батумскомъ  рейдъ.  91 

Воздушный  мины  и  оруд1я,  ихъ  выбрасывающая 96 

Пршгвливаше  при  выстрвл'В  мины  изъ  аппарата 107 

Разръзъ  контръ  миноносца«Соколъ» 131 

Машины  англШскаго  контръ-миноносца  «.Гаппз» 132 

Водолазъ,  ищущш  минъ 142 

Боевой  электрпческш  фонарь 144 

Стрельба  изъ  одноствольной  пушки  Готчкиса 146 

Стрельба  изъ  револьверной  пушки  Готчкиса 146 

Гладкостънныя  оруд1я  времееъ  крымской  кампанш 

Видъ  южной  и  съверноп  частей  Севастопольскаго  порта  и  города  Сева- 
стополя    183 

Палуба  боевого  судна  англшской  эскадры  подъ  Севастополемъ 183 

Планъ  атаки  Бомарзунда 184 

Англшская  эскадра  1863  года 185 

Французская  броненосная  эскадра  1870  года 185 

Оруд1я  системы  ВиШп^оп-Согаег  п  опыты  стръльбыпзъ  него.  •  •   •   •  1  95 

Пневматическая  пушка  Залинскаго 196 

Англшское  40-фунтовое  оруд1е,  установленное  на  железнодорожную 

платформу.  Первое  англшское  оруд1е  береговой  обороны  ....  199 

Взрывъ  судна  миною  заграждешя 219 

Планъ  обороны  шербургскаго  порта  . 220 

Сравнеше  давления   (числа   атмосферъ   на  квадратный    дюймъ)  въ 

котлахъ  военныхъ  судовъ  съ  1-44  по  1897  г. _'71 

Китайское  войско 277 

Дъйств1е  одного  японскаго  снаряда,  попавшаго  въ  китайское  тран- 
спортное судно  « Котс-ЗсЪшд» 283 

Повреждешя  накитапскихъсудахъ  во  время  японско-китайской  войны.  283 

Морская  сигналнзащя 303 

ДъТ1Ств1е  снаряда  на  броневую  башню  оруд1я  на  судив  «Ака§Ь>---  307 
Сражешенаманеврахъпри  Бельфастъ  между  двумя  англшскими  эс- 
кадрами въ  1894  г 309 

Палуба  военнаго  корабля  '<Пеуеп§е» II 2 

Видъ  французскаго  броненосца  «1ио!отр1аЪ1е» 312 

Новъишш  способъ  сообщетя  между  отдълешями  военныхъ   судовъ 

посредствомъ  вращающихся  нриборовъ 314 

Продольный  разръзъ  броненоснаго  крейсера  ^Хе-\у-.1огк» 315 

Поперечный  разръзъ  (по  оси  башни)  французскаго  броненосца  «Топ- 

пегге». 315 

Картина  дъйств1я  артпллерш  въ  мирскихъ  сражешяхъ  будущаго  по 

Стеверу 31(1 

Д'БЙств1е  миноносца  во  время  сражешя 320 

НовМшее  судно   «Турбишя»,  движущееся  со  скоростью   58  верстъ 

(32  узловъ)  въ  часъ,  посредствомъ  турбинъ 327 


ш 

къ  стр. 

Впдъ  съ  птичьяго  полета  броненосца  «1пЯехП)1е» 336 

Мн-Ьнля  о  сравнптельномъ  зваченш  артпллерш,  тарановъи  минъ  337 

Русской  крейсеръ  «Двенадцать  Асостоловъ» :;74 

Машина  боевого  судна   типа    1852   г.   «0ггеа1;-Вп1;а1п»  въ  первона- 

чальномъ  впдъ  и  после  ея  усовершенствовашя 376 

Крейсеръ  «Колумб1я». 379 

Прогрессъ  въ  построить   морскихъ  военныхъ  судовъ 389 

Расходы  на  военныя  силы  и  уплату  долговъ  и  отношение  ихъ  къ 
прочимъ  расходамъ,  къ  числу  населешя,  къ  оборотамъ  внеш- 
ней торговли  и  къ  состоянш  торговыхъ  флотовъ  въ  развыхъ 

государствахъ 441 

Новыя  постройки  броненосцевъ,  бронированныхъ  крейсеровъ  и  крей- 

серовъ  съ  защищенными  палубами  съ  1893  по  1897  г. 442 

Сравнеше  коммерческпхъ  флотовъ 444 

Расходы  на  постройку  судовъ    въ    Англш    съ   1873  по    1897  годъ, 

въ  фунтахъ  стерлинговъ 445 

Расходы  на  судостроеше  въ  Англш  п  Францш.  Сравнительная  сила 
флотовъ  двойственная  и  тропственнаго  союзовъ  въ  1883  п 
1893  гг.  Чпсло  военныхъ  и  коммерческпхъ  судовъ  въ  процент- 
номъ  отношенш  къ  общему  числу  ихъ  въ  каждомъ  государ- 
стве.   • 441,  443  и  445 

Современный  англшстя  владешя  п  местности,  къ  завладешю  ко- 
торыми стремится  Англ1я 446 

Пути  всем1рной  торговли 446 
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Адмиралъ.   Качества  его.  Стр.  2-3,  309. 

«А1аЬата>:.  крейсеръ.  Д-бйств1я  его  въ  1862  г.  Стр.  397. 

Аппараты  МИННЫв,  выбрасывающее.  Подводный  бортовой  аппаратъ.  Англий- 
ская минная  пушка  новой  конструкцш.  Подводный  носовой  аппаратъ 
датскаго  броненосца.  Стр.  101 — 107. 

«Армада    непобедимая».  Уннчтожеше  ея  въ  1584  г.  Стр.  243. 

Артиллер1Я.  Вооружеше  судовъ  артиллерхею  въ  XV  в.  Стр.  9. — Артиллерш 
на  русскихъ  судахъ  при  Петръ-  Великомъ.  Стр.  12. — Д-Ьйств^я  судовой 
артиллерш.  Стр.  61 — 73.— Усовершенствоваше  артиллерш  въ  80-хъ  го- 
дахъ.  Стр.  271.  См.    Орудья. 

«Аио'и.зЬа».  германское  судно.  Дъйств1я  его  въ  войну  1870—1871  гг.  Стр.  403. 

Батумъ.  Нападете  на  него  въ  войну  1877—1878  гг.  Стр.  88. 

Блокада  ПОртОВЪ  И  гаваней.    Изм^внеше    условш    блокады    въ    будущее 
время,    сравнительно    съ    прежнимъ.    Возможность   прорыва    блокады. 
Примеры  прорыва  блокады  въ  исторш  войнъ.    Прорывъ  при  Кадиксв 
англо-голландскимъ    флотомъ.    Въ    1744    году  высадка  французовъ  въ 
Англш.   Прорывъ  французской  эскадры  въ    1759  году  у  Дюнкпрхена. 
Прорывъ  французовъ  изъ    Бреста  въ  1796  г.    Высадка  французовъ  въ 
1797  г.  въ  Ирландио  н  Уэльсъ.  Въ  томъ-;ке  году  высадка    Наполеона 
въ  Египетъ.  Прорывъ  французовъ  въ  1805  г.   изъ  Тулона  мимо  Нель- 
сона. Прорывы,  случившееся  посл'Б  введешя  во  флоты  паровыхъ  дви- 
гателей. Прорывы  южно-американскпхъ  судовъ  во  время  междоусобной 
войны.  Опыты  н  выводы,  доказывающее  невозможность  запереть  эскадру 
на  мапеврахь  въ  Англш  въ  1888  г.  Преимущество  нападающаго  флота 
передъ  обороняющимся  на  анппйекихъ  маневрахъ  въ  1893  г.  Онисаше 
блокады  во  время  французскихъ  маневровъ  1893  г.  Невозможность  при 
помощи    блокады    запереть    всв    порты    непр1ятеля.    Стр.    203 — 209.  - 
Силы,  необходим ын  для  содержашя  блокады.   Положеше  Д'Ьла  при  па- 
русныхъ  флотахъ.  Необходимость  увеличошя  силъ  блокирующей  эскадры 
въ    настоящее    время,    сравнительно    съ    нормами  эскадръ  во  времена 
паруснаго     флота.    Трудность    мобилизацш    подобнаго    блокирующаго 
флота    въ    настоящее    время.    Сравнительная    численность    командъ    и 
судовъ  въ  1894  г.  въ    государствахъ    Европы  и  въ  частности  сравне- 
ние   Англш.   Гермаши,   Италии    и   Австрш  иротивъ  Францш  и  России. 
Затруднительность  блокады,    вслЬдств1е  возможности   для  блокирован- 
иаго  пересылать  миноноски    сухимъ  путемъ    изъ  порта  въ  порть.    Су- 
Щ(.'стнующ|я  дли   того  приспособлен^.    Картина  эатруднешй  овремен- 
пой  блокирующей  ВСВадры,  по  Брассею.  Стр.  234 — ^38.  —  Блокад  1,  объ- 
явленная   Великобританией    въ   отвЬтъ   на  контипептлльную  систему. 
Стр.    315.  —  Услов1е    законности    блокады    по    декарацш     1^56    года 
ГМ7. 

БОМбарДЫ.  ^ич'вна  ихь  На  судахъ  пушками   въ  XVI    и.  Стр.   21'.. 

Бомарзундъ.  Атака  его  въ  1вбв  г.  Стр.  163-184. 

Бомбардировка   прибрежныхъ  местностей.    Ом,  Нрибрежпыя   дЬйств1и    фло- 

I" 

Бомбы,    начиненный    взрывчатыми    веществами.    Разрушительное  их ъ   д-кйств!е 
Стр 


II 

Броненосное  судостроеше.  Перевороты  вызванный  развит1емъ  его.  Первый  бро- 
неносныя  суда  1851  года.  Начало  железна  го  судостроешя.  Появлеше 
новаго  типа-  монитора.  Современные  броненосцы  и  ихъ  сравнеше  съ 
деревянными  линейными  кораблями.  Стр.  2'1— Н2.  Общш  взглядъ  на  со- 
стояние сов|  еменнаго  броненоснаго  судостроения.  Современный  типъ 
эскадрегнаго  броненосца.  Его  стремлеше  удовлетворить  двумъ  зада- 
чамъ — атаке  жизненныхъ  частей  судна  и  поражешю  мало  зашищенныхъ 
частей  его.  Скорострельная  артиллерия  и  ея  значеше.  Число  судовъ 
устар^вшаго  типа  въ  развыхъ  флотахъ.  Сравнеше  скорости  хода 
бгоненсспевъ:  устаревшихъ  и  современныхъ.  Сравнеше  запаса  топлива 
на  старыхъ  и  новыхъ  судахъ.  Стр.  51 — 58,  33- — 331. 

Броня.  ПсюрпческШ  ходъ  борьбы  орудш  и  брони.  Постепенное  параллельное 
развита  толщины  и  выделки  бр^ни,  и  силы  пробивашя  орудш. 
Железная  броня.  Броня  съ  прокладкою.  Иоявлеше  круглыхъ  су- 
довъ —  «поповокъ»  въ  связи  съ  увеличешемъ  артиллерш  и  толщины 
брони.  Таблица  постепенна™  утолщешн  железной  брони;  вытекающее 
отек  да  изменеше  въ  типе  судовъ  и  размещении  орудш.  Установка 
орулш  въ  башняхъ.  Главнейнпе  тины  современныхъ  броненесцевъ. 
Броня:  стальная,  никелевой  стали,  хромистой  <  тали,  «сотроипЛ», 
гарвеированная.  Сравнеше  пробиваемости  разной  брони.  Примеры 
опытной  стрельбы  по  броневымъ  плптамъ.  Стр.  33 — 40. 

Галеонъ.  Суда  малаго  размера.  Стр.  8. 

Галера.  Сравнеше  величины  галеры  и  современнаго  броненосца.  Стр.  8.  Положе- 
ше  экипажей  на  древнихъ  галерахъ  и  современныхъ  броненосцахъ. 
Тактика  прежнихъ  временъ.  Галеры  XVIII  века.  Сражешя  при 
Лепанто.  Боевой  строй  галеръ.  Начало  атаки  галеръ.  Эпоха  процвета- 
ния галеръ.  Стр.  240 — 245. 

Динамитныя  пушки  и  пользоваше  динамитомъ.  Стр.  79—82. 
Д1аграмма  живой  силы  залпа  соиременныхъ  броненосцевъ   въ  1  м.  Стр.  31в. — 
Дгаграмма  живой  силы  артидлерш  крейсеровъ  въ  1  мин.  Стр.  375. 

Защита  коммерчеекихъ  еудовъ  военными.  Возможность  защиты 
торговыхъ  кораблей  конвоемъвоенныхъ  судовъ.  Сведешя  о  конвоироваши 
военными  кораблями  торговыхъ  судовъ  во  времена  парусныхъ  ф.ютовъ. 
Разборъ  вопроса  при  предположены  войны  между  Аншей  и  Франшей. 
Аргументы  за  конвопроваше.  Уст^новлеше  определенныхъ,  обязатель- 
ныхъ  путей  плавания  коммерчеекихъ  судовъ  во  время  войны  для  нхъ 
безопасности.  Более  благопр1ятныя  услов1я  охраны  коммерчеекихъ  су- 
довъ въ  океане  въ  настоящее  время.  Увелпчеше  опасности  отъ  при- 
менешя  минъ  и  взрывчатыхъ  снарядовъ.  Недостатокъ  конвоирующпхъ 
силъ.  Увелпчеше  морской  силы  Англы  къ  18'-5  г.  Трудность  торго- 
вымъ  судамъ  плавать  соединенно.  Мнешя  русскихъ  спешалистовъ  по 
этому  вопросу.  1'зрывъ  судна  миною  съ  крейсера.  Невозможность 
страховашя  судовъ  во  время  в  -йны.  Мнеше  Грея  о  невозможности 
торговаго  мореплавашя  ьо  время  войны.  Сочпнеше  Коломба  по  во- 
просу о  защите  морекпхъ  сообщены.  Неподготовленность  вопроса 
о  защите  торговыхъ  судовъ  во  время  войны.  Стр.  417-427.  Обшдй 
взглядъ  по  вопросу  о  совокупныхъ  дъйств1яхъ  протпвъ  прибрежныхъ 
местностей  и  торговыхъ  сообщены.  Мнеше  спешалистовъ  о  конечномъ 
исходе  морского  сражешя.  Вероятность  стремлешя  флотовъ  къ  разру- 
шешямъ  непргятельскихъ  береговъ  и  торговли,  а  не  къ  военнымъ 
денетвЬ  мъ.  I  ажность  вопроса  о  прекращены  морской  торговли.  Не- 
состоятельность всехъ  меръ  противъ  этой  опасности.  Мины  и  разрыв- 
ные снаряды  Подводныя  лодки.  Трудности  и  случайности  блокады. 
Несостоятельность  организация  морской  охраны.  Увелпчеше  затрудне- 
ния эскортироваша  н  вообще  защиты  торговаго  судна  съ  введешемъ 
пара  л  увеличешемъ  скорости.  Незавидное  положеше  коммерчеекихъ 
ивъ  въ  современную  войну.  Большое  количество  военныхъ  судовъ, 
необходимых!,  для  охраны.  Проекта  употребления  для  этого  пассажир- 
скихъ  пароходовъ.   Необходимое  следств!е— прекращеше  торговаго  дви- 
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жешя  на  моряхъ  въ  случай  воины  между  европейскими  державами. 
Предположеше,  что  подобное  положеше  вещей  заставить  отказаться 
отъ  войны.  Мнън1е  Бекера  по  этому  вопросу.  Положеше  Англш  наибо- 
лее невыгодно  въ  этомъ  отношеяш.  Трудность  положешя  Германш 
при  вопив  съ  Росс1ей.  Совремеяяш  техника  дълаетъ  войну  крайне 
безчеловъчной  и  ведетъ  къ  притуплению  нравственнаго  чувства.  Ужас- 
ный послъдств1я  современной  войны.  Стр.  427—435. 
Знаки  опознавашя.  Ьтр.  з  >5. 

Канонерка  Французская.  Стр.  181. 

Каперство.  См.  Морское  право  п  каперство. " 

Катера  минные.  Стр.  133. 

Командованде  судами.  Трудности  его,  въ  впду  вероятности  выбыли  изъ 
строя  командпровъ  и  командъ.  Важное  значеше  командира.  Боевыя 
рубки.  Ихь  слабая  сторона.  Необходимость  пхъ  пзмъненш.  Отсутствие 
блокгаузовъ.  Невозможность  пребывашя  въ  комапднрскпхъ  башняхъ. 
Отгутств1е  защиты  верхнрй  палубы.  Чертежъ  «1паотр1аЫе».  Броневая 
защита  пушки  на  судив  «Иео'ошаЫе».  Возможность  выбыля  из ь  строя 
команды.  Сражеше  при  та1и,  какъ  нодтверждеше  этого  Сложность 
устройств"  механизма  современной  боевой  единицы.  Чертеясъ  раз- 
ръза  броненоснаго  крейсера.  Машинное  отдвлен1е  судна  «В1аке».  Опа- 
сность, которая  происходить  отл.  современного  устройства  судна. 
Дгаграмма  живой  сплы  залпа  въ  одну  минуту  на  совремзнныхъ  броне- 
носцахъ.  Быводъ,  вытекающш  изъ  этой  д1аграмчы:  разрушительное 
дъйств1е  силы  залпа.  Стр.  311 — 318. 

Компаеъ.  Его  изобрътеше  и  примъненге.  Стр.  8. 

Контръ-мины.  См.  Минный  заграждение 

Контръ-миноноецы.  См.  Минные  крейсеры. 

Кораоли  трехпалубные.  Стр.  12. 

Корветы  вооруженные,  быстроходные,  ''тр.  348,  402. 

Корсары.  Стр.  251,   о*4,   А9Л. 

Крейсеры,  военныя  и  коммерчески  суда,  обращенный  въ  военные  крейсеры. 
Значеше  крейсеровъ.  Стр.  316—318.  Большое  значенге  «крейсерской 
войны».  Разработка  Англией  тпаа  судна-крейсера.  Стр.  ЗЭД-^.ТО.  Раз- 
впле  постройки  военныхл.  крейсеровъ.  Починъ  Англш.  Различные  типы 
крейсеровъ.  Некоторый  черты  сходства  воъхъ  тип  »въ:  броневая  защита, 
скорострельная  артиллер!я,  бошше  запасы  углл,  большая  скорость. 
Крейсера  I  категории;  крейсера  II  категорш.  Крейсера  I  класса.  Таблица 
скорости  судна  и  числа  соответствующих'!,  пндикаторныхъ  силъ.  Данныя 
о  напбольшихъ  крейсерахъ  различныхъ  государствъ.  Крейсеръ  «Рюрпкъ». 
Диаграмма  живой  сплы  артиллерш  крейсеровъ  въ  одну  минуту.  Видъ 
главныхъ  машинъ  крейсера  «ТегпЫе».  Видъ  копа  на  крейсеръ 
сТегпЫе».  Большая  скорость  новьТнппхъ  крейсеровъ.  Расходы  по  по- 
строй!;* крейсеровъ.  Значение  крейсеровъ  II  п  III  классовъ.  Назна- 
чете  крейсеровъ.  Число  броненосныхъ  крейсеровъ  въ  различныхъ  го- 
сударствахъ.  Стр.  371  —  381.  Динамитные  крейсера.  Пневматическ1Я 
пушки  Залинскаго.  Опыты  <ъ  ними.  ДвЙствш  снарядовъ  со  взрыв- 
чаты.мъ  составомъ.  Усовершепствоваше  этихъ  снарядовъ  за  последнее 
время.  Динамитный  пушки  ГраЙдона.  Семь  разныхъ  образцово  такпхъ 
пушекъ.  МнЬн1я  спец!алистовъ  объ  этихъ  пушкахъ.  Крейсеръ  «Уезиушз^ 
Его  пневматически  пушки.  Снарядъ  «КлрюгЬ.  Контрь-миноносцы  и 
минные  к]  Стр.  881 — 8в7.   Обращен1е  коммерческихъ  судовъ  въ 

военный,  ирим'вне^е  мины  къ  коммерческими  судамъ.  Идея  этого  при- 
мънеши.  Мпъопи  англШскаго  наго  внженера  Варнеби  в  адмирала 

Скота  по  этому  вопр  су.  Коммисс!я  въ  Англш  по  вопросу  о  вооруже- 
Н1и  вспомогательных*  крейсеровл..  Подражание  другихъ  государствъ 
примеру  Англш.  Прем1и,  уплачиваемые  правительствами  коммерче- 
сквмъ  судамъ  и  равсчетъ  отнош  нш  между  этими  премьима  и  торговыми 
нами  государства.  Стр.  887—890.  Дт>йств1Я  крейсеровъ  и  кане- 
ровь.  Звачен1е  крейсерсвахъ  двВствШ  въ  прошломъ  и  настоящемъ.  Мор- 
дой древнихъ   временъ.    Равлич1е   между  каперствомъ  и  мор- 
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скимъ  разбоемъ,  появляющееся  въ  XV  ст.  Патенты  корсарамъ  п  офи- 
циальный контроль  надъ  ними.  Перемена  взгляда  на  морскую  торговлю 
въ  XVI  ст.  Незначптельность  развп^я  торговля  въ  то  время,  какъ 
причина  малаго  значешя  каперовъ.  Ростъ  ппфры  населения.  Статисти- 
ческая данеыя  о  количеств*  вьозныхъ  продуьтовъ.  Ограниченныя  сред- 
ств;), для  перерыва  сообщенш  былого  времени.  Блокада  портовъ.  Пзм*- 
неше  положетя  съ  введешемъ  парового  двигателя  на  судахъ.  Стр. 
391—  395.  Крейсерсмя  д:бйств1я  до  18ТО  г.  Прпм*негие  пара  въ  крым- 
скую воину  Прекращеше  морско!1  торговли  Россш.  0тсутств1е  крейсе- 
ровъ  въ  Россш  въ  то  время.  Простройка  5  ];рейсеровъ  въ  Архангельск* 
въ  конц*  войны.  Крейсеры  и  ихъ  д*йств1я  во  время  междоусобной  войны 
Соединенных!  Штатовъ  п  вл1яше  ихъ  на  прекращен1е  торговыхъ  сно- 
шешй.  Покупка  крейсеровъ  Южными  Штатами.  Крейсеръ  «Погн1а». 
«А1аЬата»- второй  кч  ейсеръ.  Летучая  эскадра  1862  г.  Суда,  вошеднпя 
въ  составъ  эскадры.  Пхъ  д*йетв!я.  Гибель  «А1аЬата».  Сдача  «ЕЧоп;а>. 
Попрате  правъ  нейтральной  страны;  отношеше  къ  этому  факту  прави- 
тельства Соединен ныхъ  Штатовъ.  Попытки  въ  1863  г.  выслать  въ  море 
новые  крейсера.  Начало  постройки  судовъ,  предназначенныхъ  для  пре- 
крлщешя  торггвыхъ  мсрскихъ  сношенш.  Стр.  395—401.  Крейсерски] 
дбйств1я  въ  1870 — 1877  гг.  Услов1я  относительно  судовъ,  находившихся 
во  франпузскпхъ  портахъ  въ  1870  г.  Услов1я  относительно  нейтраль- 
ныхъ  государствъ.  Суда,  находящаяся  въ  открытомъ  мор*.  Захватъ 
торговыхъ  прусскпхъ  судовъ  французскими  корветами  въ  Нъмещ.омъ 
мор*.  Протестъ  Германш.  Репрессалш  германск^аго  правительства. 
Д*йств1я  СЬверо-Германскаго  союза.  Война  1877  —  78  гг.,  во  время 
которой  крейсерсшя  д*йств1я  не  пмълн  мьгта.  М*ры  Россш  къ  воору- 
женно каперовъ  въ  виду  возможности  войны  сг  Аншей.  Стр.  4'Л  — 
405.  Сравненге  крейсеровъ  и  каперовъ  различны  \ъ  го:ударствъ  по  пхъ 
численности.  Необходимость  направлеши  д*йствш  крейсеровъ  противъ 
торговли  непр]ятеля.  Количество  крейсеровъ.  во  Францш  и  Германш. 
Столкновеше  германскпхъ  интересовъ  съ  русскими.  Лпбава  и  Данцигъ. 
Опасность  для  Германш  въ  построй], *  Росс1ей  крейсеровъ.  Крейсера 
Россш.  Начало  Добровольная  флота  въ  1878  г.  Суда  «Вел.  Кн. 
Ковстантинъ»  и  «Веста».  Сформироваше  4  крейсерских  к  эскадръ. 
Иностранные  отзывы  о  русскомъ  флот*.  Крейсера  Англш.  Крейсера 
Пта.пп,  Австрш  и  Турцш.  Разд*леше  крейсеровъ  на  дв*  категорш. 
Крейсера  прежняго  времени  и  современные.  Распред*леше  пароходовъ 
по  ихъ  скорости:  до  15  узлсвъ  и  болъе  15узловъ.  Группировка  крей- 
серовъ въ  1895  г.  Стр.  400-413.  Оц*нка  крейсерскихъ  сплъ  раличныхъ 
государствъ.  Данныя  о  судахъ,  пригодны хъ  для  крейсерскихъ  ц*лей 
за  1894  г.,  по  особымъ  характеристическим!  першдамъ  пхъ  постройки. 
Число  неброненосныхъ  суд  въ.  Процентное  отношение  этого  чпсла. 
Скорость  этихъ  судовъ.  Сравнеше  судовъ  въ  отношенш  силы  машпнъ 
къ  тоннамъ  водопзм*щен1я.  Число  миль,  проходимыхъ  этпмп  судами 
безъ  догрузки  угля.  Стр.  413 — 417. 

Лампа  подводная.  Стр.  147. 

Лепанто.  Сражеше  при  Лепанто  въ  1571  г.  Боевой  'строй  и  атака  галеръ. 
Стр.  242—245. 

Лиееа.  Сражеше  прп  Лисе*.  Значеше  его  для  будущей  тактики.  Планъ  сражения 
и  ходь  его.  Гилель  «Ке  сГИаНа».  Стр.  25о— 270. 

Лодки  подводныя  минныя.  Исторически!  обзоръ  развит1я  подводнаго  судострое- 
Н1Я.  Полуподводныя  миноносцы  въ  междоусобную  войну  Соедпненныхъ 
Штатовъ.  Современныя  подводныя  лодки  и  ихъ  испыташя.  Лодки  Губэ, 
Норденфельдта  и  друпя.  Постройка  подобныхъ  лодокъ  въ  Соедпнен- 
ныхъ Штатахъ.  Попытка  прям*нить  воздушные  шары  къ  защит*  су- 
довъ отъ  нападенш  подводныхъ  лодокъ.  Большое  значеше  подводныхъ 
лодокъ,  какъ  оруд1Я  войны  въ  будущемъ,  когда  он*  достаточно  усовер- 
шенствуются. Стр.  155—168. 

Маневры.  Картины  будущаго  по  опытамъ,  полученнымъ  пзъ  маневровъ.  Отсут- 
ств1е  опасности  на  маневрахъ.  Д*йств1е  миноносцевъ  въ  бояхъ,  судя 
по    маневрамъ.    Мн*ше    адмирала   Вераера   о  миноносках!.  Суждеше 


спещалистовъ  по  поводу  маневровъ.  Маневры  французскаго  флота  у 
Бреста  п  выдержка  пзъ  труда  «81га1е^че  пата1е».  Преимущество  ми- 
ноносца предъ  броненесцемъ.  По  поводу  значета  мпноносцевъ  изъ 
сЬа  Егапсе    тШ1айе>.  Выдержки    пзъ    «Кауа1  аппиаЬ.  Стр.  319 — 328. 

Мины.  Исторически!  очеркъ  развипя  миннаго  дъ\ла.  Мины  Фультона  и  Гарвея. 
Мин  ныл  атаки  русскпхъ  моряковъ  въ  войну  1677 — 1878  гг.  Стр.  83 — 
92.  Автоматическая  самодвижунцяся  мппы.  Мпна  Уайтхеда;  ея  возни- 
кновение. Подвгдныя  пушки  прежняго  Бремени.  Опнсате  современной 
мины  Уайтхета.  Минные  аппараты  для  стрельбы  винами  и  приспо- 
соблен1н  для  прицъльной  стръльбы  минами.  Мпны  Ховеля  и  друпя 
самодвижунцяся  мпны  п  общи!  взглядъ  на  ихъ  недостатки.  Стр.  93—109. 
Средства  обороны  отъ  минъ.  Броневая  и  угольная  зашита  существен- 
ныхъ  частей  судна  отъ  поражешя.  Раздт,лен1е  судна  на  отсеки  водо- 
непроницаемыми переборками.  Минные  слуги.  Недостатки  этого  спо- 
соба зашиты.  Необходимость  бдптельнаго  наблюдешя,  какъ  важнаго 
средства  для  предупреждения  мнннсй  атаки.  Сторожевая  служба  шлю- 
покъ.  Боевые  электрические  фонари,  служанпе  для  той  же  ивли.  Легкая 
артплле|ия,  предназначенная  для  отражения  атаки  мпноносцевъ.  Освъ- 
щеше  подводнаго  пространства  около  судна.  Примъръ  минной  ночной 
атаки  на  маневрахъ  въ  Шербургв  и  въ  Средпземномъ  мэръ.  Стр. 
137—149. 

Минны  я  заграждения  и  контръ-мины.  Значеше  минъ  заграждения, 
затрудняющихъ  блокаду  порта.  Первое  примънеше  минъ  къ  этой  цели 
въ  1й51  году  въ  Россш.  Минное  заграждеше  у  Кронштадта  въ  ту-ясе 
войну.  Оппсаше  минъ  Я1;оби.  Минныя  заграждения  вь  американскую 
междоусобную  войну.  Мины  во  время  франко-австршской  войны 
1^59  года.  Первый  алектричесетя  мпны  въ  Англш  въ  1874  году. 
Современный  мины  заграждешя,  пхъ  устройство  и  установка  на  мъсто. 
Боны,  какъ  помощь  минному  заграждение,  и  друпе  способы  заграж- 
ден1я  фарватеровъ.  Стр.  210  -221. — Контръ-мины.  Способы  унпчтожен1я 
минны хъ  заграждены.  Контръ-мпнпрован1е,  тралъ  и  дрекъ.  Описаше 
способовъ  контръ-минировашя.  Траление  и  его  пргемы.  Электро-меха- 
ничеспя  мпны  для  заграждешя  непр!ятельскихъ  портовъ.  Стр.  221 — 
227. — Значен1е  подвижныхъ  минь,  управляемыхъ  съ  берега  Идея  за- 
щиты берега  управляемыми  минами.  Мпны  Бреннана.  Мпна  Снмса  и 
Эдпссона.  Стр.  227 — 234. 

Минные  крейсеры  п  контръ-мпноносцы.  0ппсан1е  нъдютсрыхъ  современныхъ 
судовъ  этого  типа.  Недостаточная  скорость  хода  такнхъ  судовъ.  Усовер- 
шенствоваше  типа  контръ-мипоносца.  Стр.  122     133 

Миноносные  транспорты  и  минные  катера.  Необходимость  мннныхъ  транспор- 
товъ  для  расширен1я  области  дъйств1я  мшюносокъ.  Описание  мпнныхъ 
траиспо^товъ  <?Нес1а>,  «Коийге»,  «Уи1сап>.  Постройка  для  нихь  в 
вообще  для  поднятая  на  судахъ  флота  спешальныхъ  легкихк  в  малыхъ 
мпноносцевъ  и  мпнныхъ  катеровъ,  вооруженныхъ  самодвижущимися  ми- 
нами. Стр.  133—137. 

Миноносцы.  Га8вит1е  постройки  мипоносцевъ.  Начало  постройки  мпноносцевъ 
въ  17-42  г.  Развитее  миннаго  дтла  во  время  войны  за  независимость 
Соедивепныхъ  Штатовъ.  Постройка  минсносцевъ  въ  Германги  въ  войну 
1ъ70  года.  Миноносцы  съ  шестовыми  минами  въ  воину  1Ь77  года.  По- 
явлеше  мпноносцевъ  во  всъхъ  флотахъ.  Миноносный  флотъ  развыхъ 
государС1Въ  къ  1884  г.  Стр.  11с — 117.  Современные  миноносцы.  По- 
степенное увеличетз  тоннажа  миноносцевъ,  вслъдстше  требоваюя 
отъ  нихъ  хорошихъ  морскихъ  качествъ.  0нисав1е  современвыхъ  мн- 
новосцевъ.  Сравнен1е  ииделевыхъ  съчешй  мпноносцевъ  съ  таковыми-же 
азнаго  тоннажа  до  «Сгеа1-Еа$1егп»  включительно.  Раздвлев1е 
мипоносцевъ  на  классы.  Вооружение  мпноносцевъ  и  скорость  ихъ  хода. 
Стр.  117—122.  0бщ1й  взглядъ  на  боевое  значеше  минъ  и  иино- 
•  л;;,.  Мн1,н|г  спедДалистовъ  по  этому  вопросу.  Число  МИН0Н0- 
сцевъ   въ  флотахъ   развыхъ    государствъ  въ  1894  р.  и  разд|влен1е  ихъ 

:сюда  соображен1я    о   способе   пользования 

ими  разными  государствами    въ    будущей    войн*,    Вольп значвн1е, 

аривнаваемое  га  миноносцами,  аодтверждается  значительностью   .атрзтъ 
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на  ихъ  постройку  въ  современнмхъ  бюджетахъ  морскчхъ  державъ. 
Стр.  149  —  154.  Значете  мпноносцевъ  въ  бояхъ,  суда  пе  маневрамъ. 
Стр.  310— 328. 

Мониторъ.  Стр.    9. 

Морское  право  и  каперство.  Характеръ  древней  войны.  Морской  разбой 
г,реднпхъ  вт.ковъ.  Союзы  итальянскихъ  городовъ  \Ш  п  XIV  ве.овъ. 
Учреждеше  морского  консулата.  Правила  XV  в.  Прияципъ  «судно  кон- 
фискуем грузъ».  Стремлешя  морскихъ  войнъ  нанести  ударъ  торговле 
непр1ятеля  въ  XVI  ст.  Нарушете  Франщей  постановлена!  морского 
консулата.  Постановленгя  XVIII  ст.:  актъ  кооруженнаго  нейтралитета 
1770  г.;  Д1гбв'.ръ  Пруссш  и  Свв.  Америки  17о5  г.;  прусское  право 
]79(>  г.  Мнетя  знатоковъ  государственна™  права.  Континентальная 
система  Наполеона  I.  Система  блокады  Вешкобрптанш.  Присоединение 
другихъ  государствъ  къ  континентальной  систем"!  Францш  180 Г  и 
юо9гг.  Актъ  «Коп  пиегсоигее»  правительства  Соединеяныхъ  Щтатовъ. 
Отказъ  Россш  и  Швецш  отъ  континентальной  системы  въ  181-  г.  Па- 
дете Наполеона.  Стр.  843—345.  Дарижскш  договоръ  о  морскомъ  праве 
и  его  практика.  Более  определенный  положетя  морского  права  поел!1 
крымской  войны.  Франщя  облагаетъ  податью  суда,  Англш -грузы  до 
крымской  войны.  Однообразный  способъ  действш  Францш  и  Англш 
посл^  объявлетя  войны  Россш.  Законъ  нО-го  марта  .8/>4  г.  и  декла- 
рация 1850  г.;  четыре  пункта  ея:  уничтожете  каперства,  неприкосно- 
венность судовъ  подъ  нейтр альнымъ  флагомъ,  неприкосновенность  гру- 
зовъ  торговыхъ  судовъ,  у|\10В1я  законности  блокады.  Особое  мнвше 
правительства  Соединенныхъ  Штатовъ  по  этому  вопросу.  Новое  на- 
правлете  действш  на  море  въ  войнъ  1*70  г.  Указы  прусскаго  короля 
1ь-го  шня  и  24-го  поля  .й7о  г.  Недовольство  этимъ  Францш.  Бездей- 
ств1е  французскаго  флота.  Дт.йств1я  двухъ  корветовъ  въ  Немец::  мъ 
море.  Недоразумйтя  по  этому  поводу.  Паралпзировате  торговли  Гер- 
мании Храбрый  поступокъ  немецкаго  судна  «Аи?из1а».  Постановлетя 
12-го  января  1^71  г.  Приоритете  Россией  пароходовъ  для  обращетя 
въ  крейсеры  и  команда  этихъ  судовъ.  Положете  нейтральныхъ  странъ 
въ  морской  войне.  Постановлена  русскаго  правительства  въ  русско- 
турецкую  войну  1877  г.  Постановлетя  турацкаго  правительства  въ 
туже  войну.  .Яионско-кптайская  война  1894  г.  Потоплете  парохода 
«Коте$спт§»  и  возникппя  отсюда  недоразуметя  въ  области  военно- 
морского  права.  Отсутств1е  крейсерскихъ  действш  въ  эту  войну.  Стр. 
346 — 352.  Будущая  теорш  о  разрушенш  торговли.  Переворотъ  въ  воз- 
зретяхъ  на  ведете  войны,  произведенный  франко-германской  войной, 
ибсуждете  въ  1»72  г.  вопроса  о  тактике  будущей  войны  въ  Соединен- 
ныхъ Штатахъ.  Взглядъ  американцевъ  на  крейсера,  поражаюшле  тор- 
говлю неприятеля.  Подобный  же  взглядъ  французски хъ  спещалпетовъ. 
Сравнете  морской  силы  Англш  передъ  Фраищей.  Усилете  «француз- 
скаго флота.  Безпокоиство  Англш  по  этому  поводу.  Возвращете  совре- 
менной войны  къ  времеиамъ  варварства.  Современный  взглядъ  на 
морскую  войну.  Ингтрукщя  французскимъ  морскимъ  офпцерамъ  по 
вопросу  о  бомбардировали  городовъ.  Требоватя  капитана  корабля 
«СоШгшооа'э,  предъявленный  голове  города  Ре1ег51ес1  въ  1889  г.  Не- 
соблюдете парижскаго  трактата  въ  русско-турецкую  войну  1677  года. 
Протестъ  графа  Андраши  противъ  заявлетя  турокъ  п  безслЬдность 
этого  протеста.  Последняя  чилшекая  война.  Изречете  англшекаго 
министра  Канннга  и  статья  Гефкена.  Проектъ  русской  пнетрукщи  на 
случай  войны.  Широкое  поле  двйствтя  командира  крейсера  по  этому 
проекту.  Неопределенность,  что  считать  контрабандой.  Рядъ  статей  и 
брошюръ  англйскихъ  п  французскихъ,  трактующихъ  о  будущей  мор- 
ской войне.  Патенты  на  каперство.  Главнейипя  положетя  сочпнетя 
Варакера  о  будущей  морской  войне.  Требоватя  международна™  права. 
Взгляды  знатоковъ  его  и  моралистовъ:  Мартенса,  Момсена,  Ферейра, 
Спинозы,  Юма,  Палея.  Утрехтскш  договоръ,  договоръ  вооруженнаго 
нейтралитета  178»  г.,  миръ  въ  Берлине  1йов  г.  Договоры:  парпжскш 
1«5о'  г.  и  венскш  18п4  г.  Возможность  нарушенш  договоровъ.  Раз- 
■\'ждетя  Варакера  по  этому  поводу  относительно  Англш.    Преимуще- 
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ство  Англш  въ  этомъ  вопроси.  Разсчетъ  сплы  военныхъ  флотовъ,  сде- 
ланный Варакеромъ.  Непременное  услов1е  междунар-дныхъ  сношешй: 
соблюдете  даннаго  обещашя.  Ошибки  въ  суждешп  Варакера.  Слова 
се: ретаря  морского  департамента  Соединенныхъ  Штатовъ  Северной 
Америки  по  поводу  значешя  крейсеровъ.  Разница  въ  понят1яхъ 
«о  праве»  ведешя  войны  на  суше  и  на  море.  Призы  морской  войны  на- 
ст оящаго  времени.  Различные,  практикуемые  государствами,  способы 
обезпечешя  себе  большого  количества  коммерческихъ  судовъ,  способ- 
ныхъ  къ  обращенш  въ  крейсера.  Достаточное  число  крейсеровъ  у 
всехъ  морскпхъ  государствъ.  Стр.  352—368. 

Оборона  береговая.  Необходимость  введешя  береговой  обороны,  вызванная 
дальнобойностью  болыпвхъ  орудш  современныхъ  броненосцевъ.  Бе- 
реговая оборона:  Герма нш,  Франции,  Австрш  и  Италга.  Вооружешя 
прибрежныхъ  укрЬпленш.  Американскш  пневматическш  динамптныя 
орудш.  Броневыя  башни  береювыхъ  современныхъ  укръпленш.  Большая 
действительность  будущей  бомбардировки  сравнительно  съ  прежней, 
вследствие  большей  подвижности  судовъ,  ихъ  лучшаго  и  сильнейшаго 
вооружеша  и  заишты  нхъ  бронею.  Ьроневая  зашита  современныхъ 
судовъ  и  орудш,  ее  пробивающш.  Передвижныя  орудия  ирибрежныхъ 
укреплешй.  Сильный  флотъ,  какъ  лучшее  средство  защиты  береговъ. 
Стр.  ии— 201. 

ОруД1Я.  Сравнение  действительности  орудш  съ  1863  по  18^0  годъ.  Картина  дЬй- 
ств1я  современной  артиллерш.  Значеше  скорострельной  артиллерш  для 
поражен1я  небронированныхъ  частей  судна.  Меткость  стрельбы  пзъ 
современныхъ  орудш.  Недостаточность  броневой  зашиты  судовъ  въ 
виду  успехсвъ  современной  артиллерш.  Вытекающее  отсюда  крайне 
трудное  и  оиасное  положение  командъ  судовъ  во  время  сражен1Я  и  са- 
мая разрушительность  последняго.  Стр.  61—73. 

Парусное  судостроение.  Историческое  очеркъ  развитая  его.  Начало  мореходства 
и  его  иоложеше  до  XVI  в.  Развпт1е  паруснаго  флота  въ  XVI  и  XVII 
столе™ хъ  и  постепенное  его  совершенствоваше  до  середины  XIX 
столъ"пя.  Стр.  7—11. 

Паруеыыя  суда.  Действ1н  пхъ.  Замена  веселъ  парусомъ.  Развипе  артиллерш. 
Примерь  разныхъ  бсевъ  парусныхъ  судовъ.  Стр.  246—^55. 

Пираты  и  пиратство.  Стр.  344,  льь. 

Поповки.  Ноявлеше  ихъ  въ  связи  съ  увеличешемъ  артиллерш  и  толщины  брони. 
Стр.  31— 35. 

Порохъ  бездымный.  Вл1Я(пе  его  на  усилие  брони.  Стр.  440. 

ПО'БЗДЪ  вооруженный,  блиндированный.  Стр    199. 

Прибрежныя  дЬйсшя  флотовъ.  Слабость  средствъ  действ1Я  иротивъ  при- 
брежныхъ местностей  до  введешя  нарезныхъ  орудш.  Суда  прежнихъ 
парусныхъ  флотовъ,  уиотреб.тявиияся  для  бомбардировали  береговъ. 
Бомбардирсшя  суда  флотилия  Наполеона  I,  предназначавшейся  для 
нападевдя  на  берега  Англш.  Бомбардировка  Севастополя  флотомъ. 
1Ь'рвыя  попытки  бронировали  судовъ,  какъ  послвдств1е  этой  бомбар- 
дировки. Атака  Вомарзунда.  Стр.  17:»  1ь4.  Прибрежныя  д&Вствш 
съ  1ь7о  г.  до  настоящаго  времени  и  въ  будущемъ.  Войны  1 
годовъ    не  представила  I  флоговъ  иротивъ    бере- 

говъ, первая  по  кратковременности,  вторая  по  неподготовленности 
французского  флота.  Меры,  принятый  Германхей  дли  ващпты  своихъ 
береговъ.  Бомбардировало  Ал  Разрушительный    аослЬдств1я 

современной   бомбардировки.    Цримври  ■■  а    на 

французскихъ  наневрахъ  1894  гида.  ЦосдтЬд1  гв1я  бомбардировки  г< 
Икуикве  въ  чилшскую  войну  1891  г.    Ионгшше  снаряды  \  овыгь 

л  и  ва  выставк*  въ  Чикаго  въ  1693  г.  I  юшДЙ 

бомбардирован^  веаащпщеиныхъ  городовъ.  Стр.  18Л— 1 

Пуш(,.  ГВОЛЬНЫЯ.  Стр.  21.  Минный.    Стр.    108    147.  Пушки  динамитный. 

Стр.  77.  Динамитный  пушки  Залинскаго  И  Г| 

Рубки  боевыя.  Стр.  811. 
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Сражения  между  отдельными  судами,  эскадрами  и  флотами.  Сражеше  галеръ 
при  Лепанто  въ  1571  голу.  Стр.  242— 245.— Закона  весел  парусомъ. 
Развипе  артиллерш.  Замена  бомбардъ  пушками.  Грузовая  подъемолш- 
собность  воеяныхъ  судовъ.  Потеря  значешя  галеръ.  Перемена  тактики 
и  уничтожеше  тарана  во  флотахъ  в;еменъ  съ  1571 — 1574  гг.  Строй 
фронта.  Распоряжеше  графа  Линдсе  Ю35  г.  Уничтожеше  испанскчго 
флота  158>  г.  Употребление  брандеровъ.  Измепеше  тактики  въ  конце 
XVII  ст.  Прпнципъ  Наполеона.  Французские  корсары.  Бой  *\Уезре» 
съ  сРгоИс».  Иланъ  эгого  боя.  Бой  «ВопЬотше  ВлсЬагсЬ  съ  «8егар1з>. 
Маневрироваше  ихъ.  Тактика  сражешй  времеаъ  французскихъ  рево- 
люций и  Имперш.  Маневрирование  въ  бою  англшскихъ  командировъ. 
Лрпмънеше  тарана  въ  первой  половине  ныпъшняго  столеля.  Стр. 
-40 — 255.  -  Значеше  боя  при  Лиссв  для  будущей  тактики.  Инструкшя 
Тегетгофа.  Планъ  сражешя  при  Лиссв.  Ходъ  сражешя.  Гибель  «Не 
а'ПаИа».  Перемир1е.  Стр.  256— 270.— Новейпия  морсшя  сражены.  Цри- 
мепеше  минъ  и  мыноносокъ  въ  войне  1877  г.  Взрывъ  котла  въ  бро- 
неносце «Люфтп  Джелиль»  11-го  мая  1877  г.  Деятельность  80-хъ  годовъ 
текущаго  столетии  усовершенствоваше  артиллерш,  более  широкое  при- 
менеше  минь,  уврличеше  скорости  судовъ,  броневыя  палубы.  Бой 
«Ниа?сап>.  Видъ  броненосца  «Наазсаг»  после  боя.  Выводъ  изъ  этого 
сражешя  по  отношешю  къ  постройке  военныхъ  судовъ.  Тонкинская 
экспедищя  1885  г.  Военно-морсщя  д4йств1Я  въ  чплшскую  войну  1891  г. 
Японско-китайская  война  18Я5  г.,  служащая  предметомъ  интереса  съ 
цел  по  пзвлечешя  новыхъ  данныхъ  при  сбсуждеши  типовъ  судовъ  и 
орудш  боя.  Описаше  сражешя  прп  1а1и.  Выводъ  изъ  этого  сражешя. 
Стр.  270-295. 

Строй  эскадръ.  См.  Управлеше  эскадрами. 

С'ВТЬ  и  защита  ею  судна.  Стр.  139. 

Таранъ  въ  буду  щи  хъ  сражешяхъ.  Историческое  прошлое  тарана.  Картина  та- 
раннаго  боя.  Появлеше  мины  и  борьба  ея  съ  тараномъ.  Значеше 
тарана  въ  виду  существовали  динамптныхъ  пушекъ  для  боя  на  близ- 
комъ  разстояшп  п  въ  виду  возможности  пользоваться  въ  сражешяхъ 
управляемыми  минами.  Стр.  74-82. 

Торговля.  См.  Крейсерская  и  каперская  война. 

Уголь,  угольный  станщи  и  транспортныя  суда.  Значение  величины  запа- 
совъ  угля  на  современныхъ  боевыхъ  судахъ  для  продолжительности 
ихъ  нахожден1я  въ  море.  Иллюстрашя  этого  вопроса  современными 
маневрами.  Необходимость  пополнешя  запасов  ь  угля  въ  море  съ 
особыхъ  транспортовъ.  Различный  попытки  решить  этотъ  важный  в  >- 
просъ.  делавшаяся  въ  Англш.  Необходимость  увеличешя  числа  уголь- 
пыхъ  станцш  и  пользовашя  лучшими  ходоками,  взятыми  изъ  судовъ 
трансъ-атлантическихъ  обществъ,  какъ  угольными  транспортами.  При- 
меры погрузки  угля  въ  море  боевыми  судами.  Стр.  169 — 173. 

Управление  эскадрами  во  время  боя.  Трудности  сохранешя  строя  и  управлешя 
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ВВЕДЕН1Е. 

Судьбы  человечества  вращаются,  повлдимому,  въ  заколдованномъ 
круг^.  До  семидесятыхъ  годовъ,  въ  деле  облагорожегйя  войны  п  умонь- 
шешя  бедствш,  отъ  нея  пропсходящихъ,  замечался  значительный  про- 
грессъ.  Можно  было  думать,  что  движете  въ  этомъ  направлены  будетъ 
продолжаться  параллельно  росту  цпвилизацш. 

Между  т*Ьмъ,  со  времени  франко-германской  войны,  замечается  по- 
воротъ  къ  прошлому,  къ  векамъ  варварства,  п  при  томъ  поворотъ  этотъ 
проявляется  особенно  ярко  въ  провозглашаомыхъ  прпнцппахъ  будущей 
морской  войны. 

Совершившаяся  въ  этомъ  отношены  эволюпдя  интересна  не  только 
сама  по  себе,  но  и  по  тому  вл1явш,  которое  она  окажетъ  на  характеръ 
будущей  войны  на  суши. 

Чтобы  убедиться  въ  этомъ,  необходимо  сравнить  степень  возра- 
стали и  усовершенствовали  флотовъ  и  средствъ  ихъ  дьнств1я  въ 
разныхъ  государствахъ.  При  этомъ  сравнены  встречается  особое  обстоя- 
тельство, значительно  его  усложняющее.  Въ  то  время,  какъ  для  сравне- 
н'|я  силъ  сухопутныхъ  приходится  иметь  дело  съ  количествами  одно- 
родными: числомъ  солдатъ,  ору дЫ,  лошадей, — для  сравнешя  силы  флотовъ 
разныхъ  государству  въ  разныя  эпохи,  приходится  иметь  дело  съ  не- 
однородными величинами,  такт»  какъ  видоизменяются  не  только  воору- 
жен1я  судовъ,  по  и  самые  ихъ  тепы.  Мнопе  полагаютъ,  что  одинъ 
современный  бронепосецъ,  съ  дальнобойными  оруд1ями  и  приспособлешямн 
для  действ1я  минами,  въ  состояпш  совершить  то,  для  чего  прежде  по- 
требовалась бы  ц1лая   эскадра. 

Зато  громадными  бропепосцамъ  и  ихъ  могучимъ  оруд^ямъ  будутъ 
противопоставлены  не  только  раг.ныо  имъ  по  силЬ  гиганты,  но  ото  и 
малыя,   едва    прпметныя    въ    волнахъ,  миноношт.  ДнвМЪ    сиг!;  появятся 


лишь  на  мгяовеше  и  исчезнуть,  но  ночью  опе  станутъ  предательски  под- 
крадываться къ  великанамъ  со  своими  минами. 

Такимъ  образомъ,  происшедшш  въ  военно-морскомъ  деле  нореворотъ 
заключается  не  только  въ  умноженш  и  усовершенствованы  самыхъ  средствъ 
войпы,  но  и  въ  изм'Ьнетп  еще,  такъ  сказать,  всего  ея  аппарата. 

Со  времени  введешя  пара,  уменьшилось  значеше  правилъ  стратепи; 
первое  место  заняли  личвыя  качества  командующего  адмирала:  прпсут- 
ств1е  духа,  находчивость  и  быстрая  решимость.  Победа,  по  всей  вероят- 
ности, будетъ  одержана  темъ  пзъ  двухъ  противниковъ,  который  будетъ 
обладать  въ  большей  степени  именно  этими  качествами.  А  ихъ  нельзя 
прюбр'Ьсть  учемемъ  или  какимъ-либо  старашемъ  *). 

Д'Ьло  представляется  темъ  более  сложнымъ,  что  правила  сухопутной 
войны  на  море  мало  применимы. 

Здесь  поло  битт,,ы  ничемъ  не  ограничено  и  оба  противника  имЗдотъ 
свободный  выборъ  движенщ.  Тсрритор1я  морской  войны  не  замыкается 
владешями  противника,  но  обнимаетъ  поверхность  всехъ  морей.  Всту- 
пающая въ  бой  силы  здесь  представляются  не  человеческими  мас- 
сами, который  группируются  и  удерживаются  вместе  искусственными 
пр1емами,  но  несколькими,  немногочисленными  плавучими  фортами,  вме- 
щающими въ  себе  разнообразный  машины.  Каждый  такой  подвижной 
фортъ  представляетъ  уже  самъ  по  себе  большую  силу  и  можетъ,  по  быстроте 
хода,  быть  уподобленъ  сказочному  великану,  ходившему  въ  сомимпльныхъ 
сапогахъ.  Какъ  тотъ  бросалъ  целые  обломки  скалъ,  такъ  и  этотъ  морской 
богатырь  выпускаетъ  тяжелыо,  истребительные  снаряды  на  разстоятя  до  8 
верстъ.  На  суше  каждый  солдата  сражается  за  всехъ  и  все  за  каж- 
даго.  На  море  усшпя  всехъ  и  каждаго  соединяются  въ  рукахъ  коман- 
дира и  бой  ведетъ,  въ  сущности,  онъ  одинъ,  команда  же  является  только 
пераздельнымъ  оруд1омъ,  которымъ  действуетъ  онъ  самъ. 

Въ  открытомъ  морЬ  бой  можетъ  состояться  лишь  по  желанш  обла- 
дающего болыпимъ  ходомъ.  Здесь  нельзя  принудить  противника,  чтобы 
онъ  принялъ  сражеше,  нельзя  остановить  его,  не  имея  преимущества 
въ  ходе,  между  темъ  какъ  противникъ  можетъ  отступать,  бежать  въ-раз- 
сыпную  къ  сборному  пункту,  назначенному  сигналомъ,  и  при  этомъ  идти 
со  всей  скоростью,  къ  какой  только  способно  наиболее  слабое  изъ  его  су- 
довъ.  Вдобавокъ,  при  отступленш,  онъ  можетъ  стрелять  изъ  того  же 
числа  оруд1й,  какъ  еслибы  онъ  шелъ  въ  атаку. 

Начальствующей  въ  морскомъ  бою  также   находится  въ  иныхъ  усло- 

*)  Айпи'га!  \У"огпег,  „Оег  Зеекпее". 
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В1яхъ,  чемъ  коиандующш  въ  битве  сухопутной.  Последит  стоитъ  на 
возвышенности,  вдали  отъ  передовыхъ  лиши,  а  продолжительность  д'вн- 
ствШ  позволяетъ  ому,  въ  случай  нужды,  не  только  советоваться  съ  на- 
чальнпкомъ  штаба,  но  даже  созвать  военный  сов^тъ.  Между  тт>мъ, 
командпръ  въ  море  —  первый  въ  бою,  онъ  стоптъ  посреди  боя,  онъ 
самъ  —  первая  ц-вль  вепр1ятельскаго  огня,  его  решетя  должны 
быть  моментальны,  стало  быть,  истекать  исключительно  пзъ  лпчнаго 
почина. 

Въ  точномъ  смысле  слова,  теперь  н"втъ  выработанныхъ  правилъ  мор- 
ской тактики  и  стратепи;  тв  и  друйя  правила  существовали  при  фло- 
тахъ  парусныхъ.  Тогда  стратегически  планъ  и  тактика  заключались 
въ  искусномъ  пользованш  ветромъ,  такъ  чтобы,  пользуясь  ветромъ  не- 
благопр1ятнымъ  для  противника,  взять  его  суда  подъ  анфиладный  огонь, 
прорвать  ихъ  лин1Ю  и  захватить  часть  ихъ. 

Нын^  же,  при  быстроходности  судовъ,  при  особомъ  ргсположенш  на 
нихъ  орудШ  и  при  той  защите,  какую  представляотъ  броня,  труднее 
иметь  впередъ  обдуманный  планъ;  действовать  приходится  сообразно 
обстоятельствамъ  каждаго  момента. 

Такъ  какъ,  пока,  не  имеется  опыта  большой  морской  воины  съ 
употреблен1емъ  всЬхъ  совромопныхъ  техническихъ  средствъ,  то  взгляды 
спещалпстовъ  столь  расходятся,  что  нельзя  еще  составить  себе  точнаго 
понят  о  ходе  кампанш.  Повпдчмому,  случайности  будутъ  играть  въ  ней 
столь  громадную  роль,  что  предпринимать  такую  войну  могли  бы  только 
тагао  политики,  которыхъ  не  устрашаетъ  самый  большой  рискъ.  И  если 
бы  сдй  тайные  успехи,  какъ  въ  судостроение  такъ  и  въ  артиллерш,  вели 
только  къ  вероятное ги  быстраго  взаимшетреблешя  флотовъ  и  къ  огром- 
ному уволичонно  расходовъ  на  судостроешо,  то  намъ  но  было  бы  нужды, 
для  целей  нашего  труда,  долго  останавливаться  на  характере  будущихъ 
военныхъ  опорацш  на  море. 

Но.  благодаря  нынЬганпнъ  средствамъ  и  въ  силу  провозглагааемыхъ 
ныне  пршщиповъ  морской  войны,  является  возможность  ослабить  и  даже 
довести  Д)  б1цстввннаго  сосшпия  целыо  народы  посредствомъ  перерыва 
морскихъ  сношонш  и  обособлошя  некоторыхъ  государствъ  отъ  сообщена 
съ  оетальнымъ  шромъ.  Ботъ  та  первостепенная  опасность,  которая  будотъ 
угрожать  Европе  при  войне,  ослп  до  возникновошя  таковой  не  будутъ 
найдены  ваш-либо  средства  для  ей  устрашлия.  Для  правильное  оценки 
такахъ  во;;можныхь  и  весьма  серьезныхъ  ввономчеввихъ  посльдстгдй  морско-л 
войны,  надо  преацо  всего  отдать  себе  отчотъ  въ  твкъ  средсгвахъ.    ваш 


будутъ  находиться  въ  распоряжении  государствъ  для  ведешя  борьбы  на 
моръ1  и  въ  способахъ  ихъ  употреблен1я. 

При  совроменномъ  состоянш  науки  о  морской  войнт»,  то-ееть  при 
такомъ  положеяш,  когда  прежнее  примеры  уже  лишигась  въ  значитель- 
ной степени  своего  значения,  въ  виду  того  переворота,  какой  произошелъ 
въ  техникъ  и  въ  средствахъ  нападеия  и  защиты  на  мор*,  а  самое  вл1я- 
Н1е  этой  усовершенствованной  техники  не  было  еще  проверено  опытомъ 
большой  войны  между  европейскими  державами,  —  естественно,  еще  нельзя 
представить  точной  и  законченной  картины,  а  возможно  дать  только  эскизъ, 
въ  которомъ  многое,  по  необходимости,  явится  лишь  гипотетическимъ. 

Полагая,  что  каждаго  развитаго  человека  долженъ  интересовать  этотъ 
вопросъ.  мы  решаемся  —  основываясь,  какъ  всегда,  на  мн,ве1яхъ  военныхъ 
писателей  —  дать  приблизительный  набросокъ  т'Ьхъ  картинъ  и  пссл'Ьд- 
ств1й,  как1я  можетъ  представить  современная  морская  война. 


СРАВНЕН1Е  ФЛОТОВЪ, 

участвовавшихъ  въ  прежнихъ  войнахъ,  съ 
современными, 


Таблица  СХХХУ 


Приложение  къ  стр.  7,  тома  III. 


Шрсфтя   пару  сны  л  суда. 
1Ь 


Алеасъ  1571  г. 


Средне-вековая 
венещанская  га- 
лера. 


Галеаеь    начали 
XVII  столтупя. 


Приложеже  къ  стр.  7,  тома  III. 


Шарусния  суда. 


Кгипетское  судно  подъ  парусами. 


Корабль    Вильгельма    завоевателя     во 
время  плавания   въ  Англт   въ  1066  г. 


Ганзейское  боевое  судно  въ  полномъ  вооруженш. 


1,  Исторически  очернъ  паруснаго  судостроешя, 

Мореходное  искусство  до  конца  среднпхъ  в'Ьковъ  оставалось  почти  въ 
томъ  же  состояшп,  въ  какомъ  его  оставили  римляне.  Развпт1е  торговли 
прибрежныхъ  городовъ  Италш,  давшее  Н'вкоторымъ  изъ  нихъ  возможность 
обратиться  въ  независимый  республики,  въ  свою  очередь,  содействовало 
мореходству.  Венещя,  Генуя,  Пиза  держали  въ  свопхъ  рукахъ  всю  мор- 
скую торговлю  съ  .Тевантсмъ  и  основывали  колоши  на  островахъ  Средп- 
земнаго  и  Эгейскаго  морей,  даже  на  южномъ  берегу  Крыма.  Подъ  флагомъ 
св.  Марка  плавали  суда  по  Средиземному  морю  еще  въ  X  в^же,  и  Ве- 
нещя долго  была  разсадникомъ  пскусствъ,  касавшихся  мореплаван1Я,  а 
моряки  ея  и  кораблестроители  считались  лучшими  въ  Еврошв. 

Суда  этпхъ  торговыхъ  республпкъ  были  похожи  на  древшя  галеры; 
относительно- спокойный  воды  гьхъ  морей  не  требовали  отступлешя  отъ 
судовъ  древняго  типа.  Въптиложешяхъ  (см.  прплож.  къ  стр.  7)  мы  даемъ 
изображешя  средневековой  вепещанской  галеры,  галеаса  1571  года  и 
галеаса  начала  XVII  столълй. 

Англ1я  также  пм'вла  только  40 — 60-ти-весельвыя  галеры,  годпвнияся 
лишь  для  плавашя  у  береговъ.  Въ  первый  разъ  британскш  флотъ  оста- 
вилъ  свои  берега  для  болйе  дальняго,  хотя  только  черезъ  пролпвъ,  пла- 
вашя, когда  король  Рпчардъ  Львиное  Сердце  продпринялъ  съ  Филиппомъ 
Французскимъ  крестовый  походъ. 

Переходъ  отъ  галеръ  къ  судамъ  большихъ  разм'Ьровъ  делается  осо- 
бенно зам-втенъ  не  прежде  XIV  в'вка,  но  въ  это  время  уже  появляются 
попытки  къ  увелпчешю  судовъ,  возвышешомъ  корпуса,  сперва  съ  щелью 
большаго  ном'Бщен1я  людей,  зат'Ьмъ  для  установки  машинъ,  метавшпхъ 
каменья.  Во  флот 4  Ричарда  находилось  уже  несколько  уселиченныхъ  судовъ. 

Но  ви  Франщя,  ни  Аншя  въ  то  время  не  шгвли  королевекпхъ  фдо- 
товъ  и,  въ  случай  надобности,  прибегали  къ  найму  частныхъ  судовъ,  ко- 
торый собирались  въ  портахъ  въ  случа-в  войны.  Въ  1208  году,  въ  цар- 
стиоваше  Людовика  IX,  Франщя,  готовясь  къ  высадк-в  въ  Авглш,  на- 
няла, между  прочимъ,  пятнадцать  большихъ  судовъ  у  Вепещанской  рес- 
публики. О  разм'Ьрахъ  галеръ,  въ  сравненш  съ  современными  броне- 
носцами, можно  судить  но  следующему  рисунку,  приложенному  къ  стать!' 
фраддузвкаго  академика  .тспасгера 

*)  аЬа  Ка1иге>. 


Сравнеше  величины  Галеры  и  современнаго  броненосца  (<Рогт1с1аЫв»). 


Только  въ  начале  XIV  стояния  введенъ  въ  употреблен1е  руль,  вза- 
м-бнъ  двухъ  большихъ  веселъ,  прикреплявшихся  къ  об'Ьпмъ  сторонамъ  судна. 

Изобретете  компаса  и  пороха,  ознаменовавшее  начало  этого  столеатя,. 
представляетъ  эпоху  въ  исторш  мореплавашя.  Впрочемъ,  вл1яше  перваго 
изобр'Ьтешя  не  породило  такихъ  быстрыхъ  успеховъ  въ  кораблестроенш, 
кате  последовали  после  открьтя  втораго,  т.  е.  пороха.  Введение  орудтй 
въ  странахъ,  омываемыхъ  Атлантическимъ  океапомъ,  потребовало  увс-ли- 
чен1я  рази'Ьровъ  военныхъ  судовъ.  Впрочемъ,  несостоятельность  галеръ 
обнаружилась  уже  до  введения  орудш  при  плававш  въ  Атлантики,  и  еще  въ 
XIII  в'Ьк'Ь  верфи  Генуи  и  Венещи  начали  заниматься  постройкою  судовъ 
увеличенныхъ  размеровъ,  на  случай  спроса  иностранцами.  Порохъ,  почти 
немедленно  вошедппй  въ  употреблеше,  еще  более  способствовалъ  уве- 
личевш  размеровъ  судовъ. 

Съ  этихъ  поръ  появляются  мореходныя  суда  различныхъ  напмснова- 
В1Й,  точное  спред,влев1е  которыхъ  остается  невозможнымъ.  ,,Нава"  слу- 
жила общимъ  назватемъ  большаго  мореходнаго  судна,  а  „галеонъ* — 
боевыхъ  судовъ  меныпихъ  размеровъ. 

Сравнивая  вернейппя  изъ  дошедшихъ  до  насъ  изображешя  галеры  и 
наследника  ея  галесна,  говотитъ  историкъ  корабельной  архитектуры  Чар- 


нокъ,  можно,  безъ  затруднетй,  определить  постепенный  переходъ  отъ 
первой  къ  последнему.  Первымъ  шагомъ  по  введенш  въ  употребление 
орудш,  было  значительное  возвышете  борта,  что  въ  особенности  заметно 
въ  исходе  XV  столейя,  когда  введены  пушечные  порты,  изобретете  ко- 
торыхъ,  приписываемое  французскому  кораблестроителю  Дешаржъ  (ВезсЬаг^ев), 
въ  царствовате  Людовика  XII, дозволило  прибавить  одпнъ  декъ  (палубу)  и 
повлекло  за  собою  увелпчете  калибра  орудш  и  изменето  системы  во- 
оружетя  судовъ  артпллер1ею,  сосредоточенной  доселе,  какъ  и  на  галерахъ, 
преимущественно  въ  носу  и  на  корме  *). 

Подобно  галерамъ  дрсвняго  Рима,  суда  этой  эпохи  были  очень  длинны, 
узки,  высоки  и  неустойчивы,  вследстгте  чего  подвергались  безпрсстанно 
случайностямъ.  Возможность  плаватя  при  этихъ  услов!яхъ  представля- 
лась бы  непонятною,  если  бы  мы  не  знали,  что  суда  выходили  пзъ 
поргоьъ  только  въ  летше  месяцы  и  предпринимали  плава  те  не  иначе, 
какъ  при  попутяомъ  ветре. 

„Сгеа!;  Наггу",  рисунокъ  котораго  помещенъ  на  стр.  10-й,  до  поло- 
вины XVI  столеш  былъ  лев1аеаномъ  англшскаго  флота  **);  его  водопзме- 
щете  было  около    1,000   тоннъ;   экипажъ  его   въ    154:7  году  состоялъ 
изъ  301  матроса,  50  канонпровъ    и    340  солдатъ.  Онъ  имелъ  19  мед- 
ныхъ  орудш  и  103  чугунвыхъ.  Впрочемъ,  значительная  часть  последнпхъ 
по  калибру  своему,  можетъбыть,  и  не  заслуживала  громкаго  назватя  оруддй. 
Флотовъ,  въ  настоящемъ  ихъ  значенш,  все  еще  не  было  и  правитель- 
ства удовлетворялась  наймомъ,  въ  случаяхъ  надобности,  частныхъ  судовъ. 
Въ  1589  году  англшскШ  флотъ,  приготовляясь  къ  войне  съ  Испатей, 
состоялъ  изъ  146  судовъ;  изъ  нпхъ  только  6  принадлежали  правительству. 
Въ  продолжеп1е    XVII    века    искусство    кораблестроетя    стояло    на 
одномъ  общемъ  уровне  во  всехъ  европеискпхъ  морскихъ  державахъ,  бу- 
дучи заимствовано  изъ  Венецш,  и  ни   одна    изъ  нпхъ  не  ввела  особен- 
ныхъ  усовершенствован!!!.   Мелшя  суда  сохранили  форму  галеры,   въ   су- 
дахъ  же  болыпихъ  ранговъ  уродливое  образовате   надводной   части,   съ 
'"н'лыною  погибью  внутрь,  было  одинаково  принято   всеми   странами;    къ 
этому  присоединилась  выдающаяся   впередъ   носовая    часть,   обыкновенно 
украшаемая  фигурою.  Характеръ  этой  фигуры  и  орнаменты,  покрывавппе 
корму,  служили  почти  единствоннымъ   указатемъ    для    определетя   той 
нацш,  къ  которой  принадлежалъ  корабль. 


)  Кл.пшп,  <11с70['1Я  р}соиаго  ({лот.-',  ис['10дъ  Азовекш>.  Спб.   1864 
•*)  Мас!ау,  <Нц1огу  оГ  1Ье  Кауу>. 
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Аншйсмй  корабль  «Огеа1;  Наггу»   начала  XVI  вЪка. 


Съ  XVII  вика  появляются  суда  уже  без*  высокихъ  надстроек*  на  носу  и 
корм*1,  и  вооружеше  военныхъ  кораблей  становится  бол*е  однообразным*. 

Торговое  мореплаваше  способствовало  также  значительности  успъховъ  въ 
корабельной  архитектуре.  Съ  половины  ХУ1  въка  между  торговыми  судами 
появился  особый  типъ— фрегата,  отлпчавлпйся  лучшими  качествами,  срав- 
нительно съ  другими.  Прототипомъ  его  были  ходил  шлюпки  около  35 
ф.  длиною,  употреблявипяся  въ  Средиземном*  мор*.  Таше  фрегаты  хо- 
дили на  веслахъ  и  подъ  парусами;  они  употреблялись  въ  случаях*, 
требовавших*  быстроты,  и  им-влись  при  больших*  кораблях*.  Увеличен- 
ные въ  размерах*  и  покрытые  палубою,  они  приняты  были  сначала  во 
Францш  и  вскор*  явились  в*  Англшскомъ  канал*,  уже  далеко  не  походя 
на  свой  первообраз*.  Нанимаемые  для  военной  службы,  они  вооружали 
верхнюю  палубу  оруд1ями  малаго  калибра.  Однако,  фрегаты  не  скоро  упро- 
чили за  собою  м-всто,  занятое  ими  впоел'вдствш  в*  военныхъ  флотахъ. 
Долгое  время  назваше  „  фрегат*  «  не  пм-вло  определенна™  характера  и 
принадлежало  каждому  судну,  отличавшемуся  хорошими  морскими  качествами. 

С*  1651  года  началось  въ  Англш  раздълеше  судов*  на  ранги,   ко- 
торых* быдс  шесть;  каждый  из*  них*  подразделялся  на  два  класса. 


Таблица  СХХХП. 


Приложеше  а  къ  стр.  11,  тома  III. 


сЛинейные  корабли   6ъ   срафенги   6ъ   (юнцпь   XVII  столгътгя. 


—  <\> 


Таблица  С XXX  Г Ш 


Приложете  в  къ  стр.  11,  тома   III. 


обслъшсй  6сеннс= линейный 
рехъ-дегний  •йераб'лъ. 


\-*~%* 


Фрсгатъ. 


Жсрбстъ. 


^«и^Л'й 


/ 
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.    „„„  „шв  дока  результатами  практики  и  здраваги 
Во*  зтв  ™™™*6™™&*,ъ  Цельной  архитектур*  посл*ДО- 
мшеи;  приложена  же  ла1емаТИ*в         I      первыЯ  0Пред4лидъ  углуо- 
-  не  райе  1665  г     когда  *  -  %^ме   ^„етвеваше 
„ше  корабля  де  его  спуска  па   под        5Щ  ^  ад. 

этого  времени  заключается  еще  въ  ««•  вм   1И 

Д5я  говъ-дека  уже  возвышались    надъ  водою  ва  4/.  ФУ  1 

:,Ьщали  в,  сей  запасы  «И^^Г^^^    ■№ 
корабля  преимуществевпо  помЬщалась  ™ььощп  ^ 

СТВР0)   завятое    громадными    количеством, ^«' ^^   дахъ, 
„а  нровпзш,   которая  помчалась   на   <™и\»  пр„шнтсш 

*1Ьд,овавшп*ъ  всегда  за  •»  <«Щ  * 
,.5Да  употреблялись  еще  въ  ХШ ^^^'^  1е  сд4.шо  бы- 

Только    встувпвъ    на   ^Х^^игТ  въ  отношеши  силы,  бы- 

1  короля  1  ранга  взъ  1.091  челов*къ  п  пзъ  120  оруд.и. 


2  919 

8  ,864  ,'      .  щ       90 

4.  ..        '^1  »  -» 

60 


фрегата  1       .      »      "^ 

_ 

3 


2       ,       .       444 


330  40 


Ода  Ю  1ЛХМК»  «»—  <  *°°" 'С  "Л.  „  „,.  11,,  - 

корабля,  фрегата  и  корвета  сороковыхъ  годовъ  XIX  ст. 


.♦)  ВсБпе&их  е«  Репе,  .Мевотшя  йс  Манне  I 
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2.  Состояше  русскаго  флота  давнихъ  временъ, 

„Духъ  предпрншчпвости,  руководившей  всеми  народами,  точно  также, 
хотя  и  въ  меньшей  мере,  побуждалъ  цъ  мореплаванио  п  обитателей  Рос- 
ми,  съ  раннихъ  л'Ьтъ  ея  существованья.  Кроме  воинственныхъ  походовъ 
по  Черному  морю,  совершенныхъ  русскими  князьями  въ  IX  и  X  векахъ, 
война  и  торговый  предпрьят  въ  продолжены  четырехъ  посл'Ьдующпхъ 
столетш  водили  русскихъ  по  прплегавшимъ  къ  нпмъ  морямъ:  Балтий- 
скому и  Белому.  Раздроблеиьо  Руси  на  уделы,  разъедпнпвшео  интересы, 
зат'Ьмъ  вторжоше  монголовъ,  препятствовали  государству  развивать  част- 
ный попытки  къ  мореходству  на  Балтшскомъ  море.  Старанья  1оанна  IV* 
и  его  преемниковъ  къ  упрочснш  господства  на  Балтшскомъ  мор"!» 
остались  безуспешными,  а  бедствья,  понесеяныя  Россьею  во  время  само- 
званцевъ  и  междупарствья,  отодвинувъ  ее  почти  на  столетье  отъ  пред'В- 
ловъ  этого  моря,  искоренили  въ  потомкахъ  первоначальныхъ  его  владе- 
телей не  только  сочувствье,  но  и  сознанье  въ  потребности  и  пользе  мо- 
реходства. Генш  Петра  проложилъ  путь  стремленш  страны  къ  морю 
создатемъ  военнаго  флота". 

„Главнейьше  роды  судовъ  балтшскаго  флота  при  Петре  Велпкомъ 
были:  двухъ  и  трохъ-палубные^вораблп,  пмевшье  отъ  40  до  100  орудьй; 
фрегаты  съ  декомъ,  закрььтымъ  на  баке  и  юте,  пмевшье  до  30  орудьй; 
пинки,  гегботы  и  гукоры  —суда  съ  открытымъ  декомъ,  въ  роде  корве- 
товъ,  отлпчавшьяся  отъ  фрегатовъ  меньшими  размерами  и  меньшпмъ  чи- 
сломъ  орудьй;  шнявы,  имевшья  две  мачты  съ  бригскимъ  вооруженьемъ  и 
до  18  орудьй;  бомбардпрше  корабли  съ  закрытымъ  декомъ,  пмевшье 
около  30-тп  орудьй  большого  калибра,  въ  числе  которыхъ  были  и  мор- 
тиры". 

„Въ  числе  боевыхъ  мелкихъ  судовъ  употреблялись  еще  на  Азовскомъ 
море  казапкье  челны,  а  на  Балтшскомъ — похож'ш  на  нпкъ — островскья 
лодки,  который  могли  ходить  подъ  парусами  и  веслами,  и  помещали 
около  10  человекъ  экипажа.  Кроме  того,  при  портахъ,  для  различныхъ 
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работъ,    были  разнаго    рода    суда.  На  некоторый  изъ  нпхъ,  въ  случае 
нужды,  временно  ставялп  п  артпллерно". 

„Въ  первое  время  своего  существования,  флотъ  комплектовался  офи- 
церами м  солдатами  преображенскаго  п  семеновскаго  полковъ  и  нанятыми 
иностранцами.  На  галерахъ  гребцами,  въ  начал*,  въ  подражаше  пностран- 
нымъ  флотамъ,  были  преступники,  осужденные  ни  каторжную  работу  или 
пленные;  но  въ  скоромъ  временя  они  заменились  вольнонаемными  работ- 
никами и,  потомъ,  солдатами4'. 

„Въ  1  700  году  на  флоте  было  уже  до  тысячи  русскихъ  матросовъ,  и 
число  ихъ  начало  пополняться  наборами *. 

„Суда  балтШскаго  флота,  благодаря  выгоднымъ  местнымъ  усл<шямъ, 
хорошпмъ  корабельнымъ  мастерамъ  п.  главное,  глубокпмъ  св,бд,бн1ямъ  въ 
теорш  и  практик*  кораблестроения  самого  Государя,  совершенствовались 
съ  каждымъ  годомъ".  Въ  менее  удовлетворптельномъ  состоянш  находились 
суда  Азовскаго  моря. 

„Общее  число  всвхъ  судовъ,  построенныхъ  на  русскихъ  верфяхъ  въ 
царствоваше  Петра  Велпкаго,  превосходило  тысячу.  На  петербургскихъ 
верфяхъ  строились  преимущественно  линейные  корабли  и  галеры;  на  оло- 
нецкой верфи — фрегаты,  шнявы  и  друпя  мелшя  суда;  въ  Казани— воен- 
ный и  грузовыя  суда  астраханской  флотплш.  Вообще,  при  Петр*  въ  раз- 
ные перюды  времени  судостроеше  производилось  въ  25  местахъ"  *). 

Достигнутые  Петромъ  успехи,  если  вспомнить,  что  ему  приходилось 
все  создавать  заново,  замечательны.  Современники  отдаютъ  справедливость 
превосходному  духу  моряковъ  петровскаго  времени.  Не  смотря  на  суще- 
ственные недостатки  судовъ  и,  по  большей  части,  малоопытные  экипажи, 
русшя  военныя  суда  весною  выходили  въ  море,  нередко  одновременно  со 
вскрьшемъ  льда,  и  плавали  до  заморозковъ;  при  этомъ  случалось,  что 
они  въ  зимнее  и  осеннее  время  совершали  замечательно  смелые  переходы 
Ньмецкимъ  и  БалтШскпмъ  морями  и  даже  Севернымъ  окоаномъ.  Русею  Й 
флотъ  своимъ  быстрымъ  развит1емъ  обязанъ  своему  великому  основателю 
и  полезной  службЬ  т*\ъ  иностранцевъ,  которые  были  учителями  первыхъ 
русскихъ  моряковъ. 

На  помещенномъ  въ  приложены  (см.  прпл.  кь  стр.  13)  рисунке 
изображена  большой  корабль  „Лгьстолъ  Петръ"  и  галеры,  участвовавшая  во 
взят  въ  1696  году  крепости  Азова. 

.После  Петра  I,  для  русскаго  флота  наступилъ    40-летв1й    першдъ 


*)  Весоляго,  «Краткая  игорм  русскаго  флота».  СПС, 
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застоя.    Апаш,    злоупотреблетя  с.тужащпхъ    п    запущеше    матвр1альноМ 

части  проявились  очепь  скоро.  Уже  въ  1728  году  шведски!  посланникъ 
доносплъ  своему  правительству,  что,  „не  смотря  на  ежегодную  постройку 
галеръ,  русшй  галерный  флотъ,  сравнительно  съ  прежнимъ,  сильно  умень- 
шается; корабельный  же  прпходитъ  „въ  прямое  разореше",  потому  что  ста- 
рые корабли  всЬ  гнилы,  такъ  что  бол-Ье  четырехъ  ила  пяти  лпнейныхъ 
кораблей  вывести  въ  море  нельзя;  а  постройка  новыхъ  ослабила.  Въ 
адмиралтепствахь  такое  несмотр'Ьие,  что  флотъ  и  въ  три  года  нельзя 
привести  въ  прежнее  состоите,  но  объ  этомъ  никто  а  не  думаетъ.  Еъ 
такому  отзыву  надо  прибавить,  что  распущенность  и  своевольство  выс- 
шихъ  чпновъ  морского  ведомства  дошли  до  того,  что  адмпралъ  Змае- 
вичъ,  уличенный  въ  прзсвэенш  казенныхъ  денегъ  и  матер1аловъ,  былъ 
по  суду  пониженъ  въ  вице-адмиралы ". 

„ОбщШ  харавтеръ  деятельности  флота  въ  двй  войны,  пропсходпвпия 
въ  царствовате  Императрицы  Елпсавета  Петровны,  показалъ,  что  мор- 
ское и  боевое  состоите  нашей  морской  силы  остались  тт  же  самыя} 
какъ  были  и  при  Императрицы  Лишь  Тоанновюь.  Тоже  должно  по- 
вторить о  материальной  и  технической  сторошь  Елисаветинскаю 
флота.  Корабли  были  недостаточно  крепкой  постройка  и  выходили 
въ  море  съ  недостаточнымъ  чпсломъ  команды,  пополняемой  иногда  сол- 
датами. Недоброкачественный  провпз1я  и  вода,  плохая  одежда  и  неблаго- 
щпятныя  гппенпчешя  ус.тов1я,  обппя,  впрочемъ,  всвмъ  флотамъ  того 
времени,  развивали  на  судахъ  болезни  п  сильную  смертность*. 

„При  такомъ  состоянш  судовъ,  едва  флотъ  выходплъ  въ  море,  какъ 
при  первомъ  в^трй  на  многпхъ  судахъ  открывались  сильная  течь  или 
важныя  поврежденгя,  застаолявшгя  немедленно  отправлять  эти 
суда  въ  блажайшш  портъ  и  отделять  для  копвоя  ихъ  друпя  суда,  год- 
ный къ  плаванш.  На  пути  изъ  Архангельска  и  вообще  при  осеннпхъ 
плаватяхъ,  почти  всегда  идущдя  въ  эскадре  суда,  разбросанныя  в^тромъ, 
разлучались  и  приходили  въ  назначенный  портъ  по  одиночке,  часто  съ 
значительными  повреждешямп,  а  иногда  на  пути  и  разбивались.  Но  при 
этомъ  должно  заметить,  что  кораблестроеше  шло  весьма  деятельно.  Впро- 
должеше  царствовашя  Императрицы  Елисавети  построено  36  лннейныхъ 
кораблей,  8  фрегатовъ  п  до  20  ппнокъ  и  гукоровъ,  не  считая  мелкпхъ  - 
судовъ  и  галеръ"  *). 

Историкъ  русскаго  флгга,  гелералъ  Воселаго,  говорить,  что  тридцати- 


*)  Воселаго,  «Краткая  истор1я  русскаго  флота! 
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летнее  царствоваше  Екатерины  II  имело  на  флотъ  благодетельное  вл1я- 
ше.  Благодаря  личнымъ  заботамъ  Императрицы  и  труда мъ  ея  достойныхъ 
сотрудниковъ,  возрожденный  русшй  флотъ  сталъ  почти  въ  уровень  съ 
лучшими  иностранными  флотами. 

Однако,  въ  труде  того  же  историка  приводятся  факты,  которые  не 
совсЬмъ  оправдывштъ  такой  выводъ. 

О  состояши  тогдашнпхъ  сведешй  вообще  въ  русскомъ  обществе  мож- 
но судить  по  вопросу  самой  Императрицы,  обращенному  къ  иностранной 
коллопи:  „Имеютъ  ли  грузпншя  владешя  порты  на  Кастйскомъ  пли 
Черномъ  море?  Тифлпсъ  стоитъ  на  однехъ  картахъ  на  Черномъ,  на  дру- 
гихъ  на  Каешйскомъ  море,  а  въ  пныхъ  на  средине  земли *. 

Относительно  состоятя  флота  въ  то  время  мы  находимъ  въ  труде 
того  же  автора  следующая  указатя. 

„Большая  часть  судовъ  тогда  строилась  изъ  сыраго  леса  и  случалось, 
что,  по  недосмотру  или  злоупотреблев1ямъ,  вместо  сквозпыхъ  болтовъ, 
корабельные  члены  скреплялись  гвоздями  или  даже  деревянными  наге- 
лями. Опасная  течь  отъ  разошедшихся  во  время  качки  обшивочныхъ  до- 
сокъ  и  членовъ  была  явлетемъ  обыкновенными  При  непрочныхъ  такс- 
лажи  и  парусахъ,  дурно  выкованныхъ  якоряхъ  и  ненадежныхъ  канатах ъ, 
опасность  угрожала  судамъ  не  только  въ  мор'Ь,  но  иногда  и  на  якоре*. 

„О  прочности  тогдашней  корабельной  артпллерш  можно  судить  по  со- 
стоянию ея  въ  позднейшее  время,  когда  въ  краспогорскомъ  сраженш  ра- 
зорвало на  эскадре  Круза  25  пушекъ;  а  въ  эландскомъ  частый  разрывъ 
орудт  навслъ  на  команду  такую  панику,  что  на  одномъ  корабле  люди 
разбежались  отъ  пушекъ,  п  для  ободрешя  пхъ  офицеры  должны  были 
исполнять  обязанности  комендоровъ". 

„Многочисленность  заболевашй  и  ужасающая  смертность  между  ниж- 
ними чинами  считались  деломъ  неисправпмымъ.  При  сравнительно  луч- 
шихъ  гипенпческихъ  ушшяхъ  берегопой  жизни,  тогда  и  въ  кронштадт- 
свожъ  госпнтагЬ  елседневно  умирало  до  20-ти  человекъ;  а  на  судахъ. 
вышедшпхъ  иг»  норе,  число  заболвванш  и  умершихъ  возрастало  съ  каж- 
дымъ  дяемъ  плавамя.  Такъ  напр.,  па  эскадре  Спирпдова,  при  переходе 
отъ  Кронштадта  до  Копенгагена  умерло  54  челги.ека,  и  число  больныхъ, 
бившее  около  300  чоловьчп.,  на  пути  до  Англш  возрасло  до  700;  а  при 
переходе  отъ  Англш  до  Лиссабона,  только  на  одномъ  нзъ  кораблей,  число 
больныхъ  дошло  до  200  человекъ". 

Неудивительна  поэтому  была  та  медленпость,  въ  двшжешягь  флота, 
которая  проявлялась  при  дальннхт-  нлавашихъ. 
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Эскадра  Спиридова,  оставившая  Кронштдатъ  въ  поле  1769  г.,  только 
9  сентября  могла  выйти  изъ  Копенгагена.  Она  состояла  изъ  7  кораблей, 
1  фрегата,  1  бомбардирскаго  судна,  4  пинокъ  и  2  пакеботовъ.  Но  неизбежный 
псправлотя,  поджидатя  отставтихъ  на  пути  судовъ  и  огромное  число 
больныхъ  задержали  Спиридова  довольно  долго  въ  Англш,  такъ  что 
на  сборное  место,  въ  Портъ-Магонъ  на  острове  Минорке,  въ  конце  де- 
кабря (1769  г.)  явилось  только  4  корабля  и  4  мелкихъ  судна;  все  же 
остальныя  суда  чинились  по  разнымъ  портамъ.  Эльфингстонъ  же,  выйдя 
изъ  Кронштадта  9  октября  1769  года,  после  тяжелого,  бедственнаго  пе- 
рехода дошелъ  до  Англш,  где  все  суда  введены  были  для  починки  въ  докъ. 

Причина  такого  состояшя  весьма  проста.  „При  спешной  постройке  множе- 
ства судовъ,  отъ  употреблешя  на  нихъ  сыраго,  иногда  маломгьрнаго  лгьса, 
недосмотровъ  или  злоупотреблонШ,  они  не  имели  должной  крепости  и  после 
немногихъ  летъ  службы  требовали  тимберовки.  По  охранешю  корабель- 
ныхъ  л"Бсовъ  незаметно  вкрались  больпия  злоупотроблетя,  ко  многимъ 
дисциплинарнымъ  требоватямъ  службы  начальство  относилось  нередко  съ 
излишнею  снисходительности  и  т.  п.  Но  важнейшею  изъ  темныхъ  сто- 
ронъ  были  финансовый  затруднения,  отразивиияся  особенно  тяжело  на 
черноморскомъ  флоте.  Въ  послйдте  годы  царствовашя  Екатерины,  когда 
нопосредственнымъ  начальникомъ  этого  флота  былъ  Н.  С.  Мордвпновъ,  а 
высшее  заведываше  принадлежало  генералъ-губернатору  екатеринослав- 
скому  и  таврическому,  князю  Платону  Зубову,  по  наружности  все  ка- 
залось хорошо,  но  въ  дгьйствнтельности  въ  это  время  положение 
флота  было  ужасающее.  Неопределенность  политическихъ  обстоятельетвъ 
и  безпрестанныя  опасешя  близкой  войны  съ  Турщею  и  даже  съ  Фран- 
щею  обязывали  Мордвинова  держать  флотъ  въ  постоянной  боевой  готов- 
ности и  требовать  пемедленнаго  отпуска  необходимыхъ  для  этого  суммъ. 
Но  кроме  недосылки  денегъ,  еще  много  вредило  несвоевременное  пхъ  по- 
лучете. „Выгоднее  занять  за  20  пропентовъ, — доносилъ  Мордвинову — 
нежели  оставлять  казну  въ  долгахъ,  застав  ля  ющихъ  терять  всякое  довер1е 
и  подрядчиковъ  разоряться*.  Въ  1794  году,  настоятельно  требуя  денегъ, 
Мордвияовъ  писалъ:  „я  съ  нуждою  только  могу  прокормить  людей*.  Въ 
сознанш  неготовности  флота  къ  военнымъ  дейсшямъ,  адмиралъ  пред- 
ставляетъ,  что  въ  эту  осень  „надо  отложить  все  мысли  о  наступательной 
войне и  *). 

„Главный  сотрудникъ  Екатерины,  по  части  морской  деятельности,  графъ 
Й.  Г.  Чернышевъ,--говоритъ  тотъ-же  авторъ,  былъ — усердный,  умный,  сер- 

*)  Веселаго,  «Краткая  истор1я  русскаго  флота». 


17 

дечно  относящейся  къ  делу,  начальнику  но,  вмиспт  съ  ткьмъ,  и  уклон- 
чивый придворный,  избегавши  огорчать  Государыню  неприглядными 
картинами  печальнаго  положешя  портовыхъ  и  адмиралтейскпхъ  магазпновъ 
пли  перечномъ  непорядковъ  морской  администрации.  Подчиненные  Черны- 
шеву начальники  отд'Бльныхъ  частей,  въ  большинстве,  действовали  по 
той  же  системе  и  съ  своей  стороны,  по  возможности,  покрывали  таившееся 
зло,  съ  котораго  сорванъ  былъ  покровъ  въ  царствование  Павла  и  ко- 
торое тогда  проявилось  осязательно,  во  всей  силе,  въ  такпхъ  бвдствен- 
ныхъ  плаватяхъ,  каш  имели  эскадры  Карцова,  Баратынскаго  и  др.". 

„Въ  одномъ  пзъ  указовъ  Императора  Павла  адмиралтействъ-коллепи, 
относительно  состояшя  судовъ  флота,  было  сказано:  „Съ  востеств1емъ  На 
шпмъ  на  прародительшй  престолъ,  приняли  Мы  флоты  въ  такомъ  вет- 
хомъ  состояти,  что  корабли,  составляющее  оные,  большею  частно  оказа- 
лись по  гнилости  своей  на  службу  неспособными ".  И  действительно,  не 
говоря  объ  отдаленныхъ  плавашяхъ,  нередко  и  на  короткихъ  переходахъ, 
важныя  повреждсшя  заставляли  наши  суда  спасаться  бъ  блпжайппе  порты". 

„Недостатки  кораблестроошя,  бывнпе  во  время  первой  архппелагской 
экспедицш,  чашю  сохранились  и  до  царствовашя  Павла;  но  только  ра« 
боч1е  ухитрялись  такъ  искусно  прикрывать  все  неисправности,  что  при 
наружномъ  осмотре  нельзя  было  и  подозревать  объ  ихъ  существованш. 
Открьте  подобвыхъ  неисправностей  уже  было  половиною  ихъ  исправле- 
ния, потому  что  повело  къ  усиленному  начальственному  надзору,  поддер- 
живаемому опасешемъ  строгой  ответственности.  Кроме  того,  усовершен- 
ствованно кораблестроешя  много  способствовало  долговременное  пребывате 
въ  Англш  значптельнаго  числа  русскихъ  судовъ,  на  которыхъ  въ  англш- 
скихъ  адмиралтеиствахъ  приходилось  исправлять  многочисленный  и  разно- 
образный повреждешя.  Въ  числе  многихъ  улучшенш  по  части  корабель- 
ной архитектуры,  сделаеныхъ  въ  царствовате  Павла  были:  во  внутрен- 
немъ  укреплонш  трюма  замена  стандоровъ  железными  ридерсами;  у  боль- 
шинства судовъ  подводную  часть  начали  обшивать  медью  и  пр.  Но  медь 
и  железо  были  дороги,  а  беззаботность  портоваго  начальства  яеиее  всего 
выражалась  въ  рутине,  уклоняющейся  отъ  всякаго  нововведения.  Напри- 
меръ,  но  смотря  на  очевидный  преимущества  железныхъ  камбузовъ, 
наши  порты  продолжали  делать  на  корабляхъ  кирпичвыя  печи;  не  то- 
ропились обшивать  подводныя  части  судовъ  медью,  а  ограничивались 
обмазывашомъ  ихъ  разными  смесями,  чвмъ-то  въ  роде  смоли  съ  серой,  и 
т.  п.  При  сравнен]»  англшскихъ  Якорей  съ  русскими,,  кромв  малаго  веса, 
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несоответствующего  размерамъ  судовъ,  самая  форма  вашикъ  якорей  де- 
лала ихъ  крайне  ненадежными *. 

„Въ  экипажескихъ  и  пров!антскихъ  портовыхъ  магазинахъ,  почти  от- 
крыто происходили  больппя  злоупотреблешя:  вещи  и  матер1алы  записы- 
вались въ  расходъ  въ  бодыпемъ  противъ  настоящаго  количестве  и  изли- 
шекъ  тайно  вывозился  на  продажу.  Пр1емъ  отъ  подрядчиковъ  разныхъ 
припасовъ  и  вещей  происходилъ  безъ  всякаго  свидетельства,  такъ  что 
содержатели  магазиновъ  „записывали  вдвое  и  втрое  бол?ье,  и  потоми, 
дплясь  съ  поставщикомъ,  казенный  интересъ  похищали". 

„Екатерина,  философски  снисходительно  относясь  къ  подобнымъ  сла- 
бостямъ  служащихъ,  шутливо  выражалась:  „меня  обворовываютъ  точно 
такъ  же,  какъ  и  другихъ;  но  это  хоропий  знакъ  и  показываетъ,  что 
есть  что  воровать". 

„Объ  исполнены  моряками  караульной  службы,— продолжаетъ  тотъ  же 
авторъ, — передавались  разсказы  мало  вероятные  для  нынешняго  времени, 
но  видимо  взятые  пзъ  действительной  жизни.  По  непменш  у  многихъ 
офпцеровъ  собственныхъ  мундировъ,  они  въ  караульномъ  доме  надавали 
обшдй  для  всехъ  казенный  мундиръ.  Сохранилась  следующая  легенда 
въ  ожиданш  посЬщетя  Кронштадта  какимъ-то  важнымъ  лицомъ,  комен- 
дантъ,  осматривавши  гауптвахты,  на  одной  пзъ  нихъ  нашелъ  офицера 
такого  маленькаго  роста,  что  длинные  рукава  мундира  мешали  ему  са- 
лютовать саблею;  немедленно  последовало  официальное  отношеше  о  назна- 
чевш  на  эту  гауптвахту  другаго  офицера,  „сообразно  мундиру". 

„Начала,  положенный  „комитетомъ  образовангя  флота" ,  въ  цар- 
ствоваше  Александра  I,  въ  основаше  морской  администрации,  и  порядки, 
по  основной  пхъ  идее,  высокоблаготворные,  въ  рукахъ  последующихъ 
деятелей  получили  въ  практпчоскомъ  применены  совершенно  пиоп  ха- 
ракторъ  и  представили  въ  общемъ  своемъ  составе  самое  безпорядочное, 
безобразное  целое,  не  только  не  удовлетворявшее  требоватямъ  службы, 
но  прямо  вредившее  имъ.  Казенные  подряды  производились  въ  такомъ 
порядке,  который  составленъ  былъ,  какъ  будто,  умышленно  съ  п1шю 
покровительства   з лоу потреблешя  мъ  " . 

„Въ  1824  году,  когда  приготовляли  корабль  „Эмгейтенъ"  для  плавашя 
Великаго  Князя  Николая  Павловича,  при  посещены  порта  начальнпкомъ 
штаба  Моллеромъ,  директоръ  и  капитанъ  надъ  портомъ  медленность  ра- 
ботъ  на  корабле  объясняли  недостаткомъ  конопатчпковъ;  но,  по  непр1ят- 
ной  для  нихъ  случайности,  начальнику  штаба  попалось  на  глаза,  стоявшее 
въ  гавани,  купеческое  судно,  которое  конопатили,  исправляли  и  обшикали 
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казенною  м'1>дыо  лучило  мастеровые  пзъ  порта.  Хотя  улика  была  на  лицо, 
но  д'Ьло  кончилось  ничймъ,  потому  что  начальппкомъ  виновныхъ  былъ  глав- 
ный команди])ъ,  брать  Моллера.  Особенно  сильному  расхищепио  подверга- 
лась пенька.  Когда,  осенью  1823  года,  предписано  было  немедленно  доста- 
вить пзъ  Кронштадта  въ  Петербургъ  2'А  тысячи  пуд.  пеньковаго  каната, 
то  кронштадтемп  портъ  могъ  отправить,  но  и  то  уже  зимою  на  лошадяхъ, 
не  болйо  200  пудовъ  и  въ  апрель*  донесъ,  „что  такого  каната  и  на  на- 
ЛПЧ1П  больше  н'Ьтъ". 

„Наибольшее  раехпщеше  производилось  при  ожегодныхъ  ревпз1яхъ  пор* 
товыхъ  ыагазпновъ,  когда  значительное  количество  каната,  такелажа  и  дру- 
гпхъ  вещей,  вполне  хорошпхъ,  на  бумаги  „удостопвалось  въ  негодность",  а 
въ  действительности  отпускалось  на  корабли  8а  деньги,  а  выручка  дй- 

ЛПЛЯСЬ*. 

„На  случай  поевщешя  Государя,  всо  приводилось,  по  возможности,  въ 
благообразный  впдъ;  ветх] я  строешя  ограждались  заборами,  а  у  кораблей, 
стоявшпхъ  въ  гавани,  красили  ту  сторону,  которая  была  видна  проходя- 
щпмъ  по  гаванской  сгбнк'Б.  Въ  портовыхъ  запасахъ  былъ  такой  недо- 
статокъ,  что  при  вооружешп  небольшаго  числа  судовъ,  готовившихся  въ 
практическое  плавашс,  многое,  не  исключая  даже  мачтъ,  брали  съ  дру- 
гпхъ  судовъ,  остающихся  въ  гавани". 

„Одинъ  бывппй  морской  офпцеръ  въ  письме  къ  Императору  Николаю 
Павловичу,  только  что  иступившему  на  престолъ,  о  тогдашнемъ  поло- 
жены флота  ппсалъ  следующее:  „во  все  время  мпнпстерства  маркиза 
де-Траверсе  корабли  ежегодно  строились,  отводились  въ  Кронштадть  и 
нер-Ьдко  гнили,  но  едтшвъ  ни  одной  кампанш,  и  тепср>ь  бол'Ьо  4-хъ  пли  5-ти 
пельзя  выслать  въ  море,  ибо  мачты  для  сего  переставляются  съ  одного  ко- 
рабля па  другой;  проч1я  (суда),  хотя  число  пхъ  и  но  малое,  не  им'Ьютъ  во- 
оружешя.  И  такъ  переводится  посл'Г.днш  л-Ьсъ,  тратятся  доньгп,  а  флота 
пътъ.  Въ  1797  году  выходпло  27  кораблей  вевмъ  вооруженныхъ, 
а  въ  180]  году  готовились  45  вымнеловъ.  Теперь  на  случай  войны  не- 
кого и  не  съ  к-Ьмъ  выслать  въ  море.  КромЬ  вновь  прпнятаго  Сенявпна 
и  контръ-адмирала  Рожнова,  несколько  капптановъ  п  весьма  немного 
фнцеровъ,  изъ  гьхъ.  кои  были  въ  экспедши'яхъ  и  волонтерами  въ  ан- 
дийской службъ.  Между  гЬмъ,  у  соевдняго  государства  (Англш)  эта 
ч;;сть  въ  свершенной  исправности  всегда  была  и  теперь  существует!/    I, 

„Шн-Ьстнын"  военпый  историкъ,  М.  И.  Богдановичъ.  о  состояли  флота 


*)  Вбселаго,   «Краткая  псто^я  доев,  флота».  2* 
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въ  царствовавге  Александра  I,  пишетъ:  „Везпрестанныя  войны,  ведон- 
ныя  Рошею  съ  1805  по  1815  годъ,  за  ставя  правительство  обратить 
исключительное  внимате  на  умножете  п  содержате  военно-сухопутныхъ 
силъ,  были  причиною  тому,  что  нашъ  флотъ  оставался  въ  небреженш. 
Исправлете  старыхъ  кораблей  и  постройка  новыхъ  почти  совершенно 
прекратились  по  недостаточности  суммъ,  отпуекаемыхъ  на  содержате 
флота.  Наши  моряки,  выходя  пзъ  портовъ  съ  ветхими  судами,  едва  мог- 
шими держаться  въ  моръ\  действовали  успешно  противъ  шведовъ  въ  Бал- 
тшскомъ  моргЬ  п  противъ  турокъ  въ  Архипелаги,  но  такое  состоите 
флота  угрожало  совершеннымъ  разрушстемъ  нашей  морской  сил-в.  Импе- 
раторъ  Александръ  не  занимался  этою  частью  и,  мало  1гбня  подвиги  мо- 
ряковъ,  благоволилъ  только  къ  одному  изъ  нихъ,  Павлу  Васильевичу 
Чичагову,  да  и  тотъ  обратплъ  на  себя  внюпше  Государя  не  заслугами 
на  морскомъ  поприще,  а  многостороннимъ  образовашсмъ  и  твердостью 
характера*. 
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3.   Вл1ян!е   на  руссмй  флотъ   крымской   войны   и 
введения  паровыхъ  двигателей. 

Въ  царствовате  Императора  Николая  I  матер1адьная  часть  флота 
также  оставляла  желать  многаго.  Въ  обзорв  деятельности  морскаго  ве- 
домства за  25-тп-л,вт1в  1855 — 1880  гг.  прямо  указывается,  что  суда 
Баатгйскаго  моря  въ  качественномъ  отношенш  были  весьма  въ  неудовле- 
творительномъ  состоянш,  парусные  корабли  и  фрегаты  былп  большею  частно 
сосновые,  изъ  сыраго  лъса,  слабой  постройки  п  весьма  посредственного 
вооружетя,  такъ  что  при  каждомъ  учебпомъ  плаванш  по  портамъ  Фин- 
скаго  залива  весьма  мнопе  изъ  вихъ  подвергались  разнообразнымъ  по- 
вреждетямъ.  Не  было  возможности  составить  изъ  нихъ  эскадру  для  про- 
должительная плаван1я  въ  дальнихъ  ыоряхъ  и  съ  большимъ  трудомъ 
можно  было  отыскать  даже  несколько  отдъльеыхъ  судовъ,  который  по- 
читались бы  способными  совершить  переходъ  изъ  Кронштадта  къ  бере- 
гамъ  Восточной  Сибири. 

Такъ  было  до  крымский  войны.  Война  эта,  показавшая  полную  не- 
пригодность деревянныхъ  парусныхъ  судовъ  въ  виду  производи вшагося 
въ  то  время  введешя  во  всъхъ  флотахъ  паровыхъ  двигателей,  должна 
мыла  подействовать  обновляющимъ  образомъ  п  иа  русскш  флотъ. 

Въ  течен10  тысячел^ия,  до  тъхъ  поръ,  пока  двигателями  судовъ 
служили  весла  и  паруса,  ьъ  искусстве  судостроошя  было  мало  сущеетвен- 
ныхъ  видоизиъненш.  Псходъ  сраженШ  въ  большой  степени  зависвлъ  отъ 
в'Ьтра  —  единственной  двигательной  силы,  которою  пользовались. 

Усовершенствовала  въ  артпллершскомъ  д-Ьдъ  до  половины  нынъ'ш- 
няго  стол'Ьт1я  не  повлекли  за  собою  вначитольныхъ  ьзмънетй  въ  осно- 
вашяхъ  тактики  морскихъ  сражешй.  Д,вйств1е  берсговыхъ  батарей  ио  су- 
дамъ  и  артиллер]йск1й  бой  между  судами  но  представляли  ничего  особенно 
страшнаго.  Масспвпыя  ядра,  выбрасываемый  гладкоствольными  пушками, 
перелетали  лишь  небольшое  разстояше;  норъдко  не  достигали  они  своей 
ц'Ьли,    в  даже  сделанная  тавииъ  снарядом  пробоина  легко  когда   быть 
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заделана  самымъ  простымъ  способомъ,  именно  кускомъ  дерева  и  пару- 
синой. Значительно  более  опасности  представляли  каленыя  ядра  (бранд- 
кугели),  который  въ  случае  попадашя  въ  судовую  оснастку  производили 
пожаръ;  но  и  въ  этомъ  случае  было  достаточно  сродствъ  прекратить  на- 
чавнййся  пожаръ  при  самомъ  его  возникновенш. 

Великое  изобргвтев1е  Фультона,  заключавшееся  въ  приведонш  судовъ 
въ  движение  помощью  колесъ,  впервые  примененное  въ1807г.  въ  Америк*, 
получило  дальнейшее  развпйе,  когда  былъ  спущенъ  въ  1818  году  въ 
Нью-1орк'В  пароходъ  „ЗатсаппаЬ.",  предназначавшиеся  для  Россш,  куда 
овъ  совершилъ  свой  путь  чрезъ  Атлантический  океанъ  въ  1819  году, 
съ  заходомъ  въ  Англш.  Въ  Петербург*,  однако,  пароходъ  но  остался 
и  возвратился  въ  Нью-1оркъ.  Пароходъ  этотъ  свопмъ  смелымъ  опытомъ 
указалъ  на  практическую  возможность  быстраго  и  правильнаго  пароход- 
наго  сообщешя  между  Америкой  и  Европой,  и  съ  той  поры  пароходство 
стало  быстро  развиваться,  сначала  для  удовлетворена  собственно  потреб- 
ностямъ  торговли,  а  затъмъ  вскоре  приступили  къ  постройки  паровыхъ 
судовъ  и  для  военно-морскихъ  целей. 

Однако,  замена  парусныхъ  судовъ  паровыми  производилась  медленно, 
такъ  какъ  въ  военныхъ  флотахъ  всвхъ  европе.йскпхъ  доржавъ  парус- 
ныя  суда  достигли  въ  то  время,  въ  отношенш  силы,  быстроты  хода  и 
поворотливости,  высшей  степени  совершенства,  какую  только  можно  тре- 
бовать отъ  этого  рода  судовъ.  Между  темъ,  колесные  пароходы  обнару- 
живали слпшкомъ  существенные  недостатки  для  того,  чтобы  могли  слу- 
жить боевыми  судами,  а  именно:  гребныя  колеса,  валъ  и  часть  паровыхъ 
котловъ  находились  па  военныхъ  пароходахъ  выше  ватерлинш  и,  следо- 
вательно, были  вполне  открыты  д-вйствш  непр1ятельскихъ  выстр'Ьловъ, 
отчего  всякое  повреждеше  въ  названныхъ  частяхъ  могло  привести  паро- 
ходъ въ  состоите  гораздо  худшее,  нежели  даже  обыкновенное  парус- 
ное судно.  Кромъ*  того,  колесные  кожухи,  при  противныхъ  в'Ьтрахъ  и 
и  на  болыпомъ  волненш,  весьма  увеличивали  сумму  преодолеваемыхъ 
судномъ  сопротивленШ. 

Положеше  это  быстро  изменилось,  какъ  только  въ  Северной  Аме- 
рик*, около  1840  года,  былъ  построенъ  первый  военный  винтовой  фре- 
гатъ  „Рппсе1оп",  скорость  хода  котораго  достигла  14  миль  въ  часъ.  Такъ 
какъ  такая  скорость  считалась  тогда  исключительною,  то  французское  и 
аншйское  правительства  приступили  къ  переделке  некоторыхъ  парус- 
ныхъ кораблей  въ  винтовые  и  къ  постройке,  по  новымъ  чертежамъ,  впн- 
товыхъ  кораблей,  которые  достигали  скорости  хода  отъ  12  до  14  узловъ 
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(отъ  22,1  до  25:8  километровъ,  въ  чаеъ).  Корабли  эти  оказались  не 
только  превосходными  паровыми  судами,  но  такими  же  ходоками  и  подъ 
парусами. 

Быстрое  введете  винтоваго  двигателя  на  судахъ  англШекаго  и  фран- 
цузская флотовъ  указывало  на  переворотъ,  совершившшся  въ  д*л*  воен- 
наго  судоетроешя  на  Запад*.  Въ  Россш,  въ  1846  году,  морское  мини- 
стерство приступило  также  къ  постройке,  по  чертежамъ  пароходнаго  ко- 
митета, фрегата  „Архимедъ",  спущеннаго  на  воду  въ  Петербург*  въ 
1848  году.  Но  это  первое,  построенное  въ  Россш,  винтовое  воен- 
ное судно  скоро  погибло;  6  октября  1850  года  фрегатъ  „Архи- 
медъ"  разбился  во  время  пасмурной  погоды  въ  БалтШекомъ  мор*  у 
острова  Борнгольма,  и  такимъ  образомъ  при  начал*  крымской  войны 
Рошя  не  им*ла  на  вод*  ви  одного  боевого  судна  съ  винтовымъ  двига- 
теломъ  *). 

Но  и  число  мало  пригодныхъ  для  военныхъ  д*йств!й  колесеыхъ 
пароходовъ  было  такжо  не  велико.  Въ  черноморскомъ  флот*  счита- 
лось всего  7  пароходо-фрегатовъ,  съ  1.960  паровыми  силами,  воору- 
л;енныхъ  49  пушками.  Остальныя  же  суда  были  парусныя. 

^  Между  т*мъ,  союзный  англо-французскш  флотъ,  назначенный  для 
военныхъ  дМствш  въ  Черномъ  мор*  въ  войну  1854  года,  состоялъ  пзъ 
слъдующаго  числа  паровыхъ  военныхъ  судовъ:  англ!йшй  флотъ— изъ  24 
судовъ,  им*вшихъ  5.859  паровыхъ  силъ  **);  французшй  флотъ — изъ  12 
судовъ,  имЪвшпхъ  4.960  паровыхъ  силъ  ***). 

Пом*щенный  ниже  рисуиокъ  (см.  стр.  24)  изображаотъ  намъ  вы- 
шедппй  въ  море  аншйшй  флотъ,  предназначенный  для  операщй  въ  Бал- 
пйскоаъ  мор*  въ  1854  г. 

Если  сосчитать  число  ору Д1й,  им*вшпхся  на  вс*хъ  парусныхъ  и  паро- 
выхъ судахъ  союзнаго  флота,  но  считая  судовъ  турецкаго  флота,  то  ока- 
жется, что  англо-фравцузшй  флотъ  обладалъ  2.449  оруд1ями,  руеши-жо 
флотъ  имъмъ  около  2.000  оруддй. 

Неудивительно  поэтому,  что  черноморшй  флотъ,  ироявивъ  себя 
столь  блистательно  въ  битв*  п])И  Синоп*,  зат*мъ  должень  Оылъ  укрыться 


*)  аОбзоръ  дЬятельности  морскаго  управлеи1Я  въ  Россш  съ  1855  г.  по  1880  г.>. 
•*)  Шь  числа  ВПХЪ 24  паровыхъ  судовъ  было;  2  вшлопыхъ  корабля  (172  (фЗ 
дш),  2  ВИНТОВЫХЪ  фрегата  и  ^0  иароходо-фре-гачопъ  и  колеси  1.1x1.  пароходов ь. 

***)  Иаъ  числа  12  пароиыхъ  судовъ  было:  одинъ  90-н^ш.  винтовой  корабль,  У  пни 
товыхъ  фрегатовъ  и  корвегоиъ  и  3  колеси  ыхъ  парохода. 
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въ  Севастопольской  бухт  б,  пе  вступая  въ  бой,  и  накоиецъ  былъ  затоидеаъ. 
Такпмъ  образомъ,  оказалось,  что  флотъ.  постройка  котораго  потребовала 
столь  продолжительная  времепи  п  столь  значптельныхъ  жертвъ.  погибъ, 
не  оказавъ  услугъ  въ  томъ  размър'В,  въ  какомъ  можно  было  ожидать. 
Уцълъли  только  12  неболынихъ  пароходовъ,  22  парусныхъ  судна  ц 
37  ванонерскихъ  лодокъ. 


Англ1йск!й  флотъ,  предназначенный  для  военныхъ  д%йств!й  въ  Балтгёскомъ 

мор%. 


Опыты,  вынесенные  изъ  крымской  войны,  показали  окончательно,  что 
парусина  суда  не  могутъ  имъть  боеваго  значев1я  на  ряду  съ  судами, 
обладающими  паровыми  двигателями;  съ  этого  времена  дан  парусныхъ 
флотовъ  во  всъхъ  нац'1яхъ  была  сочтены  п  началась  усиленная  'деятель- 
ность по  приведенш  флота  въ  современное  положена  посредствомъ  по- 
стройки паровыхъ  судовъ  съ  внатовымъ  двигателомъ.  Эта  деятельность 
въ  короткШ  срокъ  изменила  и  составъ  русскаго  флота. 


Конечно,  первыя,  иосл'Б  крымской  войны,  постройки  въ  Госсш  но 
моглн  б  ыть  сразу  удачны.  Вынужденная  торопливость,  а  равно  неопыт- 
ность въ  д-бл-б  постройки  впнтовыхъ  судовъ  и  механпзмовъ,  пмвлп  непз- 
б$жнымъ  сгБдсипемъ,  что  и  новыя  суда  оказались  съ  большими  недостат- 
ками и  пе  были  въ  состоянш  выдержать  строгой  морской  критики,  гвлъ  бо- 
л-ве,  что  употребленный  матер1алъ — лъ'съ  и  железо  далеко  не  соответство- 
вали надлсжащпмъ  качсствамъ. 

Но  еще  не  успълп  достроиться  паровыя  деревянный  суда,  какъ  наука 
кораблестроешя  сделала  новые  громадные  гааги  впередъ  и  корабли  эти 
еще  на  стапель-  потеряли  свое  боевое  значете;  а  именно  у  ыоряковъ  всвхъ 
нащй  явилось  убйждеше,  что  суда  необходимо  защитить  отъ  нешлятель- 
скпхъ  выстрйлонъ  бронею. 
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4.   Перевороту  вызванный    развилемъ   броненос- 
наго  судостроешя. 

Первое   появлен1е    обшптыхъ    бронею    судовъ   относится  ко   времени 
крымской  войпы.  Бомбардирован!©  Севастополя  соодиненнымъ  ангдо-фрап- 


цузскимъ  флотомъ  сразу  показало 
союзникамъ.  что  деревянеыя  ихъ 
суда  могутъ  быть  легко  сожжены 
и  уничтожены  въ  борьбе  противъ 
береговыхъ  укр^пленШ,  вооружен- 
ныхъ  достаточнымъ  числомъ  бом- 
бическихъ  пушекъ. 

Это  побудило  сделать  опытъ 
защиты  судовъ  железными  пли- 
тами и  уже  въ  1854  году  во  Фран- 
цш  приступили  къ  постройке  изъ 
дерева  трехъ  броненосныхъ  пла- 
вучихъ  батарей:  «Ьауе»,  «Бёуа81а- 
1юп»  и  «Топпап1е»,  предназначав- 
шихся для  атаки  русскихъ  берего- 


Первая  плавучая  железная  батарея. 
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выхъ  укрйпленШ  на  Черномъ  мор*.  Англичане,  также  имвя  нам'Ьрешо  атако- 
вать Кронштадтъ  въ  1856  г.,  построили  семь  желъ-зныхъ  плавучихъ  батарей. 

Помещенный  на  26  стр.  рисунокъ  изображаетъ  первую  такую  пла- 
вучую железную  батарею. 

Оказалось,  что  снаряды  русской  артиллерш,  направленные  противъ  этихъ 
батарей,  наносили  имъ  вредъ  только  когда  случайно  попадали  въ  отвсрсия 
портовъ.  Отсюда  естественно  выведено  было  то  заключеше,  что  если  бы 
удалось  построить  суда,  покрытыя  желъзною  бронею  и  могунця  при  этомъ 
свободно  маневрировать  въ  открытомъ  моръ\  то  тагая  суда  были  бы  не- 
победимы. Когда  отъ  постройки  батарей  перешли  къ  постройк/в  брони- 
рованныхъ  судовъ,  то  сохранили  для  такихъ  судовъ  какъ  наружный 
видъ,  такъ  и  внутреннее  устройство  болынихъ  фрегатовъ.  ВсЬ  старашя 
были  направлены  къ  тому,  чтобы  защитить  отъ  непр1ятельской  артил- 
лерш существующей  уже  тппъ  корабля,  и  не  имелось  въ  виду  создать 
новый,  самостоятельный  типъ  судна;  государства  желали  имйть  суда, 
защищенный  броней,  а  не  броненосцы,  въ  точномъ  смысле  слова.  Всл-вд- 
ств1е  этого,  конечно,  первые  опыты  бронаровашя  были  произведены  съ 
фрегатами. 

По  приказанш  императора  Наполеона  Ш,  въ  1858  году  было  при- 
ступлено  къ  постройки  перваго  броненоенаго  фрегата  «61о1ге»,  по  плану 
знаменитаго  инженера  Дюпюи  де-Лома;  этотъ  фрегатъ  предназначался 
быть  между  деревянными  судами,  по  выражешю  его  строителя,  львомъ 
въ  стад?ь  овецг.  Стоимость  фрегата  достигла  7  миллшновъ  франковъ, 
т.  о.  превысила  болйе  ч^мъ  вдвое  стоимость  самыхъ  большпхъ  линейныхъ 
кораблей,  но  всвмъ  казалось,  что  въ  виду  возможных!,  результатовъ  и 
такая  издержка  не  была  слишкомъ  велика  *). 

Французы  разрешили  вопроеъ  о  бронировали,  окружпвъ  весь  корпусъ 
„вЬлге",  начиная  почти  съ  1,5  метра  ниже  ватеръ-линш  до  верхней  па- 
лубы, жол'Ьзиымъ  поясомъ,  тЪъштъ  у  ватеръ-лпнш  толщину  въ  120  мм. 
и  дал*ве  къ  верху — ПО  мм.;  поясъ  этотъ  представлялъ  достаточную  за- 
щиту отъ  снарядовъ  того  времени.  Въ  приложоши  къ  стр.  27  пом'Ьщонъ 
рчсунокъ  броненоенаго  фрегата  „61о1го",:  и  разрйзъ  ого,  наглядно  изобра- 
жавшей расположено  броневого  пояса. 

АнглЫше  моряки  недоверчиво  смотрели  на  постройку  бропоносныхъ 
судовъ,  полагая,  что  они  пойдутъ  ко  дну  при  первой  буръ*  въ  откры- 
томъ моръ\    Но  когда    таш    продсказашя    но  оправдались,    то    первый 


*)  Ьо1Г,  „Ьа  таппс  кап^ве'. 
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шагъ  Францш  въ  новомъ  наиравленш  быстро  вызвалъ  подражание  и  въ 
Англш.  Но  англичане  на  своемъ  первомъ  броненосце  „АУагпог*  при- 
дали бортовой  брони  толщину  въ  114  ми.  и  соединили  конечности 
броневого  пояса  такой  же  вышииы  и  толщины  поперечными  бро- 
невыми переборками,  такъ  что  расположенный  въ  этомъ  четыреугольникъ* 
вахнМппя  части  судна — батарея,  машина  и  крюйтъ-каморы  были  защи- 
щены отъ  боковаго  и  продольнаго  огня  современныхъ  пушекъ,  но  при 
этомъ  всв  прочхя  части  были  открыты  дМсгвпо  непр1ятельскаго  огня. 

Хотя,  создавая  наружные  обводы  броненосца  „СЫге",  французы  уже 
им"Бли  въ  виду  возможность  таранить  носомъ  непр1ятельское  судно,  но  тЪмъ 
не  менйе  маторгалъ  для  постройки  корпуса  судна  составляло  еще  дерево, 
которое  они  продолжали  употреблять  до  конца  60-хъ  годовъ. 

Англичане-же  при  судостроеши  пользовались  уже  желъзомъ.  Французы 
были  вынуждены  бронировать  своп  суда,  построенвыя  пзъ  дерева,  кругомъ 
по  всему  корпусу;  на  „№атог"  же,  какъ  выстроенномъ  пзъ  желъза,  англи- 
чане нашли  возможнымъ  такъ  разделить  подводную  часть  водонепроницае- 
мыми поперечными  переборками,  что  въ  случай  пробоины  не  все  судно,  а 
лишь  ближайшее  къ  пробоинъ-  отдйлеше  наполнилось-бы  водой  *). 

Бъ  начале  существовали  броненосныхъ  судовъ  произошла  междо- 
усобная война  Свверо-Американскихъ  штатовъ  п,  конечно,  воююиця  стороны 
применили  и  на  своихъ  судахъ  броню;  такимъ  образомъ,  представлялась  воз- 
можность сейчасъ-же  ее  испытать  практически.  Какъ  та,  такъ  п  другая  сто- 
роны не  были  въ  состоянш  въ  столь  короткое  время  выстропть  болыше  бро- 
неносные фрегаты;  они  ограничились  тъмъ,  что  защитили  существовавппя 
уже  суда  желъзными  цепями  плп  рельсами  и  кромъ  того  построили,  по  пла- 
намъ  шведскаго  пна;енера  Эрпксона,  неболышя  (такъ  называемые  „ мони- 
торы")» совершенно  своеобразный  суда,которыя,  вслъдств1е  малаго  ходаиотсут- 
ств1я  мореходныхъ  качествъ,  пригодны  только  для  обороны  береговъ;  да  и 
для  этой  цъли  лишь  номнопя  государства  создали  ихъ  у  себя  впосл'вдствщ. 

Послъ  разрыва  и  открытая  военныхъ  д'ЬйствШ  между  северными  и 
южными  штатами  С^веро-Американскаго  союза,  8  марта  1862  г.,  около 
крепости  Монроэ,  на  Гемптонскомъ  рейд -в  находились  три  5 0 -тп -пушеч- 
ные винтовые  фрегата  и  два  парусвые  корабля. 

Суда  эти  были  столь  превосходно  вооружены,  что  во  всъхъ  иностран- 
ныхъ  флотахъ  нельзя  было  бы  найти  пяти  судовъ  одпнаковаго  ранга, 
сила  артиллерш  которыхъ  равнялась  бы    вооруженно  ншанныхъ  стдовъ. 


*)  Айппга!  ^егпег,  <Катр1шШе1  гиг  Бее». 
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Къ  нимъ  подошелъ  пзъ  Норфолька  броненосецъ  „Мегпшаск",  принадле- 
жавши  южнымъ  штатамъ  и  представлявппй  собою  корпусъ  обыкновен- 
наго  бортоваго  фрегата,  переделанного  въ  броненосное  судно,  какъ  пока- 
зываетъ  нижеследуюпцй  рисунокъ. 

Броненосецъ    «Мегптаск». 


-^ГК^ 


Въ  2  часа  пополудни  начался  бой",  несомненно  самый  замечательный 
въ  новейшее  время  по  своимъ  важнымъ  последств1ямъ.  Къ  7-ми  ча- 
самъ  вечера  бой  этотъ  прекратился  со  следующими  результатами:  два  фре- 
гата были  уничтожены,  причемъ  убито  и  утонуло  250  человекъ;  только 
три  фрегата  уцелели,  благодаря  ночи,  а  „Мегпшаск"  возвратился  невре- 
димымъ  въ  Норфолькъ. 

На  другой  день  яМегпшаск"  снова  вышелъ  на  Гемптоншй  рейдъ, 
но  здесь,  на  этотъ  разъ,  взору  его  командира  и  команды  представилось 
какое-то  страннаго  вида  маленькое  суденышко,  невиданное  нигде  до  техъ 
поръ  п  послужпвшео  имъ  предметомъ  любопытства  и  смеха:  то  былъ 
первый  америваншй  мониторъ.  Суденышко  это  былъ  „Мопйог",  который 
только  въ  2    часа   ночи  прибылъ  изъ  Ныо-1орка. 

Первый  американск!й  мониторъ. 


П 


шал 


Чорезт»  несколько  минуть  „Мегптаск*  открылъ  по  „Моииог'у"  огонь 
пзъ  свопхъ  огромныхъ  орудий,  и  тагсимъ  образомъ  начался  знаменитый  въ 
нов'Ьйшихъ  морс-шхъ  лвтонисяхъ  бой,  продолжавшиеся  более  трохъ  часовъ 
на  самоыъ  близкомъ  разстоянш,  причемъ  оба  противника  несколько  разъ 
старались  таранить  другъ  друга.  Результатомъ  такого,  нигде  неслыханнаго 
способа  боя,къ  изумлсшю  м1ра,было  то,  что  „МопПог"  остался  певредимнмъ. 
а  „МегптаА*  принуждокъ  былъ  удалиться  съ  рейда  въ  Норфолькъ  со  стоп. 


во  __ 

начительнымп   повреждениями,  что  сами    южане    должен    были    вскоре 

го  уничтожить. 

Такъ  окончился  знаменитый  бой,  совершивппй  огромный  переворотъ 
въ  способахъ  ведешя  морской  войны.  Сделалось  несомн'Ьнпымъ,  что  де- 
ревянный паровыя  суда  не  могутъ '  вступать  въ  бой  съ  броненосцами  и 
что,  следовательно,  винтовыя  деревянныя  суда  потеряли  свое  боевое  зна- 
чете,  подобно  паруснымъ  судамъ  при  введенш  винтоваго  двигателя. 

Все  моршя  державы,  между  т-Ьмъ,  пришли  къ  убежденно,  что  для 
защиты  государства  необходимо  значительное  усилеше  броненоснаго  флота, 
п  вей  усил]я  техники  съ  лихорадочной  деятельностью  направилась  къ 
решевпо  задачи —создать  суда  со  столь  сильной  броней,  которая  могла- 
бы  противостоять  наибольшей  силе  пробивашя  артиллершекихъ  снарядовъ; 
что,  въ  свою  очередь,  побудило  приняться  и  за  усовершенствовало 
артиллерш. 

Чтобы  удовлетворить  требовашямъ  въ  отношенш  скорости  хода,  тол- 
щины брони,  запасовъ  угля  и  вооружетя,  необходимо  было  придать  су- 
дамъ размеры  и  весъ  весьма  значительные,  так!е,  о  какихъ  въ  прош- 
лый времена  и  не  знали  *). 

„\Уагпогй  имелъ  обшдй  весъ  9.000  тоннъ,  изъ  числа  которыхъ 
1.350  т.  приходилось  на  броню;  броня  судна  яА1ехап(1ега,  всего  лишь  на 
500  тоннъ  тяжолМшаго,  весила  уже  2.300  тоннъ.  Въ  течете  времени 
съ  1860  по  1876  г.  толщина  брони  увеличилась  съ  41/,  д.  до  12-ти 
дюймовъ.  Башенное  судно  „Ригу"  имело  общаго  весу  11.000  тоннъ; 
корпусъ  безъ  брони  и  вооружетя  весилъ — 3.800  тоннъ;  броня —3.300 
тоннъ;  машины— 1.450  т.;  запасъ  угля  составлялъ— 1.500  т.;  весъ 
всей  артиллерш  и  запасовъ  къ  ней  былъ  —  530  тоннъ  и  на  людей  и 
прпнасы  приходилось  такое-же  число.  Чтобы  двигать  ташя  массы,  при- 
шлось все  более  и  более  увеличивать  силу  машинъ. 

Чтобы  дать  понят!е  о  роли,  которую  пграютъ  машины  на  новейшихъ 
корабляхъ,  приведемъ  сравнете  прежняго  деревяннаго  фрегата  съ  нынеш- 
нимъ  крейсеромъ  „Рюрикъ",  сделанное  контръ-адмираломъ  Макаро- 
вымъ**):  „Машина  и  котлы  на  крейсере  „Рюрикъ"  занимают!,  по  длине 
192  фута  самой  широкой  части  корабля.  Чтобы  ясно  представить  себе, 
что  такое  192  фута  такого  судна,  какъ  „Рюрикъ",  можно  сказать,  что" 
если  бы  вынуть  изъ  него  всю  машину  съ  котлами  и  угольными  ямами  и 


*)  Айт1га1  ЛУегпег,  <Т>1с  Кап1рГппМе1  гиг  Зее>. 
**)  Генералъ  Постпчъ,  «Современный  флотъ  и  его  вопросы». 
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налить  туда  воды,  то  образовался  бы  бассейнъ,  въ  которомъ  совершенно 
свободно  могъ  бы  разместиться  на  швартовахъ  весь  фрегата  прошлаго 
времени,  со  всймъ  его  экипажемъ  п  со  всеми  его  пушками.  Кругомъ 
фрегата  осталось  бы  даже  достаточно  свободнаго  листа,  чтобы  объехать 
на  шлюпки.  Бъ  этихъ  192  футахъ,  занпыаемыхъ  машиной,  все  сжато  до 
невозможности  и  теснота  въ  помещешяхъ  доходитъ  иногда  до  того,  что, 
какъ  только  посторонишься  отъ  шатуна  одной  машины,  то  непременно  по- 
падешь въ  мотыль  другой  и,  чтобы  пощупать  какой-нибудь  подшппнпкъ, 
дабы  убедиться,  что  онъ  но  нагревается,  машиниста  долженъ  быть  акро- 
батомъ,  а  кочегаръ,  который,  съ  его  форспрованнымъ  дутьемъ,  долженъ 
заставить  котелъ  дать  вдвое  больше  пару,  чемъ  то  соответствуотъ  его 
размеру,  должонъ  иметь  выносливость  и  энерию  почти  нечеловеческая". 
А  теперь,  въ  отношенш  вооружсшя,  и  „Рюрикъ"  уже  далеко  превзойденъ. 
Лучшее  представлеше  о  томъ  различш,  которое  повлекли  за  собою 
новыя  требовамя,  мы  получпмъ,  если  сраннимъ  снова  прошлое  съ  па- 
стоящимъ.  Для  этого  возмемъ  старый  84-пушечный  корабль  „Прохоръ" 
и  нынешнШ  корабль  „Петръ  Великш",  имеющШ  только  четыре  12-ти- 
дюймовыя  нарезныя  пушки,  водопзмещоше  его  всего  8.000  тоннъ  и  ско- 
рость 10  узловъ.  По  этимъ  даннымъ,  этотъ  броненосецъ  почти  на  по- 
ловину слабее  подобныхъ  ему,  строющихся  въ  последнее  время.  „Прохоръ" 
залпомъ  могъ  выбросить  84  пуда  чугуна,  а  „Петръ  Велики! "  выбрасы- 
ваетъ  залпомъ  74  пуда  металла.  Хотя  этотъ  последней  весъ  несколько 
меньше  перваго,  но  механическая  ого  работа,  т.  е.  сила  удара,  оказывается 
втрое  более  силы  удара  залпа  корабля  „Прохоръ".  Такъ,  если  бы  все 
84:  снаряда  могли  быть  выброшены  съ  этого  корабля  въ  одну  точку,  на- 
ходящуюся на  разстоянш  600  сажоиъ,  то  они  произвели  бы  механиче- 
скую работу  въ  три  раза  слабейшую,  чемъ  снаряды  4-хъ  пушекъ  корабля 
„Петръ  Велики!".  Для  получсшя  такого  удара  на  корабле  „Прохоръ", 
нужно  было  сжочь  до  19  пудовъ  пороха  и  иметь  532  человека  при- 
слуги у  орудш,  а  на  корабле  „Петръ  Велпый"  требуется  1С  пудовъ 
пороха  и  только  04  человека  прислуги.  Отсюда  ясно,  что  въ  настоящее 
время  для  достижешя  втрое  большей  механической  работы  нулшо  почти 
въ  10  разъ  менее  орудЮной  прислуги.  Всв  84  снаряда  корабля  „Про- 
хоръ", если  бы  даже  и  можно  было  выбросить  ихъ  залпомъ  въ  одиомъ 
направлены,  попавши  въ  самое  слабое  изъ  существующихъ  броненосныхъ 
судовъ,  не  нанесли  бы  ни  малейшаго  вреда  его  бронированному  корпусу, 
такъ  какъ  самыя  сильный  и:зъ  пившихся  въ  начале  описынаомаго  пер'ода 
оруд1й  одна-ла  могли  бы  сдвлать  д.иио  царапину    на    самой  тонкой*  плит!- 
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изъ  употребляемыхъ  бын'Ь  для  бронировали  судокъ.  Между  т^мъ,  каж- 
дый снарядъ,  выстреленный  изъ  1 2 -ти-дгоймовой  нарезной  пушки  съ  раз- 
стоян1я  до  1.000  саженъ,  способенъ  пробить  бортъ  наиболее  спльиаго  изъ 
существующихъ  броненосцевъ,  толщиною  въ  3  фута  и  покрытый  13- ти- 
дюймового  плитою. 

Притоыъ  всв  четыре  оруд1я  корабля  „Петръ  Велипй*,  какъ  судна 
башеннаго,  ыогутъ  быть  направлены  на  небольшое,  сравнительно,  простран- 
ство поражаемаго  борта.  Счптаемъ  не  лишнимъ  поместить  зд^сь  рису- 
нокъ  корабля  „Петръ  Велики*,  а  чтобы  дать  читателю  не-спещалпсгу 
лучшее  представлоше  о  громадности  современныхъ  военныхъ  судовъ,  мы 
даемъ  въ  приложены  (см.  приложете  къ  стр.  32)  риеунокъ,  на  которомь 
америкавскш  броненосный  крейсеръ  «Кетс~,ГогЬ  представленъ  среди  улицы 
Бродвей  въ  Ньго-хоркБ,  монументальныя  постройки  котораго  негного  выше 
крейсера. 

Броненосецъ  «Петръ  Великш. 


Но,  соответственно  съ  увзличешемъ  размеровъ  судовъ,  возрастаютъ  и  рас- 
ходы на  постройку  пхъ.  Стоимость  современная  броненосца,  кром-в  продоволь- 
ств1я  п  боовыхъ  запасовъ,  превышаетъ  въ  10  разъ  стоимость  самаго  большого 
корабля  прежняго  времени,  со  всйнъ  его  вооружешемъ  и  запасами. 


Таблица  СХЫ. 


Приложеже  къ  стр.  32,    тома  .111 


$елигина  брснснсснагс  Лрсйссра  ,,Э1си/-9/огЛ((,   &ъ  срабнснги 
съ   домами  улицы   с5роЭ$сй   6ъ   ЗСъюг^СсрЯт. 


Таблица  СХЫ1.  ПриложеШе  къ  стр.  33,  тома  Шг 

сВрсневая  защита  йсраб'лсй. 
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I.  Броня  ПОПОВКВ  «Ыовюродг  . 
Фиг.  II.  Брони  авп1Вскаго  корабля  «\\'ап' 
Фиг.  III— VIII.  Вровя  системы  »8апсМсЬ>,  пробитая  снарядами. 
Фпг.  IX.  Вровевыя  шиты  Крупна  и  снаряды  для  стрельбы  во  вимъ. 

Фпг.  X  -XI.  Способъ  расноложешя  брони. 
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5.  Исторически  ходъ  борьбы  орудм  и  брони. 

Вскоре  посгв  того,  какъ  введена  была  въ  употреблоше  броня,  стали 
увеличивать  и  в'Ёсъ  снарядовъ,  чтооы  сь  большею  пли  меныпзю  легко- 
стпо  пробивать  ее.  Въ  свою  очередь,  чтобы  паралпзировать  пробивную 
силу  снарядовъ,  стали  стараться  —  особенно  въ  Англш  — увеличить  и 
силу  соиротивлешя  брони  соответствующей  выдълкой  ея  и  увеличон1емъ 
ея  толщины. 

Броню  я\Уагпог'аа  составляла,  какъ  видно  изъ  помвщаемыгь  вь  прзлодэ  - 
шяхъ  (си.  приложеше  къ  стр.  33,  ри^унокъ  II)  ризунковь,  свлзаняыя  по 
дв'Ь,  сильный  броневыя  плиты,  положенный  на  двухъ-сллйную  тиковую  под- 
кладку, и  затйнъ  снова  помвщена  была  болве  тонкая  жолвзная  плита. 
Вся  эта  броневая  система  соединена  была  многочисленными  болтами,  свя- 
занными съ  бронею  съ  наружной  стороны,  вслб1Ств1о  приданной  иаъ  кони- 
ческой формы.  Однако-же,  пспыташя,  произведенный  въ  1870  г.,  выяснила, 
что  такая  броня  не  представлаетъ  достаточной  защиты. 

Когда  эти  броневыя  платы  оказались  недостаточно  сильными  для  за- 
щита отъ  улучшеиныхъ  оруд1Й  п  снарядовъ,  то  принята  была  система, 
такъ  называемая,  „8апс1\\гки",  а  именно  броневыя  плиты  въ  6'/«  дюйиовъ 
связывались,  имъя  между  собою  тнконую  прокладку  въ  2'/*  дюйма.  Но 
прошло  немного  времени,  и,  какъ  показываютъ  рисунки  III —VIII,  эта  броня 
была  пробита  оруд1ями,  калибръ  которыхъ  все  увеличивался,  следовательно 
и  она  уже  не  давала  болйе  никакой  защиты;  тогда  обратились  въ  сплош- 
нымъ  броневымъ  плитамъ  (рис.  IX,  броневыя  плиты  Круипа  и  снаряды 
для  стръльбы  но  нимъ). 

Чтобы  имъть  возможность  усилить  бронирование,  не  увеличивая  вмвсгЬ 
съ  тЪмъ  углубления  судна,  въ  вид  В  опыта,  стали  строить  суда  круглой 
формы.  Благодаря  высокому  положонш  нзэбрвтатоля  этого  тип  ч,  адмирала 
Попова,  а  также  вслъдсшс  нооднократиихъ  хвалобныхъ  гимн^ь  иш!>ст- 
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наго  судостроителя  Рида,  суда  эти  получили   большое    значенье   въ   гла- 
захъ  интересующейся  морскими  вопросами  публики. 

Мы  займемся  несколько  подробнее  разсмотрБш'емъ  этого  опыта  су- 
достроешя,  такъ  какъ  въ  иастоящее  время  снова  затрогнваетея  вопросъ 
о  постройки  судовъ  круглой  формы,  и  съ  этою  ц'влыо  даемъ  рисунокъ 
поповки  „Новгородъ"  и  разр'взъ  ея. 

Поповка  «Новгородъ». 

Общш  впдъ. 


Разр'Ьзь 


Всл,вдств1е  принятой  для  судна  круглой  формы,  являлось  возможнымъ, 
при  такомъ-же  отношенш  между  водоизм'вщешемъ  и  вйсомъ  брони,  какъ 
для  обыкновенная  судна,  значительно  увеличить  толщину  брони,  такъ  какъ 
протяженье  ея  стало  меньше  (см.  прилож.  къ  стр.  33,  рис  I). 

На  поповкахъ  броневой  поясъ  им'ветъ  всего  1,80  метра  (5,9  ф.)  высоты 
и  состоитъ  изъ  двухъ  слоевъ  плитъ,  изъ  которыхъ  одинъ  толщиною  въ 
229,  а  другой  къ  178  миллиметровъ(7,9д.).  Палуба  защищена  положен- 
ными въ  три  ряда  броневыми  листами,  общая  толщина  которыхъ  69  миллимет- 
ровъ  (2,7  д.).  Машина  въ  3.000  индикаторвыхъ  силъ  вращаетъ  6  вин- 
товъ,  причемъ  каждый  впнтъ  можетъ  вращаться  самостоятельно;  такое 
устройство  даетъ  судну  возможность  поворачиваться  на  м^ст'Б  въ  Г/г  ми- 
нуты. Въ  этомъ  отношенш  безспорно  достигнута  прекрасный   результата, 
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но  о  скорости  нельзя  сказать  того-жо  самаго.  Наибольшая  достигнутая 
скорость  была  8  узловъ  *).  Чтобы  выяснить  это  читателю  лучше,  мы 
даеыъ    на  иомйщаемомъ  зд'Ёсь  рисунки  плавъ  палубы. 

Проведенный  пунктпромъ  лпвш  на  верхвей  половин'Ь  рисунка  обозна- 
чают надстройки  на  верхней  палуб*;  пунктирныя-же  шля  въ  нижней 
части  рисунка  показываютъ  устройство  и  раздаете  жилой  палубы. 

Планъ  палубы  «Новгорода». 


Цифры  на  ппанЪ  означаютъ: 
1— мютн;а;  2  —  ев-вглые  ЛГОКн;  .'!— лпкь  для  вентшяцш;  4  —  штурманская  рубка 
б — путевой  вокпасъ;  (3— -опудштя  башня;  7 — кожухи  трубъ;  8 — старый  врнтпля- 
Ю|Н1.1Я  трупы;  9 — довын  венгпляпрныч  трубы;  Ю-отиорслчя  для  минъ;  11 — гсаготъ- 
кокпашя;  12 — аом$щеше  при  вей;  13 — аонЬщвш'е  команды;  14 — галыонъ  для  команды; 
15— бакъ  для  поды;  16— офицерсюя  каюты;  П—  камбузъ;  18 —  освой  штурвалъ;  19 — 
вотян;  20 — иомЬщеше  для  угля. 

Способность  нробшишя  спарядовъ  росла  вм'ЬстЬ  съ  непрерывным!. 
\келичешемъ  пушекъ;  суда  жо  не  представлялось  возможнымъ  брониро- 
вать такъ.  вакъ  раньше,  не  увеличивал  въ  тоже  время  ихъ  размвровъ  до 
беотрвд'вльност!. 

*)  ;  (РапгепсЬШв  Дет  пембеи  7Н(.».  Т'ЪргвоЛгипд  уоп  Рои.  1877. 
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Лсноо  представлеше  о  постепепвомъ  усиленш  же.тЬзныхъ  броневыхъ 
плитъ,  употреблявшихся  для  бговирован]'я  судовъ.  даютъ  памъ  НИЖеСЛе- 
ДуЮЩ^   ЦИфрЫ    *). 


Года.  Толщина  желТ.зныхь  плитъ,  въ  сантнметрахъ. 


2855 
1859 
1362 
1868 
1871 
1875 
1876 


11 
12 
15 
20 
22 
33 
55 


Необходимо  было  на  всемъ  делать  экоеомш  въ  вес  в  п  ограничи- 
ваться только  крайне  необходимой  броней  для  того,  чтобы  имвть  воз- 
можность придать  ей  толщину,  нужную  для  защиты  важеейшихъ  частей. 
Такпмъ  образомъ,  тяжелый  такелажъ,  вЪсиншш  около  200  тоннъ  и  су- 
щестновавппй  еще  па   броненосныхъ  судихъ,  пришлось    уничтожить. 

Такъ  какъ  вслъ'дств1е  своей  ноной  своеобразной  формы  броненосцы  не 
могли  болте  ходить  подъ  парусами,  то  и  такелажъ  оказался  излишнимъ. 
Изменетя  же  въ  системе  постройки  ограничились  гвмъ,  что  уменьши- 
ли число  пушекъ  и  укоротили  батарею;  при  этомъ  было  столько  выиграно 
въ  л4св,  что  оказалось  возмжнымъ  придать  большую  прочность  броне, 
расположенной  поясомъ  по  ватсръ-линш  ивь  виде  каземата,  защищающего 
батарею. 

Уменыиен1е  числа  пушекъ  въ  батарее  было  отчасти  уравновешено 
т'Ьмъ,  что  носовая  часть  судна  получилъ  особенное  вооружен1е,  защи- 
щенное броней;  отъ  такой  системы  вооружешя  ожидали  большаго  значешя 
для   новыхъ  способовъ  водешя  морской  войны. 

Паровой  двигатель  еще  ранее  сд-влалъ  суда  уже  настолько  само- 
стоятельными, что  по  своему  желавш  они  пмъмп  возможность  обращаться 
къ  непр1ятелю  той  или  другой  своей  стороной,  а  бронироваюе  лишило 
продольную  стрельбу  ея  значсн!я.  Такимъ  образомъ,  все  свелось  къ  тому, 
что  въ  настоящее  время  флотъ,  регапвшшся  произвести  энергичное  нападе- 
те на  непр1ятеля,  будетъ  стараться  вести  бой  исключительно  при  пола- 
щи  носового  огня,  такъ  какъ  невыгода,  заключающаяся  въ  нсболыномъ 
количестве  пушекъ,    будетъ    бол4е  чемъ    уравновешена    т'Ьмъ,    что  при 


■)  №со],  <ТгякёсГагиНепе  а  Гиваде  йев  оШмегв  йе  1а  тагтс>.  Рапе.  1894. 
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такоыъ  бо"Ь  непр1ятелю  будетъ  выставлена  сравнительно  лишь  малая  площадь 
ц1>лп  *). 

Но  противъ  все  бол'во  и  болйе  воз  растаю  щи  хъ  размвровъ  снарядовъ 
указанный  пзмънешя  въ  судосгроенш  оказались  недостаточно  надежными. 
Явилось  безчпсленное  множество  ироектовъ  усцлеия  силы  еоиротпвлешя 
судовъ  п  кежду  этими  проектами  особенное  значено  им'Ьлъ  проектъ 
одного  англшскаго  морского  офицера,  который  предложить  строить  ба- 
шенныя  суда  и  орудш  ихъ  помещать  во  вращающихся  броневыхъ  башняхъ. 
Этотъ  проектъ  былъ  наконецъ  принять,  поел  в  того,  какъ  размеры 
орудой  увеличились  настолько,  что  явилась  необходимость  ограничивать 
вхъ  число  на  судахъ  до  возможнаго  предала,  потому  что  для  большаго 
судна,  которое,  въ  зависимости  отъ  признанной  необходимой  для  его  за- 
щиты брони,  могло  нести  всего  четыре  оруд1я,-  едва-лп  было  какое-либо 
бол-ве  выгодное  размйщеше  ихъ,  чЪмъ  въ  башняхъ.  При  такой  системт>, 
протяжеше  броневой  защиты  ограничено  до  мпнамальнаго,  а  оруд1я  им*- 
ютъ  наибольнпй  уголъ  обстрела.  Съ  гвхъ  поръ  изъ  года  въ  годъ  созда- 
вались новые  типы  судовъ. 

Но  тппъ  судна  нашихъ  дней,  т.  е.  такой  судно,  которое  будетъ 
пм'вть  наибольшее  преимущество  въ  современной  морской  войн'В,  все  еще 
представляется  вопросомъ  неразрешенными  Форма  и  толщина  брони  у 
различвыхъ  судовъ  также  разнообразны,  какъ  и  самая  форма  этпхъ 
судовъ. 

Помещенное  въ  приложены  изображез1е  нвкогорыхъ  главнвйшихъ 
таповъ  брононосцевъ  лучше  всего  убвдитъ  нась  въ  этомь  (см.  прилов, 
къ  стр.  37). 

На  однихъ  судахъ  ватеръ-лин1я  защищен*  поясной  броней;  на  дру- 
гихъ  пмъотъ  броневую  защиту  только  батарея,  пли  расположенное  въ  сре- 
дин'В  судна  сооружено,  зъ  видв  каземата. 

Толщина  бортовой  брони  достигла,  какъ  мы  видели,  съ  точен'юмь  времони 
55  сантим.  (21,7  д.).  Но  въборьбв  съ  бронею  артиллер1я  всегда  одерживала 
верхъ,    потому  что  каждую,  самую  толстую  броню  удавалось  пробить. 

Въ  виду  возрастающего  значошя  артиллерш,  техники  занялись  изыска- 
шемъ  лучшихъ  матор1аловъ  для  брони,  съ  цълыо  придашн  броненоспамъ боль- 
шей прочности.  Ввив  п,1;лаии  броневыя  плиты  пзъ  мягкой  п  твердой 
стали,  плиты  пзъ  никелевой  стали,  хромистой  стали,  плиты  „сот- 
рр"ш1и  и  проч.;  въ  концъ  концонъ  появился  способь  „Нагуеу",  который  со- 


■)  .\'1имг.'«1  \\         .  сКатр&шИе]  гог  8ее». 
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стоитъ  въ  томъ,  что  закаливается  только  поверхность  плитъ  до  глуоины 
н'бсколькихъ  дюймовъ,  а  остальная  часть  плиты    остается  безъ  изм1шен1я. 

Твердая  внешняя  поверхность  плитьгдолжна  задерживать  снаряды,  или-же 
они  должны  о  нее  разбиваться,  а  остальная,  более  -мягкая  обратная  часть 
плиты  имеетъ  назначеше  служить  связью  для  прпдашя  большей  прочности  всей 
плите.  Система  эта  совершенно  подобна  таковой-же  у  плитъ  ясотроиш1а,  съ 
той  разницей,  что  эти  последняя  составляются  изъ  разнородныхъ  ма- 
тер1аловъ  *). 

Приводимое  здесь  сопсставлеше  даетъ  представлев1е  о  действительной 
способности  пробивашя  снарядами  броневыхъ  плитъ  изъ  различныхъ 
матераловъ,  причемъ  все  проч1я  услов1я  стрельбы  одинаковы  **): 


Пробиваемость  брони  6-  Пробиваемостьбронп  12-ти- 
дюйм,    снарядами  (15,89  д,снарядами  (31,6сантим.), 
сантим.),  пъ  дюпмахъ.  |  въ  дюпмахъ. 


Жел-Ьзная  броня 
Стале-жел1зная  броня 


16,5  33 

14,5  29 


Обыкновенная  стальная  броня  . 

Броня  изъ  стали  лучш.  качества  12  24 

Стале-никелевая  броня    .   .   . 

Гарвеированная  броня    .    .   . 


10  20 

7  14 


Такпмъ  образомъ,  казалось,  будто  борьба  разрешилась  въ  пользу  брони, 
по  вскоре  выяснилось,  что  усовершенствованные  снаряды  Крупна,  Грюзона, 
Шомона,  Штрейтлебена,  Гольцера  и  друпе  раздробляли  гарвеированныя 
плиты,  и  потому  теперь  снова  предлагается  новый  типъ  брони,  какъ  самый 
совершенный.  По  сообщенш  ивжене]  а  Германа;  въ  журнале  «Аиз  с1еш  СеЫебе 
<]ез  Веешзеп»,  вблизи  Вола  были  произведены  испыташя  различныхъ  бро- 
невыхъ  плитъ  въ  270  м.м.  (27  сант.  — 10,6  д.)  въ  ноябри  1893  года. 
Стрельба  производилась  изъ  15-ти  и  24-хъ-сантпметровыхъ  орудт 
гранатами  Крупна  и  Штрейтлебена.  Плиты  были  следугошдя: 

длина  .  .  .  2.400  м.м. 
ширина  .  .  .  1.800  м.'м. 
толщина      .     .      270  м.м. 

Результаты  стрельбы,  произведенной  съ  разстояшя  въ  60  метровъ, 
показаны  ва  следующихъ  чертежахъ,  причемъ  риышя  цифры  обозначаюсь 
порядокъ  стрельбы. 


*)  <^аЬгойсвег  Шг  МШШпуевеп  ип(1  Маппе». 
*■"*)  Х]со1,  «ТгаНг  6"«гШ1еп'с  а,  Тива^е  (Зев  оШаегэ  бе  1а  таппе> 
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Стале-никелевая,  гарвеированная 
плита  Круппа. 


Стальная",  гарвеированная 
плита  Викерса. 


Стале-никелевую,  гарвеированную  плиту  Круппа  ни  одна  15-тп-сантим. 
граната  не  пробила  вполне;  двй  гртнаты  сломалась,  двв  были  отброшены 
назадъ,  послъ  того  какъ  голова  снаряда  достигла  задней  стороны  платы, 
и  остались  при  этомъ  ц'Ьлымп,  но  одна  пзъ  гранатъ  сделала  треща  л  у 
въ  плпгв.  24-хъ-сантпметровая  граната  пробила  плиту  насквозь  и 
сд'Ьлала  3  широш  трещины,  раздйливипя  плиту  н.ч  три  части,  какъ  это 
видно  на  чертежи. 

Стале-нпкелсвую  мягкую  плиту  Викерса  двв  гранаты  пробили,  двв-же 
заевли  въ  ней.  24-хъ-сантимотровая  граната  пробила  плату,  но  трощпнъ  на 
плитъ  но  было. 

Результаты  стръльбы  по  плитамъ  Диллингона  и  Витковпца,  произведенной 
также  съ  разстояшя  въ  00  метровъ  пзъ  15 -та  и  24-хъ-сантиметровыхъ 
орудш,  были  слпдующп,'. 
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Стале-никелевая  плита 
Диллингена. 


Стале-никелевая  плита 
Витковица. 
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Плиту  Диллингена  одинъ  снарядъ  пробилъ,  три  друое  остались  въ  ней, 
причемъ  два  изъ  нихъ  сломалиеь.  Плита  не  дала  трещинъ. 

Наконецъ,  при  испытанш  плиты  Витковица,  ни  15-ти,  ни  24-хъ-сантпм. 
гранаты  ее  не  пробили;  изъ  1 5-ти-сантим.  дв-в  раздробились,  дв'Ь  отскочили 
(изъ  нихъ  одна  сломалась);  24-хъ-сантим.  граната  сделала  лишь  впадину 
на  поверхности  плиты,  глубиною  въ  9  сантиметровъ.  Посль1  пяти  вы- 
стрФлоБЪ  на  плигв  не  было  ни  одной  трещины. 

ПОсл'Б  этихъ  посл'вднихъ  испытанш,  временно  плиты  Витковица 
одержали  верхъ  надъ  снарядами.  Но  и  относительно  этпхъ  плитъ  артил- 
лер!я  наверное  вскоре  покажетъ  свое  превосходство,  потому  что  при 
пспытав1яхъ  выстрелы  производились  съ  начальною  скоростью  снарядовъ 
въ  6о7  метровъ,  между  т4мъ  какъ  теперь  техника  уже  располагаетъ 
средствами  довести  эту  скорость  до  1.000  метровъ. 

Нельзя  поэтому  предвидеть,  какъ  выполнять  свое  назначев1е  броне- 
носцы въ  будущей  морской  войнй.  Во  всякомъ  случае  вйрно  то,  что 
морская  война  произойдешь  при  совершенно  новыхъ,  никогда  еще  не  встре- 
чавшихся, услов1яхъ. 
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Цифры,  пом-Ьщевиыя  на  рпсунп*  подъ  бронею,  показываютъ  ея  толщину  въ  саптпм?трахъ.   БолЪе  зачерненный  полосы  обозначаю™  желЪзо,  остальныя—  деревянный  подшдап. 
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6.  Вл1ян1е  малодымнаго  пороха  на  усилеше  брони. 

До  тбхъ  поръ,  пока  для  пользовашя  оруд1ямп  необходима  была  чело- 
веческая сила,  не  могло  быть  и  р"вчи  о  гбхъ  великанахъ  -  оруд1яхъ, 
каковы  современный.  Но  когда  человеческая  сила  была  заменена  механи- 
ческими призпособлешями,  тогда  стали  пользоваться  такими  оруд1ямн,  ко- 
торый разбивали  въ  куски  броневыя  плиты.  считавппяся  до  того  времени 
самыми   прочными. 

Суда  начали  вооружать  100-тонными  орудгями  и  повсюду  стали  вво- 
дить оруд1я  въ  13  и  до  15-ти  дюймовъ  калибромъ. 

Кром^  того,  съ  пзобрвтеиемъ  новаго  малодымнаго  пороха,  сила  кото- 
раго  значительно  больше  силы  обыкновенная  пороха,  начальныя  ско- 
рости снарядовъ  могли  быть  на  столько  увеличены,  что  способность  дро- 
би ватя,  при  тъхъ-же  калпбрахъ,  значительно  возрасла. 

Чтобы  сделать  наглядное  сравнено  бронепробнваемости  современныхъ 
снарядовъ  съ  зарядомъ  пзъ  малодымнаго  пороха  н  снарядовъ  прежнпхъ 
орудШ,  мы  пом-ьщаемъ  въ  прпложешяхъ  (см.  прил.  къ  стр.  41)  два 
рисунка,  изъ  которыхъ  первый  показываетъ  борьбу  брони  и  артиллори 
въ  80-хъ  годахъ,  а  второй  —  силу  пробивши  современныхъ  орудш. 

Для  орудЫ  мелкихъ  калнбровъ  можно  показать  ратину  только  от- 
части, такъ  какъ  пре;кнш  наииснынш  каллбръ  бтъ  7  дгоЯиэвъ,  а  на- 
стоящей— С  дюймовъ. 

Такое  еравноые  даотъ  еамъ  сльдуюшдо  результаты. 

Прожшя  7-дюйм.  пушки  на  разегоянш  въ  Н50  ярдов ь  могли  про- 
бивать броню  только  пъ  0,2  дюйма;  нынвшное-жч  0-ти -дюймовое  оруд1е 
на  разстолшп  050  ярдовъ  пробило  броню  г.ъ  12,0  дюйма.  Получается, 
следовательно,  П01ТЯ  удвоенная  сила  пробявавд  на  разстояши  почтм  въ 
два  раза  большего.  Загвиъ,  та-же  сажая  малокалиберная  пушка  про- 
биваст'ь  еще  броню  и  на  разстояши  3. 000  ярдовъ;  такяхъ  образожъ,  броня 
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почти  одинаковой  толщины  (6,8  вместо  6,2)  пробивается  еще  и  на  раз- 
стоянш  въ  десять  разъ  большемъ.  Следовательно,  сила  дМств1я  малыхъ 
орудш  распространилась  съ  350  на  3.000  ярдовъ.  Графически  это  соотно- 
шеше  изобразится  сл'ьдующаыъ  образомъ: 

Сила  пробивашя  анпийскихъ  судовыхъ  оруд1й. 


3000  -,лгйщ 


Сравнивая  далйе,  отв'Ьтимъ  на  вопросъ,  какой  толщины  броневыя 
плиты  были  пробиты  оруддямп  одпнаковаго  калибра  приблизительно  на 
равныхъ  разстояшяхъ.  Сила  пробивашя  орудш  была: 

Старыя  оруд1я.      Новыя  оруд1я. 
(Толщина  брони  въ  дюйиахъ). 

6,2  12 

7  12,6 

14,2  21,6 

Оказывается,  что  сила  пробивашя  почти  удвоилась.  Изображая  эти 
изм-внешл  графически,  мы  получаемъ  следующую  картину: 

Сила  пробивания   старыхъ  и  новыхъ  оруд1й. 


Калпбръ. 

Разстояше 

(ярды). 

8    ДЮЙМОВЪ. 

600 

12       9 

3.000 

16       . 

3.000 

Старыя  орудия. 
Тсдшпна  брснп,  ръ  дкйуахтг.^ 


б. г     600   у 
'— — — 
13000  у 
Я} 


Калпбръ.  Новыя  орудгя. 

Толп'вна  брони,  въ  дюймахъ. 


ПЗООО  у 

.,, , 


8 

дюйм. 

12 

дюйм. 

16 

дюйм. 

Однако,  представлеше  о  сил*  современна™  снаряда  было-бы  не  полное, 
если-бы  ыы  ограничились  только  этпмъ  взображешемъ.  Сл-Ьдугонгш  рису- 
нокъ,  представляющш  пробную  стрельбу  изъ  1 1 0-тп-тоннаго  оруд1я 
Армстронга,  наглядно  показываетъ,  какъ  велика  можетъ  быть  сила  раз- 
рушения попавшаго  снаряда  *). 


*)  Бгой^с,  «ТЬс  тосктп  Ггепеп  АгиПегу» 
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Сила  разрушения  снаряда  изъ  1 1 0-ти-тоннаго  орудия. 


^  у      -  * 


20-ти-дкшмовая  стальная  плпта  „сотроипа1",  лежащая  нь  8-мп- дюй- 
мовой* плит*  мягкаго  железа  не  только  была  пробпта,  но,  кром^  того, 
снарядъ  пробшгъ  еще  20  футовъ  дуба,  5  футовъ  гранита,  ]  1  футовъ  ея'Ьси 
камня  съ  цементомъ  п  после  того  еще  болт>е  3-хъ  футовъ  кирпичной 
стеньг.  О  дъ'йствш  снарядовъ-колоссовъ  судить  только  по  сопротивление, 
оказываемому  имъ  броневыми  плитами  судна,  недостаточно;  сила  пхъ  удара 
можетъ  повлечь  за  собою  посл'ьдств1я,  которыя  трудно  и  перечислить. 

Броненосецъ  въ  9.557  тоннъ  водоизм-Ьщетя  Дбш?  \\г*1Ъе1т"  пото- 
пилъ  броненосецъ  „Бег  Сгоззе  КигГигз!;",  столкнувгапсь  съ  нпмъ.  Живая 
сила  удара  при  столкновенш  была  определена  въ  8.248  метро-тоннъ  *). 
Живая  сила  крупповскаго  1 1 0-ти-тоннаго  орудия  (калибръ  40  санти- 
ыетровъ),  при  выходе  снаряда  изъ  канала,  равняется  15.033  метро-тон- 
намъ,  значитъ  почти  вдвое  больше;  живая  же  сила,  остающаяся  въ  снаряде 
этого  оруд1я  въ  моментъ  удара,  составляетъ:  на  разстоянш  въ  3.700  метровъ 
14.068  метро-тоннъ.  а  на  разстоянш  въ  5.000  метровъ  11.861  метро-тонну. 

Живая  сила  орудп1  другпхъ  калпбровъ  въ  ыоментъ  удара  выражается 
гл-Ьдующимп  цифрами  **): 

Съ     разстоян1я: 
Калибръ        въ  3.700  метровъ,        въ  5.000  метровъ, 
оруд1й.  л-етро-тоннъ.  метро-тоннъ. 

20  сантим.  1.212  921 

25      '„  2.732  2.087 

30       „  ■  5.146  4.193 

Следовательно,  вст>  предметы,  попадагошлеся  на  пути  полета  снаря- 
довъ,  будутъ  увлечены  имъ  со  страшной  силой  и  разрушеше  будетъ  ужас- 
ное. Однако,  практические  выводы  изъ  прпведенныхъ  иифръ  силы  пробпвавля 
ноныхъ  снарядовъ  мы  получимъ  только  тогда,  когда  уясвимъ  себе 
существуктщя  толщины  брони  и  самое  вооружен'о  судов*. 

Въ  сКауа1  Ашшя!»  Г>рассея  за  1 894  г.  мы  можигь  найти  св'Ьд'Ыя  объ 
употребляемой  ныпт»  стальной  броне.  Для  сравнешя  мы  возьмемъ  изъ  фло- 


*)  КарПнп  1Нитег,  «Кпрявтлппел. 

**)  «1,с8  стопе  с'с  сб(св  г»  1ес  ев1гвм€1  ^п  пг1гт»  («Бете  <1о  1'агшёе  Ье^е»)- 
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товъ  всвхъ  государствъ  самое  слабМтео  и  сильней  шее  судно  въ  сныелъ 
брони,  съ  водоизагвщетемъ  свыше  3.000  тоннъ. 


Сильнейшая  броня. 
Толщина  въ  дюймахъ. 


Слабъйшая  броня. 
Толщина  въ  дюймахъ. 


Вазваше  судна. 


Борто-  I  Батарея 
Годъ.       вая         пли 
броня.   |  башня. 


I  Борто-  |Ьатарея 
Назвате  судна.  I  Годъ.        вая  или 

|  броня,     башня. 


ТедеЛоЯ  .    .    . 
Кгопрппг      Ки- 
йоК*)    .    .   . 


Ве1|:о1апс1 
ЗкюМ*) . 


Ме8(;оос1)еп 


БшИс 

Ничего  сНБанга 
*) 


1пПех1Ые 
№1е  *)     . 


А(3ш1га1  Биреггё. 
СЬаг1е8  МагЬе!*) 


1878 
1887 


1878 
1895 


1874 


1876 
1884 


1881 
1890 


1879 
1893 


14 
12 


12 
9 


12 


21'  /г 
18 


Австр1я 

14 


СизЬогга.    .   .    . 
Кгопрг.   8<:ерЬа- 
1 1  ш*е  *).... 

Дап1я. 

10     I 
8— 41/*!  Ьег  НтНГеЫ*;  . 

Турция. 

10     |  ОвташоЬ  .    .    . 

И  га   I  1  » 


18 
18 


АпЪпсЫюге. 
Загйедпа  *) 


А  II  Г  Л  I  я. 


24/16        22/14 

20/10        18/14 


\7агпог.    . 
Сопдиегог*) 


Фрашия. 


217*       151/» 
173Д       153/4 


РпесПапйе.    . 
Би^иевсНп.  *) 


1872 
1887 


1886 


1864 


1865 
1890 


1861 

1892 


1873 
1883 


Г  с  р  м  а  и  I  я. 


Вайеп.    .    .    . 
ВгагшепЪиг^*) 


1880       16 
1891    153/4113/4 


10 
113/< 


Кошд     ЛУиЬе1т|  1863 
Нютйа!  *)...!  1892 


Р  О  С  С  !  Я. 


Чесма     ....     1886 
Сисой  Великан*)'  1895 


16 
16 


14 
14 


Иервенецъ    .    .      1863 
Лдм.Ушаковъ*)     1893 


5«/« 


47> 

1 2/8  7а 


о 
14 


47. 
117. 


97а 


47. 
10 


4*А 


*)  На  судахь,    отм'Ьчеаныхъ   звЪздочкой,  „броня  |сгадьная.    на    остальныхъ  — 
желт-зцая. 


45 


Изорабжая  данныя.  заключающаяся  въ  этой  таблице,  графически,  мы 
получаемъ: 

Распредъчлеше  брони  по  государствамъ. 


ЖэЛолая  броня   бортовая. 
Сильнейшая. 

217,         2ГЛ 


СлабЪйшая. 


Стальная  броня  бортовая. 
ОильнЬйшая 


"8      78     !77. 


ю-; 
Слабтлппая. 


Если  мы  соноставнмъ  прочность  брони  съ  современной  силой  нробшишя 
оруд1й,  то  замъ'тимъ,  что  тъ1  суда,  который  въ  80-хъ  годахъ  еще  счи- 
талась обсзиеченнымн  пъ  смысл!;  броневой  защиты,  въ  настоящее  время 
подвергаются  опасности  отъ  дъйшмя  артиллеры,  дажо  относительно  ма- 
лых?»  КаЛПОрОВЪ. 

Толщину  стальной  и  жедъзной  брони  и  число  судовъ,  иокрытыхъ 
бронею  той  илп  другой  толщины,  въ  процентномъ  ихъ  отноплевш  къ  об- 
щему числу  бронепоспыхъ  с}довъ  въ  разныхъ  государствахъ,  показывает!, 
намъ  нижеглЬдующая  таблица. 
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Процентное  отношеше  толщины  брони  по  государствами 


Толщина 
брони. 

Гт;иь.  Железо. 

Въ  дюймахъ. 

Ав«тр.|  Йтал1я- 

Герм.  |ф|>анц.  1  Росая.|   Англ. 

Всего. 

11ч 

100 

судовъ. 

1  и  '  ^ 

1     "-' 

С       |    о 
КС 

ь5 

С 

Я 

С 

вО 

21«|2  —  2Ь 

о 

8 

_ 

3 

5 

__ 

__ 

_ 

5 

1,8 

20     —  26 

— 

— 

— 

— 

— 

4 

6 

— 

— 

2 

2,5 

6 

2,25 

18     —  237а 



— 

3 

12 

— 

— 

14 

21 

2 

4 

27 

32 

46 

17,3 

16     —  20 



— 

2 

8 

4 

12 

5 

7 

12 

27 

— 

— 

23 

9 

14     —  1.9 

1 

7 

— 

~~ ' 

— 

— 

3 

5 

3 

6 

— 

— 

7 

2,6 

127,-  I6'/' 

— 

— 

— 

1 

3 

4 

6 

— 

— 

2  |2,5 

7 

2,6 

12     —  16 

1 

7 

— 

— 

4 

12 

— 

— 

1 

2 

3!    4 

9 

3,4 

11      —  15 

1 

7 

• 

1 

1 

0,4 

ю  у2—  и 

1 

7 

— 

— 

< 

22 

— 

— 

6 

13 

1      1 

15 

5,6 

8    —  11 

1 

» 

2 

8 

13 

•11 

10 

15 

1 

2 

20 

•и 

47 

17,7 

7—10 

— 

— 

— 

— 

2 

7 

2 

6 

— 

— 

о 

4 

7 

2, 

6,6     —     &\я 

2 

12 

— 

— 

1 

3 

— 

— 

1 

2 

— 

— 

4 

1,3 

6,2     —  8,7 

8   5:< 

17 

64 

— 

— 

19 

29 

20 

44 

?5 

30 

89 

33,5 

16 

26 

32 

64 

46 

83 

266 

Новое  111-ти-тонное  оруд!е,  на  разстоянш  3.000  ярдовъ,  пробиваетъ 
сильнййния  брони,  слъдзвательно,  и  21,5-дюймовую  стальную  или  28-дюй- 
мовую  железную,  и  поэтому,  значитъ,  и  броню  мвхъ  судовъ,  т.  е. 
100%. 

На  такомъ-же  разстоянш  старое  100-тонное  оруд1о  пробиваетъ  только 
14, 2-дюймовую  стальную  броню  или  железную  плиту  въ  18,8  дюймовъ. 
Поэтому,  изъ  числа  вевхъ  броненоеныхъ  судовъ  3270  этпмъ  ору- 
Д1емъ  не  будутъ  поражены;  но  687о  изъ  числа  ихь  могутъ  быть  раз- 
рушены. 

Новое  22-хъ-тонное  орудге  на  разстоянш  3.000  ярдовъ  (2.700  мет- 
ровъ)  пробиваетъ  11, 2-дюймовую  броню,  следовательно  61  %  изъ  всего 
числа  существующпхъ  броненосцевъ;  старое  25-тонное  оруд1е — только  7- 
дюймовую  стальную  или  9,8 -дюйм,  желчную  плиту,  поэтому  оно  можетъ 
поразить  только  37  %.  Новое  6,6-гояное  оруд1о  пробивало  на  6(50 
ярдовъ  12,6-дгсимовую  броню  "стальную,  или  16,7-дюйм.  желвзную;  ста- 
рое 7-тонное  орудие  вовсе  не  пробивало  никакой  брони. 

Если  на  разстоян1а  въ  650  ярдовъ  новое  орудю  опасно  для  67  •/<> 
вгвхъ  судовъ,  то  старое  не  интело  никакого  на  нихъ  дМсшя;  оно  ста- 
новилось опасЕымъ  только  для  судовъ  со  стальной  бронею  въ  6,2   дюйма 


толщиною,   на   разстоянш  въ  350  ярдовъ.    Если  полученные    результаты 
изобразпмъ  графически,  то  представится  следующее: 


1007, 


Пробиваемость    брони. 
Новыя  орудоя.  Старыя  орудия. 


Что-же  касается  артиллерШскаго  вооружеша  судов  ь,  то  оно  тавъ  раз- 
нообразно, что  въ  общемъ  обзора  нельзя  обнять  всвхъ  его  разновидностей; 
мы  приведемъ  зд'Ьсь  только  св1ц'БН1я  о  главнвншпхъ  видахъ  орудш  на 
французсигихъ  военныхъ  судахъ. 


О  р  у  д  I  я. 


Базвашя  судовъ. 


^ 

О» 

со 

о 

СО 

о 

Т 

СС 

о 

—1     • 

г 

•»  А 

-  а 

-  1 

5*1 

-  *   53 

а  2 

Ь    О 

сз   =С 

2  "* 

г^ 

т^ 

1- 

ГО 

СС 

О» 

-  а 


л  = 

к  а 


г.3 

I 


1.  Аппга]  Биреггё 

2.  Аппга1  ВаисПп  . 

3.  ЕогпиИаЫе.    .    . 

4.  ИосЬе.     .    .    .   , 
■"•.  Надолба.    .  .  , 

6.  Магссаи  ... 

7.  Хер1ипе  .    .    .   . 

8.  Вгсппиа  .    .    .    . 


1879 

_ 

4 

1 

1883 

3 

— 

— 

— 

1885 

О 

— 

— 

— 

1886 

— 

2 

2 

— 

стр. 

— 

* 

— 

— 

4 

— 

— 

18^7 

— 

4 

— 

"" 

стр. 

— 

3 

— 

10 

14 

12 
12 
13 
17 
17 
17 


9 
6 

5 
8 
12 
12 
12 
12 


13 
14 
13 
12 


Чтобы  .чти  данныя  получили  полное  значоше,  мы  помвщаомъ  дал1ю 
таблицу,  дающую  св^д^вЫ  о  способности  пробивамя  снарядами  стальной 
брони  при  начальныхъ  сгсоростяхъ  въ  800  и  900  метровъ. 
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Сила  пробивашя  оруд!й. 


Калибры. 

Начальная  скоюсть  800  метр. 

Начальная  скорость  900  ы?тр. 

Въ  блинчайшемъ 
разстолнш. 

'А  \ш   разстояши 
въ  ^000  метровъ. 

ьъ  ближайшемт   При  разстоянш 
разстоятц.      въ  2000м етровъ. 

Оруд1в    10  «уП1 

26  "/„ 

12  с/ш 

31  «/,п                    17  с/ш 

«         14    » 

31    > 

18    я 

37     » 

22    » 

«         16    » 

36    > 

22    » 

43     » 

27     » 

«         19    » 

43    » 

28    » 

51     » 

34     >. 

ее        24    » 

54    » 

37    » 

64     » 

45     » 

«         27    )> 

63    > 

46    » 

75     » 

55     » 

«         30    » 

69    » 

52     » 

82     » 

62     » 

«         34    » 

ЬО    » 

1 

1 

62     » 

94     *> 

76     » 

Такпмъ  образомъ,  для  противодъйсшя  скоростр'Ьльнымъ  пушкамъ,  при 
трйльб*  съ  разстояшя  въ  2.000  мстровъ  съ  начальной  коростью  въ  800 
мет.,  необходима  стальная  броня  толщиною  въ  25  сантпметровъ;  при  на- 
чальной же  скорости  въ  900  метровъ  съ  того  же  разстояшя,  потребуется 
толщина  брони  въ  30  сантпметровъ. 

Ограничиться  сравнеыемъ  одной  только  силы  орудай  еще  нельзя.  Одно 
ору д  1е,  современное,  всл4дств1е  той  легкости,  съ  которой  можно  имъ  поль- 
зоваться, можетъ  произвести  гораздо  большее  д4йств1о,  ч'вмъ  ц-влая  бата- 
рея прежнихъ  оруд1й. 

Чтобы  дать  читателю  некоторое  представлеше  объэтомъ,  мы  даемъ  рису- 
нокъ,  представляющей  старое,  1840  года,  орудие,  во  время  выстрела  пзъ  него 

Стрельба  изъ  стараго  оруд1я  1840  года. 


'$'л&*    *Л&Й 


Таблица  СХЬ  УН. 


Приложеше  б  къ  стр.  49,  тома  III. 


Способъ  подачи  снарядовъ 
на    французскомъ    броне- 
носце I  класса. 


-       ... 


Нов-ЬишШ    элеваторъ    для 
снарядовъ. 
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Для  дМсния  старыми  оруд1ямп.  какъ  показываетъ  рисунокъ.  требо- 
валось 14  челов'&къ  оруд!йной  прислуги;  у  новыхъ-же  орудш  достаточно 
4-хъ  челов'Ькъ,  причемъ  пзъ  10-сантиметровыхъ  пушекъ  делается  въ 
минуту  отъ  6  до  8  выстръ'ловъ. 

Помъчцаемъ  зд'Ьсь  рпсунокъ  32-хъ-сантпметровой  пушки,  системы  Канэ. 
32-хъ-сантиметровая  пушка,  системы    Канэ. 


32-хъ-сактпм.  пушка,  системы  Канэ,  изображенная  на  рисунке,  в-вситъ 
660  тоннъ  п  выбрасываетъ  снаряды  въ  448  килограммовъ;  для  выстрела 
употребляется  255  килогр.  бездымнаго  пороха;  наибольшая  дальность  по- 
лета снаряда  достигаетъ  21  километра.  Сварядъ,  выстреленный  изъ  этой 
пушки,  упалъ  на  землю  на  разстоянш  1.200  метровъ,  пробивъ  предвари- 
тельно плиту  пзъ  кованнаго  железа  въ  60  сантпметровъ  толщины. 

Способъ  заряжан1я  малыхъ  скоростр'Ьльныхъ  орудШ,  системы  Канэ, 
пзображенъ  на  рисункъ\  помъчценпомъ  въ  приложешп  (см.  приложеше  къ 
стран.  49).  Для  нихъ  употребляются  патроны  7-ми  родовъ,  отъ  6,5  до 
15  сантиметровъ  въ  д1аметр,в,  какъ  это  и  показано  на  рпсункъч 

Рпсунокъ  въ  томъ-жо  приложенш  (къ  стр.  40)  даетъ  также  изобразите 
скорострельной  пушки  системы  Эвгстрема,  2,24-дюймоваго  калибра,  выстре- 
ливающей снаряды  въ  6  фунтовъ  в'вса,  съ  зарядомъ  въ  1 .98  фунта  пороха. 
Снаряды  эти  бынаютъ  въ  вид'Ь  сплошной  гранаты  для  пробпвашя  брони, 
или-же  шрапнели,  наполненной  104-мя  пулями;  въ  минуту  производится 
отъ  :»<>  Л"  36  ввотр&довъ  *). 

*)  1)тсй^е,  «ТЬе  шоДегп РгепсЬ  Аг1Шегу> 


Мы  добавляема  (см.  прил.  къ  стр.  49)  еще  изображен  приспособле- 
ния для  подачи  снарядовъ  на  французскомъ  броненосце  I  класса,  а  также 
и  рисунокъ  нов'Ьйшаго  элеватора  для  снарядовъ. 

Итакъ,  сравнивая  калибры  орудш  съ  ихъ  силой  пробивашя  и  спосо- 
бами бронировашя,  мы  должны  придти  къ  заключенш,  что  сильнейшее 
судно,  защищенное  броней  самымъ  совершеннымъ  способомъ,  все-же  еще 
съ  усп'Ьхомъ  можетъ  быть  поражено  относительно  слабой  артиллер1ей. 

Достаточно  будетъ  одного  снаряда^  прошедшаго  сквозь  броню,  чтобы 
нанести  судну  весьма  существенный  повреждешя  *). 

Такпиъ  образомъ,  слово  „броня"  потеряло  отчасти  свое  прежнее  зна- 
чеше;  безусловно  обезпеченная  защита  прежняго  времени  теперь  суще- 
ствуете только  отъ  малокалиберныхъ  пушекъ,  или-же  при  стрельбе  съ 
очень  большихъ  разстоянШ. 

При  такомъ  положеши  дела,  выработалось  громадное  разнообраз1е  тп- 
повъ  броненосныхъ  судовъ,  вызванное  не  особыми  назначея1ями,  для  вы- 
полнвн1я  которыхъ  соответствовала  бы  лучше  тотъ  или  другой  типъ,  но 
вел4дств1е  того,  что  оруд1я  постепенно  делались  более  и  более  тяже- 
лыми, а  на  ряду  съ  этинъ  увеличивалась  и  толщина  брони;  две  эти 
прачииы  безпрерывно  требовали  новаго  распределешя  грузовъ  на  судив  и 
новаго  размещетя  на  немъ  пушекъ. 

Подробный  разборъ  целесообразности  и  значетя  броненосцевъ  для 
будущей  войны  потребовалъ-бы  отдедьнаго  труда;  поэтому,  ограничимся 
только  зам'Ьчашемъ,  что  большинство  существующихъ  броненосцевъ  для 
борьбы  на  море  не  пригодно,  и  если  государства  не  устраняюсь  пзъ  своихъ 
флотовъ  устарелыхъ  судовъ,  то  потому  только,  что  ценность  ихъ  равна 
старому  железу,  между  темъ  какъ  они,  после  истреблешя  судовъ  новей- 
шихъ  типовъ  въ  первыхъ  сражошяхъ,  будутъ  въ  состоянш  оказать  еще 
некоторый  услуги,  такъ  какъ  они  все-же  еще  обладаютъ  равною  силою  съ 
бблыппмъ  числомъ  судовъ,  находящихся  во  флотахъ  другихъ  государствъ. 

Но  главнейшая  невыгода,  связанная  съ  продолжающимся  разви'пемъ 
построекъ  новыхъ  судовъ,  заключается  не  въ  томъ,  что  боевое  значе- 
но этихъ  судовъ  различно,  но  главнымъ  образомъ  въ  томъ,  что,  вследств1е 
различныхъ  скоростей  и  эволюцюнныхъ  качествъ  этихъ  судовъ,  весьма 
трудно  составить  пзъ  некотораго  чпсла  ихъ  нечто  тактическое  целое. 


*)  Пойенъ,  «Значеше  морской  артиллерш>.  Спб.  1868  г. 
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7,  Общ|*й  взглядъ  на  состояше  современна™  броне- 
носнаго  судостроешя. 

Такое  положение  д-вяа  произвело,  начиная  съ  1889  года,  переворотъ 
въ    постройки   броненосцевъ.   Нов'Ьйпйо   эскадренные  броненосцы  Англш, 
Францш,  Россш  п  Ооединенныхъ  Штатовъ  уже  обладаютъ  вооружешемъ,  со- 
стоящпмъ  пзъ  нескольких*  тяжелыхъ  бронебойныхъ  орудШ,  обыкновенно 
въ  чпсл'В  4-хъ,  установленныхъ  на  самыхъ  выгодныхъ  м-встахъ  корабля 
въ  отношенш  угловъ  обстрела,  и  пзъ  сильной    батареи  скоростр-вльныхъ 
орудШ,  расположенной  между  ними.    Броня  у  всвхъ  этпхъ  броненосцевъ 
состоптъ    пзъ   толстой  поясной  по  бортамъ  и  пзъ  тяжелой  вертикальной, 
прикрывающей  орудхя  большого  калибра.  Къ  ней  слЪдуотъ  присовокупить 
еще  броневую  палубу  и  добавочную,  болт.е  тонкую  бортовую  броню,  при- 
крывающую оруд1я  вспомогательной  батареи.    Эгп   черты  мы  встр-вчаемъ 
и  на  анппйскихъ  броненосцахъ  типа    .ПяДО',    на  фнанцузскнхъ  типа 
»СЬаг1етаре«,  итальянскихъ  типа  .81.  Воп',  русскпхъ  типа  „Полтава*  и 
„Спсой    Великой4    и    новыхъ   эскадренныхъ    броненосцахъ  Соедпненныхъ 
Штатовъ,    почему    можно  заключить,    что    ими    характеризуется    самый 
усовершенствованный    типъ    современна™  эскадренного  броненосца.    Отно- 
сптельныя  черты  этого  типа,    скомбинированный    такпмъ  образомъ,    инте- 
ресны  тЬъ,  что  заключаю™  въ  себЪ  несравненно  большее  значеше,  ч*мъ 
это  кажется  съ  перваго    взгляда.    НастоящШ  типъ  броненосцевъ  —  двой- 
ствевнаго    характера;    онъ    соответствует!,    требоваыямъ    для  ведсшя  па 
пемъ    двухъ    рмдовъ    боя,    которые     такт    же    разнятся    между    собою, 
каю  доения  артиллерш  на  пай  сражешя  разнятся  отъ  дййствМ  п-Ьхоты. 
Главный   орудия,    помЪщающшея    за    свопмъ' толстымъ  прикрьтомъ  или 
начнут  бой    ымповедутъ,  гак*  называемую,  ми  айяск»,  атаку  на  бро- 
невой пояеъ  противника,  т.  о.  на  его  жизненные  части,  стреляя   сплош- 
ными или  самым!    надежными   бронебойными  бомбами  другого  рода.    Съ 
другой  сторона,  вепомогателышя  оруд1я  меньших  г,  кадибровъ,  который  не  въ 
сихахъ  выполить  такую  работу,  вайиутея    стрельбою   разрывными    сна- 
рядами,  гакъ  навиваемое,   ..ад  айаск»,    т.  е.  они  будут-ь  стрелять  но 
оойв  слабымъ  частят,  корпуса  противника,  наприйръ  по  боевой  рубк* 
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Конечно,  бблыиая  часть  выстр'Ьловъ  изъ  этихъ  орудш  будетъ  сделана 
разрывными  снарядами  (фугасными),  хотя,  однако,  постоянно  усиливаю- 
щееся употреблеше  на  судахъ,  для  прикрьшя  верхнихъ  частей  борта,  брони 
средней  толщины  и  тонкой  можетъ  принудить  къ  стрельбе  снарядами, 
въ  которыхъ  в'веъ  разрывного  заряда  въ  некоторой  степени  ур-Ьзанъ  въ 
пользу  крепости  самаго  снаряда,— качества,  необходимаго  для  „бронебой- 
наго  фугаснаго  снаряда",  какъ  его  называютъ. 

Одна  изъ  особенностей  современная  вооруженья  состоитъ  въ  томъ, 
что  хотя  скорострельный  пушки  не  въ  состоянш  наноситъ  такихъ  страш- 
ныхъ  ударовъ,  какъ  оруд1я  большого  калибра,  но  скорость  стрельбы  изъ 
нихъ  такъ  велика,  что  общая  энерпя  ихъ  огня  въ  какой  либо  данный 
промежутокъ  времени  несравненно  больше  таковой  же  для  тяжелыхъ  орудШ. 
Наприм'Ьръ,  соответственная  энерпя  огня  главной  и  вспомогательной  батарей 
на  новъ'йшихъ  англШикихъ  броненосцахъ  равняется  101.820  и  292.100 
футо-тоннамъ.  Само  собой  разумеется,  что  во  время  войны  суда  будутъ 
обращаться,  главнымъ  образомъ,  къ  огню  вспомогательныхъ  батарей 
съ  ихъ  обширнымъ  распредъ*лен1емъ  и  болыпимъ  числомъ  выстр'Ьловъ. 
Трудно  представить  себе  более  р-взий  контрастъ,  ч^мъ  находимый  нами 
при  сравненш  этого  новаго  типа  судовъ  съ  такими  судами,  какъ  ста- 
рый:  „ШйехШе"     ц    „Вгеейпои^М",    вооруженный    только  4-мя  пушками 

большого  калибра. 

Снарядамъ  орудШ  болыпихъ  калибровъ  не  можетъ  противостоять  ни- 
какая броня;  одинъ  удачный  выстр'Ьлъ,  попавши*  въ  существенвыя  части 
судна,  можетъ  быть  причиной  его  гибели.  Но  такъ  какъ  число  такихъ 
орудш  ограниченно  и  для  стрельбы  изъ  нихъ  сравнительно  требуется 
бол-Ьо  продолжительное  время,  то  можно  утешаться  еще  тЪмъ,  что  ве- 
роятность быть  пораженнымъ  такимъ  выстр-вломь  будетъ  еще  не  особенно 
велика.  Но  совершенно  другое  оказывается  относительно  скоростр'Ьльныхъ 
орудш  до  15-сант.  калибра,  дгвйств1е  которыми  замечательно  легко  и 
просто.  На  броненосцахъ  помещается  большое  чпсло  скорострельныхъ 
пугаекъ  15-сант.  калибра  п  меньше,  изъ  которыхъ  можно  производить 
быструю,  непрерывную  стрельбу,  съ  хорошимъ  прппелпватемъ.  Поэтому 
те  брони,  которыя  пробиваются  снарядами  такихъ  орудш,  более  уже  не 
представляютъ  действительной  защиты. 

Носмотрпмъ,  какъ  велико  число  судовъ,  защищенныхъ  такой,  недо- 
статочно прикрывающей  ихъ,  броней. 

За  пределъ  пробиваемости  броневыхъ  плитъ  для  15-сант.  пушекъ 
въ  настоящее  время  принимается: 
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на  З.ООО  ярд.  (2.743  метр.)  —  7-дюйэг.  стальп.  броня  плп  9,8-дюйм.  жел.  броня,  и 
>     660    >      (603,49  метр.)— 12,6    »  >  >  16,7         >       *       > 

Число  судовъ,  броня  которыхъ  можетъ  быть  пробита  скорострельными 
пушками  съ  разстояпш  въ  3.000  и  660  ярдовъ,  и  процентъ  пхъ  пока- 
зываетъ,  по  государствам^  следующая  таблица  *) : 

Число  и    процентъ    броненосныхъ    судовъ,  пробиваемыхъ    скорострельными 

пушками. 
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Еакъ  мы  видимъ,  среднимъ  чпсломъ  100  броненосныхъ  судовъ,  со- 
ставляющее 38%  всвхъ  судовъ,  при  разстояшяхъ  въ  3.000  ярдовъ 
(2.743  метра),  и  79  судовъ  нлн  29%,  при  разстояшяхъ  въ  660  ярдовъ 
(603,4  метра),  уже  но  ии-Ьютъ  достаточной  защиты  отъ  скорострзль- 
ныхъ  пушекъ. 

Однимъ  словомъ,  67%  всего    числа  броненосцевъ  не  представил 
достаточно  защищенными  отъ  снарядовъ  15-сант.  екоростр'Вжьявхъ  И]  а 

Но   чтобы   получить    еще    болво  ясную  картину  состоят; 
значешя  броненосныхъ  флотовъ  ве*хъ  государств*  и  кажд  вИ-Б 

въ  отдельности,  необходимо  разсмотр'Ьть  ощо  соотношения  временъ  построил 
каждаго  изъ  нихъ. 


)  Даниил  еамствованы  изъ  ''•  Игмму. 


При  разнородности  типовъ,  отъ  которыхъ  зависитъ  боевое  значеше 
судовъ,  невозможно  установить  какихъ  либо  признаковъ,  по  которымъ 
можно  бы  было  судить  о  значешп  каждаго  отд-вльнаго  броненосца.  Не- 
сомн&ненъ  только  тотъ  фактъ,  что  ч"вмъ  позднее  построенъ  броненосецъ, 
тъмъ  болйе  усовершенствованъ  тпнъ  его. 

По  этому,  чтобы  составить  себ-Ь  правильное  поняйе  о  соотношонш  мор- 
екпхъ  сплъ  государству  мы  сочетали  данныя  о  броненосцахъ,  пом-Ьщен- 
ныя  въ  .Ката!  Аппиа1*  за  1894  г.,  по  особымъ  характерпстичеекпмъ  пе- 
рщамъ  ихъ  постройки,  чтобы  получить  единицы  одинаковаго  сраввешя. 

Если  сложить  все  число  броненосцевъ  Австрш,  Италш,  Англш, 
Францш,  Гермаши  п  Росеап  вм-всгб  и  разематривать  это  число,  какъ 
едивицу  сравнешя,  то  окажется,  что  изъ  общаго  числа  260  броненосцевъ 
были   построены: 

до  1880  года  116  броненосцевъ,  или  44  у» 

.  1885     „27             „  „10  % 

»  1890     „46             ,  17„о/о 

■  1895     „       77             „  „     28,6о/о 


226  броненосцевъ        100  %. 
Представинъ  эти  данныя  графически. 


Число  построенныхъ  броненосцевъ. 

Абсолютный  числа.  °/о  отношен1я. 

тп 
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1Ш111И|| 


27  1885 


46 


1895 


1890 


До  1880  года. 


До  1885  годч. 


До  1800  года. 


До  1895  года. 


44»/. 


28  .4 


Такимъ  образомъ,  оказывается,  что  бод-ве  половины  броненосцевъ  по- 
строены въ  перщъ  до  1885  г.  и  въ  настоящее  время  почти  ни  одно  изъ 
этихъ  судовъ  не  будетъ  въ  состоянш  противостоять  новымъ  судамъ 
подобныхъ-же  типовъ. 

Распределяя  число  построенныхъ  броненосцевъ  по  отд-вльнымъ  госу- 
дарствам^ мы  получаемъ  сл'Ьдукнщя  цифры: 


Приложен!е  кь  стр.  54,  тома  III 


<3ра6нст'с  сАсростей  Рбифснгя   поршней  на  беенныхъ  судахъ  съ  1860  по 
1897   г.    6ъ  минитс-фитахъ. 
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Число    сгр  оенныхъ  броненосцевъ  по  государствамъ 


Броненосцы 
построены. 

н 
а 

о 

.2 

03 

.3 

к 

03 

к 

ш 

се 
О. 

.5 

'о 
и 

о 

к 

аз 

6 
3 

< 

и 

[н 

©" 

Р4 

< 

сз 

До  1880  г. .     .     . 

9 

11 

19 

23 

17 

31 

1 16 

>    1885  >    .     .     . 

4 

о 

(з 

3 

5 

27 

»  1890*   ,     .     . 

о 

3 

о 

-   9 

9 

21 

4»1 

»  1895  > 

4 

8 

9 

1'» 

17 

20 

■  1 

15 

■л; 

32 

(14 

46 

83 

266 

Мы  цифры  эти   сведемъ  въ  два  перш  да  п  вычислимъ  въ  цроцентахъ: 


Броненосцы 

в) 

« 

ов 

1 

Э 
"В 

д 

вз 

построены. 

и 
Я 

03 

г 
л 

а 
а 
О, 

о 
о 

1 

и 
а 

и 

09 

<1 

В 

С-> 

е 

Сч 

< 

вд 

3,0  1885  г.  .     .     . 

9 

15 

21 

36 

20 

42 

143 

,    1895  >    . 

6 

11 

11 

28 

26 

41 

1 23 

»    1885  >    въ 

Г.7.7 '  ■ 

Г,."..  11":, 

56,2 

:,п.1, 

>    1895  >    въ 

40°/о 

42,3% 

34,4° 

43,8 

56,5 

!'Ч 

16,2 

Процевтныя  отношения  построевныхъ  брононосцовъ   представит  гра- 
фически. 


Число  построенныхъ  броненосцевъ,  въ  процентныхъ  отношеж'яхъ. 

До  1885  Г.  До  1895  г 


6(Г' 


::::::::::::::::::::::::::::: 


ьь 


57.,7, 


ЬЬ 


56 


При  сравненш  числа  судовъ  старыхъ  типовъ  (до  1885  г.)  съ  новыми, 
мы  не  находимъ  слишкомъ  большой  разницы;  только  Аншя  и  Росйя 
представляютъ  въ  этомъ  отношенш  выгодный  соотношетя.,  Гермашя  же 
самое  невыгодное. 

Чтобы  получить  еще  бол'Ье  наглядное  представлеше  о  достоинстпахъ 
броненосныхъ  судовъ,  построенныхъ  въ  разные  першды,  мы  приводимъ 
зд'Ьсь  средшя  ихъ  скорости.  Эти  скорости,  выраженныя  въ  узлахъ,  были 
для  судовъ,  построенныхъ: 


Скорость,  въ 
узлахъ. 

Чпсло 
судовъ. 

7о  судовъ 

до  1880  года        12,2 

116 

44 

,   1885     „           14,4 

27 

10 

„   1890     „           16,3 

46 

17,3 

.  1895     .,           16,6 

67 

28,6 

266 


100% 


Изъ  этихъ  чиселъ  броненосцевъ,  построениыхъ  до  1885  г.  и  позже, 
мы  видимъ,  что  скорость  ихъ  составляла: 

Скорость,  въ       Число    0/ 
узлахъ.  судовъ.   '»  *]*"""• 


до  1885  года         13,3 
,  1895     ,  16,5 

Представимъ  эти  цифры  графически. 


143 
123 


54 
46 


Скорость  броненосцевъ,  построенныхъ  до  1885  г.  и  до  1895  г. 

Часо  судовъ.  Скорость.  с/°  судовъ. 

13.3  узловъ. 
16,5  узловъ. 


Такимъ  образомъ,  относительный  скорости  броненосныхъ  судовъ,  по- 
строонныхъ  посл'В  1885  г.,  на  3,2  узла  больше. 

Такъ  какъ  при  нападенш,  равно  и  отступленш  судовъ,  пдущихъ  въ 
эскадре,  необходимо  сообразоваться  съ  наименьшею  эскадренной)  скоростью, 
то  изъ  этого  сд'вдуетъ,  что  для  морскихъ  сраженШ  54%    броненосныхъ 


.)  / 


судовъ    будутъ    или  совсвмъ    непригодны,    илп  же  своимъ  прпсутств1емъ 
будутъ  только  затруднять  новМипя  суда  *). 

Значете  судовъ  можно  еще  определять  по  силй  машинъ.  Разсчитавъ 
отнотете  пндикаторныхъ  силъ  магаинъ  къ  ^товнамъ  водоизмъчцетя,  мы 
находимъ,  что  броненосцы,  построенные: 

до  1880  г.  им'Ьютъ  пндпкаторныхъ  силъ 
„    1885    „       „  „  „ 

,   13^0    „       „  „ 

-    1оУР     „        „ 


68,0  на  100  тоннъ. 

30,6  „  100  „ 
146,4  .  100  „ 
128.0  .100     „ 


Представимъ  этп  цифры  графически. 

Число  индикаторныхъ  силъ  на  100  тоннъ 

водоизмещения  въ  броненосцахъ,  построен- 

ныхъ: 


Такимъ  образоиъ,  на  бро- 
неноеныхъ  судахъ,  построен  - 
ныхъ  въ  перкцъ  съ  1890  по 
1895  г.,  машины  оказывают- 
ся, по  отношенш  къ  тоннамъ 
водоизм'Ьщетя,  почти  въ  два 
раза  сильнее,  ч'Ьмъ  на  судахъ, 
построенныхъ  до  1890  г. 
Поэтому,    чтобы   сравнить 
значете  современныхъ  броненосныхъ  судовъ    съ  прежними,  мы  еще  раз- 
считаемъ,  каюя  пространства  могутъ  проходить  тъ-  и    друпя  безъ  попол- 
нен]я  запасовъ  угля. 

При  10-узловой  скорости,    безъ    пр1вмки  угля  на  пути,    броненосныя 
суда,  построенный: 


6В  о 

||И 

До  1880  г. 

80,   |] 

До  1885  г. 

14в  « 

Щ1ЩЩННШ| 

До  1890  г. 

128 

9 II 

II 

До  1895  г. 

*)  Какъ  значительны  разницы  пъ  скорости  хъ,   а   вт>   зависимости  отъ  этого  и 

боевое  эначеше  судовъ,    показывастъ  намъ  следующее  сопоставлешо  числа  судовъ 

разныхъ  скоростей,  но  государствгшъ,  сделанное  по  даннымъ  <№уа!  Аппаа1>  Вгаэвеу: 
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въ  узлахъ. 
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до  1880  г.  могутъ  пройти  2.340  миль. 

.  1-^5    „       „  „       3.810     , 

„  1890    .       ,  „       5.100     , 

.  1895    „       „  „       5.510     , 

Графически  эти  цифры  представляются  слйдующпмъ  образомъ: 


Число  миль,  проходимыхъ  (гри  10-у  ЗЛОБОЙ 
скорости),  безъ  приемки  угля  на  пути,  броне- 
носцами, построенными: 


До  1880  г. 


До  1885  г. 


5100 
5510 


До  1890  г. 


Здйсь  мы  констатпруемъ 
замечательный  фактъ,  что 
техника  дошла  до  создам 
не  только  вдвое  спльн'Ьпшпхъ 
машинъ,  но  при  этомъ  теперь 
еще  достигается  возможность 
для  броненосныхъ  судовъ 
проходить  почти  въ  2  !/2  раза 
большее  разстояше  безъ  по- 
полнен1я  запасовъ  топлива.  ч4мъ  въ  прежнее  время. 

Полное  значен1е  всвхъ  этихъ  усовершенствованш  намъ  только  тогда 
станетъ  совершенно  ясно,  когда  мы  выяснимъ  важность  приведенные 
факторовъ  по  отношенно  къ  учасшо  пхъ  какъ  въ  пм'Ьвшпхъ  мъсто,  такъ 
и  въ  будущпхъ  сражешяхъ,  что  и  будетъ  выполнено  дальше. 


До  1895  г. 


СРЕДСТВА  ЗАЩИТЫ   И  НАПАДЕНШ   СОВРЕМЕН- 

НЫХЪ  СУДОВЪ. 


1.  Д~Ьйств1я  судовой  артиллерш. 

Вооружеше  современныхъ  боевыхъ  судовъ,  броненосцевъ,  со- 
стоитъ  пзъ  тяжелыхъ  орудш  отъ  17  до  40-сант.  калибра,  снаряды 
которыхъ  пробиваютъ  самую  прочную  броню,  и  изъ  скорострйль- 
ныхъ  пушекъ  до  16-сант.  калибра,  пробивающихъ  значительную 
часть  существующихъ  бропевыхъ  защитъ.  Современная  артиллер1я 
настолько  усовершенствована,  что  нынъ1шшя  оруд1я  трудно  даже 
п  сравнивать  съ  употреблявшимися  въ  прежнихъ  сражешяхъ. 

Генералъ  Вилле  *)  въ  следующей  таблице  даетъ  наглядное  пред- 
ставлеше  достигнутыхъ  усовершенствованы*  съ  1868  по  1890  годъ. 


Усовершенствовашя  въ  оруд1яхъ  и  снарядахъ  съ  1868  по  1890  г. 


24-сантим.  оруд1я  Крупна. 

С 

иаря 

д    ы. 

Года. 

Длина,  въ 
калнбрахъ. 

Вътъ  ору- 

Д1Я,    ПЪ  ТОП- 

нахь. 

Въсь 
заряда. 

Вт>съ,  въ 
килогр. 

Начальная 

скорость,  ьъ 

метрахь. 

Сила  при  вы- 
ход* пзъ  дула, 
въ  метро-тон- 
нахъ. 



20 

11 

22 

152 

35] 

978 

25 

18 

75 

[38 

300 

2,540 

1884 

30 

19 

72 

215 

549 

3,303 

40 

31 

42 

215 

711(1 

б .  870 

Подставляя  цифры  двухъ  крлиннхъ  перюдовъ  времени  (1868 
1800    графически,  мы  получаемъ  следующее  ивобраявте: 


♦)  <Ме  Ютгаепйсп  РеМревспйЧхе»,   ЬегНп    1898 


Я  2 


Размьръ  увеличения,  съ  1868  по  1890  г.,  длины  и  ввса  орудш,  в-вса  снаряда, 
начальной  скорости  и  силы  при  выход%  изъ  дула  снарядовъ. 

1868  г.  1890  г. 


20 


152 


351 


Длина  орудш,  въ  калибрахъ. 


Ввсъ  орудш,  въ  тоннахъ. 


В-всъ  снаряда,  въ  кидограм.    [ЩЦ 


Начальная  скорость,  въ  метр. 


700 


|  МП]  Сила  при  выход*  изъ  дула,  въ 
'Шшш  метро-тоннахъ. 


щт*т^ттт? 


Май 


537С 


Такимъ  образомъ  оказывается,  что  сила  современныхъ  орудш 
Круппа  при  одинаковыхъ  зарядахъ  почти  въ  6  разъ  более.  ч'Бмъ 
была  сила  орудш  въ  войну  1870  года,  и  такъ  какъ  изъ  многихъ 
современныхъ  орудш  въ  известный  промежутокъ  времени  можно 
выпустить  въ  21/  или  3  раза  более  снарядовъ,  то  и  д-Ьйствитель- 
ностъ  нынъчпвихъ  орудш  въ  15  —  18  разъ  превосходитъ  действи- 
тельность стрельбы  изъ  орудШ,  употреблявшихся  въ  разыгрывав- 
шейся между  двумя  западными  государствами,  въ  1870  году,  тра- 
гедш.  Сила  пробивашя  современныхъ  снарядовъ  чрезвычайна. 

Мы  уже  говорили,  что  недостаточно  судить  о  дтшствш  грома  д- 
ныхъ  снарядовъ  по  одному  только  противодт>йствш.  оказываемому 
имъ  плитами  судовой  брони.  Действ  1е  отъ  удара  снаряда  можетъ  по- 
влечь за  собою  нослъ,дств1я,  которыя  трудно  предвидеть.  Броненосецъ 
въ  9,557  тоннъ  водоизмъчцешя  «Кбш§  ЛУПЫт»,  какъ  мы  упоми- 
нали, ударомъ  тарана  потопилъ  броненосецъ  «Бег  Огоязе  КшГиг$Ь, 
при  чемъ|  живая  сила  удара  при  столкновении  этихъ  судовъ  была 
определена  въ  8,248  метро-тоннъ.  Но  живая  сила  110-тоннаго 
оруд1я  Круппа  (въ  40  сант.  д1аметромъ)  у  дула  соетавляетъ  15,033 
метро-тонны,  следовательно  почти  вдвое  больше,  въ  моментъ  же 
удара  съ  разстояшя  въ  3,700  метровъ — 14,068  метро-тонвъ,  а 
съ  разстояшя  въ  5,500  метровъ — 11,861  метро-тонну.  Ясно,  что 
все  предметы,  въ  которые  попадетъ  снарядъ,  будутъ  увлечены  имъ 
со  страшною  силою   и  вредъ,    нанесенный  этимъ,  будетъ  неисчнс- 


3 
о 


*8 


о 
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Таблица  СХЬТЧИ.  Приложен1е  къ  стр.  63.  тома  III. 

сЛег&сстъ  управления    современными  орудьями. 

(Ребенокъ  двпгаетъ  07-тонное  орудие). 


€рафенгс    красней"    и    „синей"    анг.и'йсбихъ  зз&адръ   во   брзмя 
маневрсвъ   31=гс    гюля    1893   г. 


63 

лимъ.  Но  чтобы  судить  вполне  о  дтшствш  громад ныхъ  орудШ, 
надо  им'Ьть  еще  въ  виду,  что  управлеше  ими  необыкновенно  легко. 
Лордъ  Розбери,  желая  охарактеризовать  все  значеше  подобныхъ 
орудш,  сказалъ  въ  англшскомъ  парламенте  следующее:  «Я  вид-влъ, 
какъ  маленькш  ребенокъ  двигалъ  67- ми-тонное  оруд1е».  Англшскш 
журналъ  «Ши$1га1е(1  Ьопс1оп  >»"е\уя»  изобразнлъ  это  на  рисунке,  помй- 
щаемомъ  нами  въ  приложешяхъ  (см.  прилож.  къ  стр.   63). 

Если  мы  представимъ  себй  картину  морского  сражешя,  то  въ 
самомъ  дъ-лв  приходится  согласиться  съ  тт^ми  специалистами  дгЬла, 
которые  утверждаютъ,  что  современное  морское  сражеше  должно 
окончиться  гибелью  обоихъ  противниковъ. 

Въ  приложешяхъ  (см.  прилож.  къ  стр.  63)  мы  помъчцаемъ, 
для  наглядности,  рисунокъ,  представляющШ  сражеше  англшскихъ 
эскадръ  —  красной  и  синей.  —  во  время  маневровъ  при  Голихед'Ь 
31  шля  1893  года. 

Бътлый  взглядъ  на  эту  картину  показываетъ  уже  намъ,  что 
при  столь  неболыпихъ  разстояшяхъ  и  болыпихъ  площадяхъ,  пред- 
ставляемыхъ  поверхностью  современныхъ  судовъ  можно  допустить, 
что  только  немнопе  изъ  снарядовъ  не  попадутъ  въ  ц^ль. 

Въ  морскомъ  бою  артиллершскш  огонь  можно  считать  дМстви- 
тельнымъ  съ  8,000  метровъ.  это  нанбольшш  предъмъ;  но,  по  всей 
вероятности,  стрвльба  будетъ  действительна  только  съ 6,000  метровъ. 
Въ  настоящее  время  употребляются  сл'Ьдуюцце  снаряды:  стальные, 
закаленные  для  пробивашя  брони;  разрывныя  гранаты,  для  вос- 
пламенешя  среды,  въ  которую  попадаютъ,  и  снаряды  для  пора- 
жешя  и  воспламенешя  одновременно  —  шрапнель.  Принято  счи- 
тать, что  на  разстояшяхъ  около  3.000  метровъ,  по  теорш,  а  на 
практике  1,500  метровъ  (исключая  орудш  24-сант.  калибровъ 
и  выше),  стальныя  гранаты  не  пробиваютъ  брони,  такъ  что  для 
дальнихъ  разстоянш  остается  только  обыкновенная  граната,  кото- 
рая, иопавъ  въ  небронированную  часть  судна,  независимо  отъ  раз- 
стояшя,  съ  котораго  сд-вланъ  выстръмъ,  производитъ  свое  разру- 
шительное дтшстше. 

Съ  самыхъ  болыпихъ  ра;?стоишй  д1;йст1иемъ  гранатъ  успъчппо 
цогутъ  быть  повреждаемы  сльдуюшдя  части  судна:  трубы  и  мачты; 
штурпалы  на  верхней  палубе  (колеса  для  цЫстъм  рулемъ);  капн- 
г,1  иск Ж  мостикъ,  снабженный  телеграфомъ  въ  рулю  и  машинам!-, 
для    передачи    иривавашВ;  вей  бронированные    чисти:    батареи, 


и 

помещающаяся  на  верху,  и  минные  выбрасывающее  аппараты.  Это 
последнее  обстоятельство  чрезвычайно  важно.  Граната,  попавшая 
въ  минную  пушку,  взорветъ  мину,  вложенную  туда,  п  кроме  того 
можетъ  взорвать  еще  и  друпя  мины,  находящаяся  тутъ  же  вблизи, 
въ  минномъ  погреби  *).  При  этомъ  надо  иметь  въ  виду,  что  по- 
верхность частей  судна,  непокрытыхъ  бронею,  больше,  ч-Ьмъ  по- 
верхность частей,  защищенныхъ  ею. 

Чтобы  иметь  эт  >му  доказательство,  достаточно  намъ  посмотреть 
на  помещаемый  въ  приложешяхъ  (см.  прилож.  къ  стр.  37)  рису- 
нокъ,  представляющш  защищенный  бронею  и  небронированный 
поверхности  главньйшихъ  типовъ  современныхъ  боевыхъ  судовъ. 

Боевыя  суда  въ  совершенстве  снабжены  средствами,  предназна- 
ченными для  поражешя  неброненосныхъ  поверхностей.  НовМппя 
англ1йск1я  броненосныя  суда,  на  ряду  съ  частью  защищенной  бро- 
ней артиллер1ей  пзъ  4-хъ  34-сантиметровыхъ  орудш  и  со  скоро- 
стрельными пушками,  въ  числе  25,  расположенными  по  всему 
судну,  имеютъ  еще  и  небропеносную  батарею  изъ  10-ти  15-сант. 
орудШ;  на  французскихъ  судахъ,  кроме  4-хъ  34-сант.  и  некото- 
раго  числа  скорострельныхъ  орудш.  есть  еще  батарея  изъ  12-ти 
14-сант.  иушекъ,  а  на  итальянскихъ  —  батареи  изъ  8-ми  15-сант. 
и  16-ти  12-сант.  орудш,  кроме  скорострельныхъ.  Каждое  изъ  боль- 
шихъ  орудш  имеетъ  запасъ  на  100  выстреловъ;  каждая  скоро- 
стрельная пушка,  сравнительно  большого  калибра,  въ  10 — 15  сант., 
имеетъ  также  боевыхъ  запасовъ  на  100  выстреловъ,  для  мень- 
шнхъ  же  пушекъ  запасы  имеются  на  250 — 750  выстреловъ.  Если 
мы  примемъ,  что  средни!  запасъ  для  скорострельныхъ  пушекъ 
сделанъ  на  500  выстреловъ.  то  на  поввйшемъ  броненосце  оказы- 
вается: 

для  4-хъ  болынихъ  орудш 400  выстрЬловъ. 

для  10-ти  меньшихъ  орудш 1,000 

и  для  25  скорострельныхъ   пушекъ  .  12,500 

Такъ  какъ  въ  последше  годы  качества  артиллерш  сильно  возраслн 
не  только  въ  отношенш  веса  снарядовъ  и  начальной  скорости,  но 
и  въ  отношенш  верности  попадашя  и  скорости  стрвльбы,  то  надо 
задать  себе  вопросъ,  как1е  результаты  повлечетъ  подобный  запасъ 
снарядовъ.  Что  касается  верности  попадашя,  то  здвсь  можно  ука- 


*)  аМШапзсЬ-РЫШзсНе  ОДШег»;   А(Гшга!  \Уегпег.    «01е  Зе&сОДШ  Ьё1  Уа1и», 


С,:, 


зать,  что  при  опытной  стрельб!*  русской  балтшской  броненосной 
эскадры,  изъ  выстръмовъ,  производившихся,  при  скорости  хода  въ 
5  —  6  узловъ,  по  щиту  въ  6,4  метра  высоты  и  5,4  метра  ширины, 
съ  разстоянш  около  5  кабельтововъ  *),  попадали  51  —  58  процен- 
товъ.  Также  произведены  были  испыташя  стрельбы  съ  мониторовъ: 
два  монитора  взяли  каждый  на  буксиръ  по  щиту,  удаленному  на 
2  кабельтова,  и  стреляли  оба  по  этимъ  щитамъ,  причемъ  ереднш 
процентъ  попадашя  былъ  64°/  0  **). 

Вврность  попадашя  новыхъ  орудш  еще  болъе  замечательна. 
Нижесл^дующи!  рисунокъ  показываетъ  намъ  результаты  опытной 
стрельбы  изъ  24-сант.  крупповскаго  оруд1я,  которая  была  произ- 
ведена въ  1889  году,  въ  Меппен'Б,  съ  разстояшя  въ  2,500  метровъ, 
5-ю  разрывными  гранатами  въ  140  килограммовъ. 


Результаты  стрельбы  изъ  24-сантиметроваго  оруд1я,  съ  разстояшя 

въ  2,500  метровъ. 
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Оказывается,  что  среднее  уклонеше  вверхъ  было  103,2  сант., 
а  среднее  боковое  уклонеше  —  30  сант.;  50°  0  попавшихъ  снаря- 
довъ  сгруппировались  въ  прямоугольнике  въ  174,4  сант.  высотою 
и  50,7  сантим,  шириной. 

Что- же  касается  скорости  стрельбы,  то  при  произведенной  на 
чилшскомъ  судив  «В1апсо  ЕпсаЫа»  пробе  оказалось,  что  для  произ- 
водства четырехъ  боевыхъ  выстреловъ  изъ  20-сантим.  оруд1я  Эльс- 
вика  потребовалось  02  секунды.  При  этомъ  механизмы  для  авто- 
матическая заппрашя  замка  не  действовали  и  боевые  припасы 
доставались  изъ  погреба,  какъ  въ  дъ,йствительномъ  бою  *). 

Относительно  меныпихъ  и  скоростръмьныхъ  орудш  произведены 
были  еще  более  зам-вчательныя  испыташя. 

Произведенные  опыты  стрельбы  съ  крупповскими  15-сантим. 
скорострельными  пушками  съ  разстояшя  въ  2,500  метровъ  заме- 
чательны. Оруд1е  это  стреляетъ  чугунными  гранатами  3-хъ  различ- 
ныхъ  размеровъ,  разрывными  стальными  гранатами,  шрапнелью  въ 
стальной  оболочке  и  картечью. 

Разнообразныя  испыташя,  произведенный  на  полигоне  въ  Меп- 
пене  въ  1891  году,  даютъ  картину  верности  и  быстроты  стрельбы. 
Сначала  были  сделаны  55  выстреловъ  въ  390  секундъ,  причемъ 
каждый  выстрелъ  съ  точнымъ  прицвливашемъ;  следовательно, 
более  чемъ  8  выстреловъ  въ  минуту. 

При  другомъ  испытанш  стрельба  производилась  по  меняющимся 
н/Блямъ,  но  всегда  съ  точнымъ  прицел  ивашемъ.  На  удвоенномъ  раз- 
стоянш  и  при  двойной  перемене  цели  произведено  18  выстреловъ. 
Стрельба  длилась  126  секундъ,  но  8  выстреловъ  въ  минуту. 

Если  принять  въ  разсчетъ  потерю  времени  на  перемену  цел  и, 
то  скорость  оказывается  10  выстреловъ  въ  минуту.  Подобные-же 
результаты  получились  и  при  третьей  стрвльбе  на  разстоянш  отъ 
2.000  —  3,000  метровъ. 

Следующш  рисунокъ  мишени,  въ  которую  съ  2,000  метровъ 
выпущено  10  гранатъ  изъ  скорострельнаго  15 -сант.  оруд1я,  даетъ 
представлеше  о  верности  стрельбы  изъ  этого  оруд1я. 


*)   «ЛПНЬеПипёеп  аиз  с!ет  ОеЫе1е  йе&  8ее\\е5епз».  Уо1.  ХХ111,  №  V,  Ро1а.  1895,   §еНе 
453. 
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Среднее  отклонеше  вверхъ  оказывается  105,6  и  среднее  боко- 
вое отклонение  82,2  сантиметра,  50%  попадашя  группируются  въ 
прямоугольнике  высотою  въ  178,5  и  шириною  въ  138,9  сант. 


Результаты  стрельбы  изъ  15-сантиметроваго  оруд1Я.  съ  разстояшя 
въ  2,000  метровъ. 
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Когда  такое  оруд1е  пристреляется,  оно  становится  необыкно- 
венно опаснымъ.  80-миллиметр.  пушки  Вапрс  могутъ  делать  въ 
ч;къ  82  выстрела 

Птакъ,  гл^дуеть  прШти  к.ъ  заключешю,  что  надо  олшдать  очень 
быстраго  разрушен!*  всвхъ  уязвимыхъ  частей  боевыхъ  судовъ. 

Сражеше    при  Ялу  дало  доказательство  того,  что  результаты 

ОПЫТОВ!.,    ИрОИЗВОДИМЫХЪ    ВЪ    Мирное    ВреМЛ,    ТеПерЬ  уже    НГТ.'ШЬ    1,;|- 

дежн  01  ъ  действительности^  какъ  это  было  II.  прежнее  время.  Свхь 


•)  ОгШе  Ы  Ра1сопе1,    I         I    тШШгеа  .•  РёцкяШоп  йв  Ойсафо», 
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ростръмьныя  пушки  японцевъ,  по  словамъ  одного  очевидца,  сде- 
лали чудеса.  Уже  на  разстоянш  въ  3,000  метровъ  они  засьгаали 
китайцевъ  градомъ  снарядовъ. 

Такимъ  образомъ,  морское  сражеше  можетъ  длиться  весьма 
недолго.  Очень  скоро  послъдуетъ  разрушеше  верхнихъ  палубъ, 
на  которыхъ  сосредоточены  всб  главные  элементы,  управляющее 
судномъ.  Чтобы  им-бть  некоторое  понят1е  о  томъ,  въ  какой  сте- 
пени уязвима  верхняя  палуба  большого  боевого  судпа,  достаточно 
ознакомиться^съ  пом'Ьщаемымъ  зд'Ьсь  рисункомъ,  изображающимъ 
башню  на  броненосцъ*  «УкЖмча»,  въ  которой  помещены  два 
110-тонныя  оруд1я  *). 

Башня  на  броненосце  «Укропа»  съ  двумя  110-тонными  оруд'тми. 


;3»?ЗР^ 


Тште1  оГ  ТЬе  У^Ют'ю,  тоипапз  *л*о  110-1оп  еипз. 


Но  кромъ1  того,   носл-б    восьмичасовой    непрерывной    стрельбы, 
суда  разстр-вляютъ  всв  свои  боевые  припасы.  Если-же  обгв  сражаю- 


*)  \УПгао1,  «ТЬе  (1суе1оретеп1  оГ  иачк'з». 


Таблица  СХЫХ. 


Приложете  къ  стр.  68,  тома  III. 


талуба   Сссннаго   Исраб'лл. 
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Щ1яся  стороны  пм'вютъ  серьезное  намйреше  решить  бой  на  близ- 
комъ  разстоянш,  то  въ  такомъ  случай  можетъ  быть,  и  очень  скоро, 
отъ  спльныхъ  флотовъ  останутся  лишь  обломки  *). 

Трудно  представить  себе,  каковъ  можетъ  быть  въ  будущемъ  бой 
на  близкомъ  разстоянш;  авторъ  очерка  «8ее81га1с§1е  пасЬ  Ггешйеп 
ОиеНеп»  справедливо  спрашиваетъ:  если  изъ  орудьй  будутъ  стре- 
лять зарядами  до  500  кплогр.  пороху,  то  будетъ-ли  человЬкъ  въ 
состоянш  выдержать  давлеше  газовъ,  направленныхъ  на  него,  въ 
разстояшяхъ  отъ  50-ти  до  300  метровъ,  сохранивъ  при  этомъ 
въ  целости  барабанныя  свои  перепонки  и  не  испытавъ  какпхъ- 
либо  другихъ  повреждение,  если  вообще  онъ  не  будетъ  просто  на 
просто  совсвмъ  унесенъ  этими  газами  съ  судна  **)? 

Кто  можетъ  сказать,  удастся-ли  вообще  наводчикамъ  у  орудш 
и  стръмкаыъ  найти  какую-либо  цйль  для  ихъ  оруж1я  при  твхъ  об- 
лакахъ  порохового  и  выходящаго  изъ  трубъ  дыма,  которыя  обык- 
новенно стелятся  по  води  въ  видй  густого  тумапа? 

II  не  смотря  на  все  это,  въ  тате  моменты  боя  командуюшдй 
адмиралъ  долженъ  удерживать  свои  суда  въ  опред'вленномъ  построе- 
Н1п,  руководить  ими  и  передвигать  ихъ  сообразно  обстоятельствам^ 
чтобы  дать  нмъ  возможность  лучше  воспользоваться  своимъ  ору- 
Ж1емъ  и  не  обречь  ихъ  на  верную  гибель. 

Но  какъ  трудно  выполнимо  это  будетъ,  когда  суда  окутаны  обла- 
комь  изъ  порохового  и  угольнаго  дыма,  мы  можемъ  себй  предста- 
вить, рассматривая  помещенные  на  стр.  70-й  и  71-й  рисунки,  изобра- 
жающее бронеиосецъ  «У1с1огЦ».,  когда  на  немъ  стръляютъ  изъ 
110-тонныхъ  орудш,  и  бровеносецъ  «Коипеу»,  стреляющей  па  нол- 
номъ  ходу. 

Мы  уже  сказали  выгае.  что  снарядамъ  орудш  большихъ  валиб- 
ровъ  ие  можетъ  противостоять  никакая  броня  и  что  одинъ  удачиый 
выстрвлъ,  попавши!  въ  существенны»  части  судна,  можетъ  быть 
причиной  его  гибели.  Однако,  вероятность  быть  пораженнымъ 
такимъ  выстрвломъ  будетъ  еще  не  особенно  велика,  если  принять 
во  внимайте,  что  число  такихъ  орудш  ограниченно  и  для  стръльбы 
изъ  пихъ  сравнительно  требуется  более  продолжительное  время. 


4    Амин™!  \\'сп1сг,  сОег  Зескт^в 

1га1еде  паеЬ  ГгешДеп  О^еПеп», 
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Стрельба  на  броненосце  «Шелома»  изъ  110-тонныхъ  орудгё. 


Тке  Угс!т1а  Оппд  Ьег  110-1оп  диги* 


Но  совершенно  другое  оказывается  относительно  скоростр'Ьль- 
ныхъ  орудШ  до  15-сант.  калибра,  д'вйствте  которыми  замечательно 
легко  и  просто,  какъ  это  видно  изъ  слйдующаго  рисунка. 


Заряжаме  скоростр-Ьльнаго  15-ти  сант.  оруд1я. 
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Броненосецъ  «Койпеу»,  стр-Бляющм  на  ходу. 


ТЫ  Во&тиу  в1еатш8  апо!  Шше. 


Такъ  какъ  на  броненосцахъ  помещается  большое  число  скоро- 
Стр'Ьльныхъ  нушекъ,  достигающихъ  15-сант.  калибра,  нзъ  кото- 
рыхъ  можно  производить  быструю,  непрерывную  стръльт .  с ъ 
хорошнмъ  приД'Влнвашемъ,  то  поэтому  т1.  брони,  который  проби- 
ваются снарядами  такихъ  оруддй,  бол-Ье  уже  не  представляютъ 
действительной  защиты. 

Мы  1:11.11,11!  выше,  что  за  предБлъ  пробиваемости  бропевыхъ 
плитъ  для   15-сант.    нушекъ  въ  настоящее  время  принимаете,!: 

на  3,00')  ярд.  (2,743  метр.)—  7  дюйм,  стаяьвая броня  или  9,8  дюйм,  желчен. броня, н 
,       660     »     (    603,49     »      )  — 12.6     >  »        ,     16,7     »  » 

II. :Ъ    даННЫХЪ,      ПОМ'БЩеННЫХЪ      1;|,    Т.р'миц!,      Ив     <Т)1.     53,     ВИДНО, 

чт<»  ивъ  общаго  чнда  бровеносныхг  судовъ  (266)  въ  европейским. 
государствах*,  ню  судовъ  пли  83е  ,  не  вмфютъ  въ  своей  бронь- 
(остаточной  ващитн  отъ  снарядов4!  15- сантиметровых  ъ  ежорострфо 
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ныхъ  пушекъ  съ  разстояшя  въ  3,000  ярдовъ,  а  79  судовъ  или  29°  0 
не  имвютъ  этой  защиты  съ  разстояшя  въ  600  ярдовъ.  Только, 
следовательно,  87  броненосцевъ  или  33°/0  могутъ  считаться  защи- 
щенными отъ  скоростръмьныхъ  пушекъ. 

Но  такъ  какъ  начальныя  скорости  новМшихъ  скоростр'Ьльныхъ 
пушекъ  въ  настоящее  время  даже  больше  900  метровъ  и  уже  выдъмы- 
ваготся  скорострельный  пушки  несколько  бол ьшаго.  ч'вмъ  15-сантим.. 
калибра,  то  можно  принять,  что  опасность,  грозящая  судамъ  отъ 
пораженья  снарядами  этихъ  пушекъ,  въ  действительности  еще  го- 
раздо больше. 

Броня  всбхъ  прочихъ  судовъ  пробивается  67-тонными  орудьями 
на  разстоянш  1,100  ярдовъ.  Но  более  сильныя  орудья  пробпваютъ 
всЬ  брони  на  наибольшихъ  разстояньяхъ,  какья  только  могутъ  иметь 
место  въ  сраженьи.  Поэтому  въ  сраженьи  прежде  всего  придется 
считаться  съ  темъ  фактомъ,  что  нп  одно  судно  не  защищено  бро- 
нею, которая-бы  не  была  пробита  большими  орудьями,  24-еантим. 
и  болыпаго  калибра,  на  разстоянш  въ  1,500  метровъ. 

Такимъ  образомъ,  на  гвхъ  разстояньяхъ,  на  которыхъ  только 
могутъ  решаться  сраженья,  сильная  броня  не  представляетъ  собою 
решительной  защиты,  и  поэтому  броню  можно  еще  считать  до- 
статочной защитой  только  отъ  разрывныхъ  гранатъ.  Наилучшими 
судами,  следовательно,  будутъ  въ  этомъ  смысле  те,  которыя 
обладаютъ  самой  большой  броневой  поверхностью,  и  изъ  числа 
новейшихъ  двухъ-винтовыхъ  судовъ  такими  будутъ  только  англьй- 
скье  башенные  броненосцы.  Но  и  относительно  этихъ  послвднихъ 
остается  открытымъ  вопросъ,  вынесутъ-ли,  находящееся  въ  броне- 
выхъ  башняхъ,  люди  сотрясенья,  происходящая  отъ  ударовъвъ  нихъ 
снарядовъ,  а  также  —  какое  разрушенье  въ  этомъ  тесномъ  про- 
странстве произведутъ  попавшье  туда  бронепробпвающье  снаряды 
и  насколько  приспособленья  для  вращенья  башни  окажутся  проч- 
ными и  защищенными. 

Во  всякомъ  случае,  большее  число  броненосцевъ,  довольствую- 
щихся узкпмъ  броневымъ  поясомъ,'  броневой  палубой  и  броневой 
защитой  для  орудьйныхъ  станковъ,  будетъ  подвергаться  опасности 
быть  пораженнымъ  если  не  однпмъ,  то  несколькими  снарядами  въ 
900  килогр.  веса,  съ  зарядомъ  въ  84  килогр.  пороху,  пробиваю- 
щими судно  выше  броневаго  пояса. 
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Снаряды  эти  въ  состоянш  такъ  разрушить  все  внутреннее 
устройство  судна,  что  люди,  оруд1я  и  ихъ  станки  образуютъ  одну 
кучу,  и  самое  судно  представится  въ  вид-б  какихъ-то  обломковъ; 
да  даже  значительное  число  гранатъ  новъ'йшихъ  скоростр'Ъль- 
ныхъ  пушекъ  можетъ  произвести  так1я  опустошешя,  что  меха- 
низмы для  прнц,Бливан1я  орудш  будутъ  бол-Ье  непригодны,  а  эти 
повреждешя,  вм'Вст'Б  съ  теми,  которыя  потерпятъ  дымовыя  трубы, 
сд'влаютъ  судно  неспособнымъ  принимать  участ1е  въ  сраженш  *). 
Но  еслп-бы  кориусъ  судна  даже  остался  способнымъ  къ  бою,  то 
все  же  еще  остается  открытымъ  вопросъ,  будетъ-ли  еще  на  лицо 
достаточное  число  команды  для  управлешя  кораблемъ? 


А <1  и игн I    \\г|П.|.    .^',1     |гЬг1    ВШ  ||ц-  ВеМСМасЫ   .пп   У;|1и-1  ; 


2.  Тарань  въ  будущихъ  сражешяхъ. 

Д'Ьйств1е  современной  артиллерш  должно  повести  къ  тому,  что 
при  равныхъ  по  си.тв  эскадрахъ  —  обе,  при  различныхъ-же  —  сла- 
бейшая изъ  нихъ,  возымеютъ  серьезное  стрем.теше  решить  бой 
тараномъ,  сойдясь  съ  непр1ятелемъ  вплотную,  потому  что  таранъ  — 
оружте  такого  рода,  которое  можетъ  оказаться  смертельнымъ  для 
сильн-Бйшаго  врага,  если  имъ  воспользуются  съ  соответственною 
ловкостью  и  рвшимостью. 

Исторгя  тарана  совершенно  своеобразна  въ  томъ  отношенш,  что 
со  временъ  галернаго  флота  оружле  это  долго  не  употреблялось.  При- 
чиной этого  было  то,  что  парусныя  суда  могли  двигаться  только  по 
изв'Бстнымъ  направлешямъ  впередъ,  въ  зависимости  отъ  ветра.  При- 
мкнете пара  дало  судамъ  возможность  двигаться  по  любому  направ- 
лешю.  и  вследств1е  этого  снова  оказалось  возможнымъ  пользоваться 
тараномъ,  какъ  оружлемъ.  Примтзненъ  въ  д-вло  таранъ  былъ  только 
после  войны  американцевъ  за  независимость,  но  и  тогда  все-же 
нуженъ  былъ  такой  выдающейся  эпизодъ,  какъ  атака  мониторомъ 
«Мегптас»  деревяннаго  фрегата  «СитЬег1ап(]>>,  который  онъ  и  прота- 
ранилъ,  для  того,  чтобы  за  тараномъ  было  признано  его  действи- 
тельное значеше  *). 

Въ  настоящее  время, — съ  изобр-втешемъ  шестовыхъ  минъ  и  въ 
пошгвдше  годы  со  введешемъ  въ  употреблеше  самодвижущихся 
минъ  Уайтхэда,  —  опасность,    которой    подвергаются  обЬ  стороны, 


*)  Слъдуетъ  заметить,  что  въ  то  время  броненосцы  были  большею  час1ью  ръчныя 
суда,  предназначенныя  для  сражепш  на  близкихъ  разстояшяхъ;  суда  эти  были  снаб- 
жены таранами,  нмъми  сильную  наръ:шую  артиллерш  и  борта  ихъ  были  сдЬланы  въ 
видъ-  ската,  чтобы  достигнуть  этпмъ  соскальзывания  нопадающпхъ  въ  нихъ  снарядовъ; 
иногда  оруд1я  помещались  на  этихъ  судахъ  въ  броиовомъ  прикрьти,  иногда-же  во  вра- 
щающихся бропевыхъ  башняхъ  (N1001,  сТгайб  й'аг1Шепе  ;\  Гизаее  аез  оГПаегв  Йе  тагше». 
18&1 
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сделалась  относительно  еще  большею.  Суда,  плохо  разсчитавьпья 
свой  ударъ  и  не  нанесете  его  всльдствье  этого,  риску  ютъ  погибнуть 
отъ  минъ,  и  особенную  опасность  представляетъ  въ  такомъ  слу- 
чае выстр'Ьлъ  миной  *).  По  своему  значенью  и  могуществу,  таранъ 
многье  годы  считался  первокласснымъ  оружьемъ,  и  такой  взглядъ  еще 
подкрепился  столкновеньемъ  судовъ  «КесШаНа»  и  «ГспИпанс!  Мах  ,  въ 
сраженьи  при  ЛиссЬ,  когда  этотъ  поелвдньи  броненосецъ  потопнлъ 
«Ке  <П1аНа».  Значенье  тарана  ставилось  такъ  высоко,  что  некоторые 
офицеры  советовали  постройку  непотопляемыхъ  таранныхъ  судовъ, 
совсБмъ  невооруженныхъ  артиллерьей,  съ  тгбмъ,  чтобы  известное 
число  такпхъ  судовъ  было  при  каждой  эскадре;  и  действительно, 
были  построены  суда,  вооруженныя  только  легкими  орудьями  и 
приепособленныя  исключительно  для  тараннаго  боя  **).  Тактиче- 
ческья  движенья  судовъ  при  тараненьи  адмпралъ  Вернеръ  рысуетъ 
г.твдующимъ  образомъ:  «Суда  двигаются  малымъ  и  полнымъ  ходомъ 
впередъ  п  назадъ,  чтобы  избежать  удара,  или  паыести  таковой,  и 
при  этомъ  срываютъ  другъ  другу  винты  и  ц'влыя  части  корпуса. 
Между  судами,  отъ  действья  винтовъ,  образуется  водоворотъ,  въ  ко- 
торомъ  миноносцы, — карлики,  вмвшавшьеся  въ  порыве  самомненья 
въ  бой  великановъ,  —  бросаются  волнами,  какъ  бобы  въ  барабане, 
и  затемъ,  понавъ  между  бортами  бропеносцевъ,  сдавливаются  ими. 
адмпральскье  корабля,  одинъ  рядомъ  съ  другимъ,  ворвались 
въ  непрьятелыкую  линью,  и  остальныя  суда  можно  тогда  себе 
представить  разделившимися  по  два,  взаимно  поддерживая  одно 
Фугое,  маневрирующими  по  усмотренью  такъ,  чтобы  облегчить 
ирорывъ  свонмь  адииралаиъ;  они  стараются  вывести  изъ  строя  тЬ 
непрхятельешя  суда,  котормя  находятся  вблизи  нхь  флагмапскихъ 
кораблей.  Тутъ  уже  не  соблюдается   шткакпхъ  тактическнхъ  пр1е- 

Такой  моментъ  вображенъ  на  рисунке,  пом'Ьщейномъ  на  стр.  76-й. 
Прежде  чемъ  самодвижущаяся  мним  обратилась  въ  усовершен- 
ствованное оружк  войны  и  прежде  тЬмъ  были  втзобрвтены  тяжелый, 


*1  «Пи-  1.1'!,.  .  Ье  I  шЛядИей  Гог  (МУЫорНц  им  рочгег  о(  вкииод   к!м|>-  ьлй  меаропв». 
(<^оигп&1  оГ  Еоуа!  ЦвИей  Веп^се  (паШиМоа».   1ргЦ«  1894). 

г.|.  новой  программе  судостроения  Соединенных*   Штатов*    предполагается    по- 
крянпвхг  сукин.,  котория  е»удуть  вооружены    гплько   немногими  скоро 

(  Т|||  1ЫШМ. 
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съ  казенной  части  заряжающаяся,  и  легшя  екоростр'Ьльныя  пушки, 
производились  опыты  съ  тараномъ.  При  42-хъ  изъ  произведенныхъ 
74-хъ  пробныхъ  тараненш  оказались  у  одного  или  у  обоихъ  судовъ 
повреждешя.  Въ  24-хъ  изъ  этихъ  42-хъ  случаевъ  таранешя,  судно, 
наносившее  ударъ,  не  потерпело  существенныхъ  повреждений,  но 
въ  7-ми  случаяхъ  таранившее  судно  пострадало  одинаково  сильно, 
какъ  и  протараненное  имъ,  а  въ  7-ми  другихъ  случаяхъ  оно  поне- 
сло даже  бол'Ье  серьезный  повреждешя,  чъ'мъ  противникъ.  По  ни 
въ  одномъ  случай  не  потонули  оба  судна  —  таранившее  и  потара- 
ненное. 


Таранный  бой. 
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При  современном!,  мниномъ  вооружеши  на  судахъ,  спепда- 
листы  заходятъ  такъ  далеко,  что  ставятъ  себЬ  вопросъ,  почему 
собственно  капитаны  кораблей  должны  вообще  пытаться  пустить 
въ  ходъ  таранъ,  когда  мина  можетъ  сослужить  нужную  службу, 
причемъ  непр1ятелю  избежать  ея  гораздо  труднее,  а  пользоваше 
ею  сопряжено  съ  незначительной  опасностью  или  даже  и  вовсе  не 
опасно  для  стр^ляющаго  ею?  Можно  бы  допустить,  говорнтъ 
Со\у1ез,  что  капитанъ,  предварительно  сд-влавшш,  при  помощи 
артиллерш,  непртятеля  песпособнымъ  къ  бою,  могъ-бы  таранить  его 
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съ  оеновательнымъ  разечетомъ  на  успъхъ;  но,  двлая  это,  онъ  въ 
тоже  время  и  самъ  подвергается  опасности  повредить  свое  судно 
при  ударЬ  плн-же  наскочпть  на  мины  *). 

Чтобы  показать,  какъ  велика  опасность  быть  уннчтожеинымъ 
выстръломъ  миной  при  сближении  судовъ,  мы  пом'Бщаемъ  здт>сь 
рпсунокъ,  представляющШ,  какъ  мина  выстреливается. 


Выстрьлъ  миной. 


Во  специалисты  утверждаютъ,  что  пройдетъ  ве  мною  времени, 
и  ве!.  суда  для  боя  на  блпзкомъ  разстояти  будутъ  вооружены 
ршамитнюш  ну  швами.  Это  уб&ждете  особенно  господствуете  в*ь 
Лмерик.1;       ). 

мая  идея  о  полъвоватя  дип&митомъ,  как  и  разрывнымъ  составомъ 
.ил  снарядов?^  не  особенно  пин,!,  танъ  к. им.  со  времени  изобр'Бтешя 
этого  взрывчатаго  вещества  гъмались  попытки  дли  нрим'Бнешя  его  въ 


•)  «Вег  Зрого  1гп  ОеГесЫ».  с1аНгЬйсЬег  г.  й.  Леа1яс1к  Аппее  ипЛ  КаНпе». 

ь-..цг1,  «|г,  ,1г1*  пм-11 ; .111  •■    .1  ГбжрмИюп  йе  СЫса§о». 
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военныхъ  д'Ьйств1яхъ.  Главное  неудобство,  связанное  съ  употребле- 
шемъ  его,  проявлялось  въ  томъ,  что  было  достаточно  самаго  ма- 
лаго  сотрясешя  для  того,  чтобы  произошелъ  взрывъ.  Еще  недавно 
такъ  мало  было,  повидимоыу,  надежды  преодолеть  это  затруднеше, 
и  опыты  съ  этимъ  веществомъ  иногда  имъли  такт  я  опасныя  послъд- 
ств1я,  что  кто-то  даже  предложнлъ  рекомендовать  его  въ  военное 
время  врагамъ,  потому  что  это  былъ-бы  лучппй  способъ  его  ути- 
лизировать. 

Порохъ  п  взрывчатыя  вещества  оказались  непригодными,  какъ 
орудшные  заряды  для  стрельбы  динамитными  снарядами;  тогда  для 
этой  цъли  прибегли  къ  сжатому  воздуху.  Но  даже  и  при  употребле- 
ны этого  эластичнаго  вещества  приходилось  принимать  предосторож- 
ности; посл'Б  нъсколькихъ  послъдовательныхъ  усовершенствовашй 
пушки  Залинскаго,  было  признано,  что  въ  этомъ  отношенш  на  нее 
можно  положиться.  Помещаемый  здъсь  рисунокъ  показываетъ  таыя 
пушки,  установленныя  на  судн'Ь. 


Пушки  Залинскаго.! 


Секретарь  американскаго  флота,  ръшивъ  ввести  въ  составъ 
флота  динамитные  крейсера,  назначилъ  испыташя  для  выяснешя 
взрывчатыхъ  свойствъ  снаряда,  способовъ  прицъливашя  и  управ- 
лешя  оруд1емъ  и  для  опредълешя  д,бйств1я,  производпмаго  взрывомъ 
въ  томъ  случаъ,  когда  снарядъ,  не  попавъ  въ  цъль,   иадаетъ  отъ 


Приложен|е  нъ  стр.  78,  тома   III. 

динамитная  пуш/ш,  заряжающаяся   сбыбнсСхннъииъ  срудтнъ/мъ 

псрсхс.Пс. 
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пея  въ  разстоянш  не  бол'Ье  20  ф.,  причемъ  для  этой  н/влн  восполь- 
зовались старой  шхуной.  Помещаемый  ниже  рнсунокъ  показываетъ 
д,вйств1е,  произведенное  снарядомъ,  ударпвшимъ  въ  воду  вблизи 
кормы  этой  шхуны.  Снарядъ  этотъ  былъ  начпненъ  55  фунтами  ни- 
троглицерина, а  стреляли  при  давленш  воздуха  въ  610  фунтовъ.  Дав- 
леше  воздуха  можно  регулировать,  произвольно  увеличивая  его  до 
какой  угодно  степени;  это  даетъ  прекрасное  средство  для  точнаго 
прицъ'ливашя  на  данное  разстояше,  въ  особенности  потому  еще,  что 
первый  пробный  выстр'Ьлъ  можетъ  быть  сд'Бланъ  пустымъ  снарядомъ. 
Въ  данномъ,  вышеуказанномъ  случае,  стреляли  на  разстоянш  не- 
сколько болынемъ  одной  мили,  а  калпбръ  оруд1я  былъ  7  дюймовъ  *). 


Результаты  стрельбы  изъ  пушки  Залинскаго  по  судну. 


Одновременно  п»  указанными  выше  средствами,  вЪ  сражешяхъ 
будутъеще  пользоваться  ра  ;личнаго  рои  подводными  и  управляемыми 


Маппе  лай  пауа!  еав1пеегш8 
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минами.  Эти  послвдшя  мины  преимуществеино  предназначаются 
для  обороны  береговъ,  но  н-бтъ  основанш  положительно  утверждать, 
что  и  военныя  суда  не  будутъ  ими  пользоваться.  Опыты,  произве- 
денные въ  ПортсмутЬ  съ  управляемыми,  такъ  называемыми,  «кон- 
тролируемыми» минами  §со11а,  51т8'а  и  ЕсИзоп'а,  3-го  и  15-го  фев- 
раля 1892  г.,  дали  прекрасные  результаты  и  въ  этомъ  отношеши. 
од'бсь  мы  помъчцаемъ  изображеше  такой  мины,  находящейся  въ 
движенш. 


Мхна.  движущэяя  по  водь. 


Са|й.  8.  ЕагЛеу  \\'Пто1,  авторъ  книги  «Тис  (1е\е1оретеп1  01 
па\ лее» ,  въ  сочинеши  о  будущей  морской  войн'Ь  («ТЬе  пех1  па\га1 
\уаг».  1894.  Ьопиоп),  утверждаетъ.  что  можно  почти  съ  увйренностш 
предположить,  что  оба  судна  —  и  таранящее,  и  то,  на  которое  ударъ 
будетъ  направленъ  —  пойдутъ  ко  дну. 

Опъ,  въ  своей  книгЬ,  даетъ  с.тБдуюшдн,  помещаемый  нами  на 
стр.  81,  рисунокъ  съ  надписью  и  вопросптельнымъ  знакомъ: 
«Одно  или  оба  судна  гибнущдя»? 

Принимая    в<>    внпмаше,    что    это    утверждеше    авторптетнаго 
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въ  этихъ  вопросахъ  лица  и  что  оно  подтверждено  еще  и  мно- 
гими другими  авторами,  можно  допустить,  что  таранеше  не 
особенно  много  отличается  отъ  самоубийства.  Случай,  проис- 
игедпйй  въ  1893  г.  съ  апг.пйскимъ  броненосцемъ  «\'1с1опа»,  въ 
известной  степени  подтверждаетъ  такой  взглядъ.  Какъ  известно, 
«УнЧопа*,  маневрируя,  столкнулась  съ  «Сашриптуп  •>.  который 
ее  ударилъ  въ  правый  бортъ,  впереди  башни.  «УИопа»  начала 
тонуть  и  черезъ  15  минутъ  пошла  ко  дну,  такъ  что  спастись 
могли  только  т'Ь  люди,  которые  находились  па  верхней  палубЬ, 
бывппе  же  внизу  —  всв  погибли;  и  «Сатрспкшп»  получнлъ  силь- 
ны я  повреждения. 


Одно  или  оба  судна  гибнущая? 
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Случай  этотъ  произвелъ  въ  свое  время  большое  впечатлите  въ 
морскихъ  и  военныхъ  кругахъ.  Лордъ  Брассей  такъ  выразился 
объ  этомъ  несчастш:  фактъ,  что  одного  удара  было  достаточно, 
чтобы  повлечь  такое  несчаспе,  можно  считать  въхкимъ  аргументомъ 
противъ  постройки  колоссальныхъ  военныхъ  судовъ.  Постройка 
меныпихъ  судовъ  повела  бы  къ  тому,  что  и  опасности  уменьши- 
лись бы. 
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3.  Мины  и  миноносцы. 

Военная  наука  сущоствуетъ  съ  гвхъ  поръ,  какъ  существуетъ 
челов'вкъ;  несмотря  на  это,  часть  этой  науки,  относящаяся  до  по- 
стройки и  употреблешя  минъ,  появилась  всего  тридцать  пять  д'Ьтъ 
тому  назадъ.  Мины  являются  столь-же  современнымъ  оруддемъ  для  ведешя 
войны,  сколь  д,Ьйств1е  пхъ  сильно  и  разрушительно.  Мина  ничего  но  д'Ь- 
лаетъ  наполовину:  атакуемый  ею  предмотъ  либо  остается  совершенно  не- 
вреди:.'ымъ,  лпбо  бываетъ  совершенно  п  окончательно  уначтоженъ,  такъ 
какъ  она  бьетъ  въ  самую  жизненную  часть  своей  жертвы,  именно  или 
въ  ватерлинш,  пли  въ  бортъ  судна  нижо  броневого  пояса.  Неудиви- 
тельно поэтому,  что  на  мину  имйготъ  обыкновеше  смотреть,  какъ  на  что- 
то  не  совсЬмъ  честное,  дьявольское,  действующее  исподтишка.  Действи- 
тельно, существуетъ  ц-влая  школа  моряковъ,  считающихъ  мину  оруж1емъ 
подлымъ  п  пеблагородиымъ;  однако,  взгляды  эти  въ  настоящее  время 
быстро  печезаютъ,  и  минное  дйло,  которымъ  столько  л-втъ  такъ  странно 
пренебрегали,  занимаетъ  пын^  первое  м-всто  въ  наук'В  о  веденш  войны 
па  мор-в  *). 

Ыаука  о  мпнахъ  можетъ  быть  разделена  на  двЪ  части,  именно,  на 
учев1е  о  мпнахъ,  служащихъ  для  нападшя,  п  на  учон10  о  мпнахъ  оборо- 
нптсльныхъ.  Дли  того  чтобы  мина  перваго  рода  сд'Ьлала  свое  дгЬло,  она 
должна  быть  направлена  и  наведена  челов'вкомъ,  между  т'Ьмъ  какъ  оборо- 
нительная мина  д1н1ствуетъ  самостоятельно,  посл'Ь  того,  какъ  ее  тщатель- 
нымъ  образомъ  приготовив  п  загЬмъ  предоставили  самой  себв.  По  кранной 
ы'Бръ-  это  можно  сказать  относительно  мчнъ,  п,.зв1>стныхъ  подъ  назвашемъ 
в  контакт  а  ыхъ"  и  „пиьнано-ударныхъ";  гв-же,  который  называются  „обеср- 
ващопнш",  приходится  взрывать  въ  нужный  момонтъ,  съ  нвкотораго 
разстояшл,  особому  лицу,  дли  :»той  и/Ьли  поставленному. 

Опимшемъ  значешя  сихъ  п<>м1.дни\ъ  минъ  мы  займемся  подробнее  кь 
(1тд1л1.  о  блокад!,  портовъ,  но  тГ.мъ  но  мон'Ье,  для  большей  яспости  и 
ВЫЯСНеН1Я   Д'ВЙСТВ1Я   мпноносценъ,   МЫ   ДОЛЖНЫ     II     .'.Д'Ь'Ь     дать    объ    этим. 

■инагь  вФкогорня  предварительны  повяти,  такт»  какъ   иначе  для    не- 

•)  О,  Е    Апи-'|'  ■:".    ТогреДоб!     т1    I  ■  I  р  ч1о-Уеа8с]а».  18УС. 
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спещалистовъ  мноия  подробности '' дМствш  миноносцевъ,  о  которыхъ  бу- 
детъ  дальше  р'Ьчь,  остались -бы  недостаточно  разъясненными. 

Мины,  какъ  средство  нападешя  и  разрушешя  судовъ,  уже  были  из- 
вестны довольно  давно.  Самое  назваше  мины  пли  торподо  взято  отъ 
электрического  ската— Торпедо.  Эти  рыбы  въ  состоянш,  посредствомъ  осо- 
баго  внутренняго  органа,  оглушать  электрическими  ударами  въ  вод^  са- 
мыхъ  болыпихъ  рыбъ  и  такпмъ  образомъ,  обезоруживая  своихъ  враговъ. 
промышлять  себт>  добычу. 

Такъ  какъ  это  животное  подъ  водой  д'Ьлаетъ  другнхъ  рыбъ  безвред- 
ными внезапно,  то  и  подобнымъ  оруд1ямъ  для  нападешя  пли  разрушешя 
непр1ятедьскихъ  кораблей  дали  также  назваше  „торпедо". 

Взрывъ  брига  «Дороте»  минами  системы  Фультона. 


Таблица  СХ. 


Приложеже  къ  стр.  85,  тома  Ш. 


с&зрыбы  минъ. 

Рис.  1.  Взрывъ  мины,  заложенной  въ  Рис.  2.  Взрывъ  мины,  заряженной 

илпстомъ  дн-Ь.  порохомъ. 


\,^==^^^^вщ_„  ±У>  ' 


Рис.  3,  Езрывъ  мипы,  выпущенной 
миноноской. 


Рис.  4.  Взрывъ  мины,  сраженной 
плроксилиномъ. 


«1+4$^ 
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Сила  разрушешя  мины  происходить  отъ  сильнаго  давлошя  газовъ,  обра- 
зующихся при  взрыв'Ь.  Сила  эта  передается  непосредственно  окружающпмъ 
слоямъ,  прпчемъ  вода, которая,  какъ  известно,  почти  несжимаема,  д'Мствуетъ 
подобно  твердому,  ударяющему  Илу.  Первые  серьезные  опыты  Оылп  сделаны 
съ  мпнамп  системы  Фультона  въ  1805  году,  по  приказанш  англшскаго  мини- 
стра Пптта,  съ  брпгомъ  „Дороте",  въ  200  тоннъ  водопзмъчцетя,  взрывъ 
котораго  на  воздухъ  представленъ  на  пом-вщенномъ  на  стр.  84  рисункв. 
Фультонъ,  въ  переведенномъ  въ  1812  году  на  французскш  языкъ  сочи- 
неши  „Наступательная  а  оборонительная  тактика  воины  и  мины",  даетъ 
следующее  объяснеше  къ  этому  рисунку. 

„Я  поетроилъ  дв'Ь  пустыя  ыины  в'Ьсомъ  всего  на  2  плп  3  фунта  бо- 
Л'Ье,  чъчиъ  в'всъ  соленой  воды,  и  укр'Ьпплъ  ихъ  такъ,  чтобы  он'Ь  могли  погру- 
жаться только  на  15  футовъ  глубины  (такъ  какъ  углубленье  брига  было 
всего  1 2  фут.),  связанный  между  собою  тонкою  веревкою,  въ  80  фут.  длины. 
Дв-в  шлюпки,  пмъ'я  каждая  по  одной  изъ  этпхъ  мпнъ  на  корм'в,  отошли 
приблизительно  на  одну  милю  отъ  берега  и  стала  впереди  брига.  Веревка, 
соединяющая  об'В  ыины,  была  натянута,  такъ  что  шлюпки  находились  одна 
отъ  другой  въ  разстоянш  1 1  морск.  сажснъ  п  4  фута.  Поств  этого  шлюпки 
стали  приближаться  одна  къ  другой  такимъ  образоыъ,  что  одна  оставалась 
по  правую,  а  другая  пол-ввую  сторону  брига.  Какъ  только  веревка  миновала 
якорный  буекъ  *)  брига,  обь*  мины  Оы.ш  брошены  въ  воду  п  прилпвъ  по- 
влекъ  и^ъ  съ  собою,  пока  веревка  не  коснулась  якорнаго  каната  брпга,послт5 
чего,  конечно,  теченю  подтянуло  мпны  подъ  судно.  Около  1 8  минуть  спустя 
пос.твдовалъ  взрывъ  и  бригъ  поднялся  изъ  воды  на  0  футовъ— такъ  сильно 
было  дьп'гшо  взрыва.  Ирпгъ  переломился  по  средин!;  иогв  половины  тот- 
часъ-л;е  затонули,  а  20  сскундъ  спустя  брнгъ  исчезъ  п  только  отдельные 
маленьше  обломки  еще  были  видны  плавающими  вовругъ". 

Какъ  толь  ко  техника  производства  взрыьчатнхъ  веществъ  усовершенство- 
валась, то  сейчасъ-же  начали,  г.мътго  пороха,  заряжать  мины  иироксилипомъ, 
м.'. шиитом  ь  н  пр.  Чтобы  дать  асвое  предетаыепео  характер'];  разлнчваго  рода 
ввршювъ,  мы  даемъ  въ  нрн.юженш  (см.  приложено  къ  стр.  85)  Н'Ьсколько 
рнсунковъ  такахъ  взрнвовъ. 

На    первом  рису  и  к  Г.  представлено  д'Ги'ь'Тгло   взрыва  мины.   ПОЛОХОННОЙ 

на  нлнстммъ  дн'Ь.  Стп.|м|,  водн,  поднятый  гасить  варывомъ,  нмъсть  въпо- 

веречвнгв  ОЮ10    20  аетр.  (бб,б  ф.),    внсотою.-же  не    монъо  30    метр. 

3,5   ф.).  На  ВТОрОМЪ  рНвуНЕ'В   иреДСТаВМП    ВВрнвЪ  мины,    находящейся 

*)  Ооваавовъ,  орнвяванный  въ  якорь»  и  увааываювЦЯ  ва  иоверхноств  I 
м11сто  аворя,  когда  овъ  ваходвтся  на  дв4 
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подъ  водой  и  снаряженной  порохомъ.  Столбъ  воды,  поднятый  взрывомъ, 
при  сравнительно  небольшой  высоте,  пм-вотъ  въ  поперечнике  120  —  150 
метровъ  (400—490  ф.).  ТретШ  рисунокъ  изображаете  взрывъ  обыкновен- 
ной мины,  взорванной  миноносцемъ.  Наконецъ,  четвертый  риеунокъ  даетъ 
намъ  изображеше  взрыва  мины,  заряженной  пироксилиномъ  и  находящейся 
подъ  водою;  тутъ  можно  видеть,  что  сила  взрыва  концентрируется,  — 
столбъ  воды  выше  Ч'Ьмъ  отъ  взрыва  пороховой  мины,  но  онъ  но  такъ 
шпрокъ  и  занпмаетъ  меньшее  пространство. 

Применяются  мины  различными  способами.  Первоначально  просто 
опускали  въ  воду  наполненные  порохомъ  сосуды  для  заграждешя  гаваней 
и  входовъ,  а  затъчиъ  уже  появилось,  такъ  называемый,  ударныя  мины. 
Произведенные  опыты  показали,  что  судно,  подводящее  мину,  заря- 
женную 25 — 30  килогр.  (1,5 — 2  п.)  пороха,  6  до  7  килогр.  (15 — 17  ф.) 
динамита  или  10 — 12  килогр.  (24—29  ф.)  пироксилина,  само  не  под- 
вергается опасности  при  этомъ,  если  оно  находится  отъ  места  взрыва  въ 
6  метрахъ  (19  ф.)  разстояня  и  если  мина  взрывается  на  глубине  21/* 
метр.  (8  ф.).  Всл,вдств1е  этого,  оказалось  возможнымъ  помещать  мины 
на  концй  длинныхъ  шестовъ  и  взрывать  ихъ  при  помощи  удара  с 
бортъ  судна  или  помощью  электрическаго  тока. 

Въ  шестпдесятыхъ  годахъ,  во  время  американской  войны,  минами 
стали  пользоваться,  какъ  средствомъ  нападешя  протпвъ  судовъ.  И 
хотя  орудге  это  было  еще  въ  первобытномъ  состоянш,  гвмъ  не 
мен^е  подводными  минами  были  совершенно  уничтожены  семь  монито- 
ровъ  и  одиннадцать  деревянныхъ  судовъ  Соединенныхъ  Штатовъ  Америки. 
Несколько  другихъ  судовъ,  броненосныхъ  и  деревянныхъ,  были  кроме 
того  сделаны  негодными  для  учасш  въ  сраженш.  Употреблявпияся  мины 
были  различнаго  рода:  мины  загражден1я  разныхъ  видовъ  и  шестовыя 
мины.  Но  что  всего  замечательнее  и  что  выясняетъ  при  этомъ  значето 
мины,  это  фактъ,  что  во  время  этихъ  операщй  отъ  действ1я  артиллерш  пи 
одно  судно  пе  было  уничтожено  и  только  немнопя  потерпели  значитель- 
ный пов1ежден1я,  притомъ  отъ  дейсшя  такой  артвллерЬ,  сильнее  кото- 
рой   до  того  времени  еще  не  бывало    въ  сражетяхъ. 

Въ  последующихъ  войкахъ  1864,  1866  и  1870  гг.  мины  употреблялись 
только  какъ  сродство  обороны  гаваней  и  береговъ  *).  За  спмъ,  въ  1876 
году  были  произведены  въ  Портсмуте  опыты  съ  минами,  которые  имели 
большое  вл1яв1о  на  употреблете  минъ  въ  последующей  русско-турецкой 
войне. 

*)  Вгавзеу,  «ВпНеЬ  Хату» 
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Наибольший  интересъ  изъ  этихъ  опытовъ  дредставляютъ  т4,  при  ко- 
торыхъ  стремились  выяснить  разницу  между  дгвйств1емъ  взрывса  разлпч- 
ныхъ  мннъ,  употребляеыыхъ  для  нападешя,  именно  между  взрывомъ  ми- 
ны Гарвея,  заряженной  66  фунтами  пороха,  и  взрывами  двухъ  жо.твзныхъ 
ящпковъ,  изъ  которыхъ  каждый  былъ  наполненъ  33  фунтами  пирокси- 
лина или  хлопчатобумажнаго  пороха.  Для  получешя  возмолшо  опредвлен- 
ныхъ  результатовъ  при  пспытанш,  всв  три  мины  взрывали  на  одинаковой 
глубинв  (97г  фуТ§)  и  въ  3— 4-хъ  футахъ  разстоямя  отъ  жол-взнаго  кор- 
пуса корабля.  На  разстоянш  20 — 22  фут.  отъ  снаряженныхъ  пироксили- 
номъ  мпнъ  (т.  е.  на  разстоянш,  соотв'втствующемъ  удалсн1Ю  мины,  поме- 
щенной на  шеегЬ  миноносца,  отъ  корпуса  этого  судна),  поставили  на 
якор-Ь  попа]овому  катеру.  Помощью  динамо-машины  всв  три  мины  были 
взорваны  одновременно  и  они  въ  трехъ  мйствхъ  сделали  въ  суднъ-  таыя 
пробоины,  что  оно  тотчасъ-же  стало  тонуть;  но  на  паровые  катера  взрывы 
не  произвели  никакого  вреднаго  дгвйств1я, 

Взрывъ  судна  «ОЬегоп». 


Что-ш  одаетея  проюведеэтаго  на  судно  д1,ппшн  отъ  верны  втжхъ 

ТрвХЪ  ЮНЪ,   ГО  ""О  бВД)   ИСТОЛЬКО  СНЬНО,  ЧТО  с уЬ  1 1ННЫ и   ПЪ  нрпбопин, 

вроетранетошъ  въ  в^додью  вмдршпшхъ    ыетровъ,   исключали   юоюж- 
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ность  дальнейшего  существовала  для  какого-бы  то  ни  было  судна,  если-бы 
оно  было  такъ  поражено  минами.  Выло,  следовательно,  выяснено,  что  мины  съ 
такими  зарядами,  помещенный  даже  въ  1 — I1/»  метрахъ  (3 — 5  ф.)  отъ  же- 
дйзваго  корпуса  судна,  толщиною,  приблизительно,  въ  2,5  сант.  (9,8  д.),  зна- 
чительно его  разрушатъ  *). 

Вышеприведенный  рпсунокъ  (см.  стр.  87),  взятый  изъ  сочпнешя 
„Баз  е]вегпе  ЛаЬгЪпддеИ"  («Железный  векъ»),  представляетънамъ  подобный 
взрывъ. 

Въ  русско-турецкую  войну  сознаше  о  целесообразности  минныхъ  атакъ 
сделалось  уже  столь  могущественнымъ,  что  русскимъ  флотомъ  было  пред- 
принято  несколько  серьезныхъ  подобныхъ  атакъ. 

Самое  выдающееся  нападете  было  сделано  русскими  на  Ватумъ,  ночью 
съ  12-го  на  13-е  мая.  Для  этой  цели  былъ  нанятъ  и  вооруженъ  желез- 
ный  винтовой  пароходъ  „Константине,  скорость  котораго  была  весьма  не- 
значительна, всего  только  10  узловъ.  На  немъ  было  150  челов.  команды 
и  4  офицера.  Вооружете  его  состояло  изъ  минъ,  4-хъ-фунтовыхъ  пушекъ 
и  четырехъ  быстроходныхъ  минныхъ  катеровъ.  Судно  это  вышло  изъ  Поти 
12-го  вечеромъ  и  направилось  къ  Ватуму.  Въ  10  час.  вечера  оно  было 
въ  7-ми  миляхъ  разстоятя  отъ  рейда.  Были  посланы  четыре  минные  катера, 
каждымъ  изъ  которыхъ  заведывалъ  офицеръ.  Эти  катера  были  хорошей  по» 
стройки,  сообразно,  конечно,  услов1ямъ  того  времени,  и  будучи  незначительной 
величины  и  выкрашенные  подъ  цветъ  морской  воды,  они  представляли  собою 
плохую  цель  для  пепр1ятельскихъ  орудш.  Катеръ,  шедшш  впереди  другихъ, 
подошелъ  къ  стоявшему  на  рейде  сторожевому  турецкому  броненосцу.  Коман- 
довавшему катеромъ  офицеру  удалось  подвести  мину  подъ  корму  броненосца,  но, 
вследсше  неисправности  проводниковъ,  взрыва  не  последовало.  Повидимому, 
изолировка  проводниковъ  была  повреждена  впнтомъ.  Но  тутъ  турки  из- 
готовились къ  бою,  и  катерамъ  пришлось  удалиться. 

Затемъ,  въ  другой  экспедищи,  въ  ночь  съ  25-го  на  26-е  мая,  четыре  рус- 
ше  катера,  вооруженные  шестовыми  минами,  атаковали  турецкую  эскадру 
въ  Мачинскомъ  рукаве  Дуная.  Донесетя  о  бое  этомъ  даютъ  много  пн- 
тересныхъ  указатй. 

Было  решено  привести  въ  исполневге  смело  задуманный  лейтенантомъ 
Дубасовымъ  планъ,  и  для  этой  цели  были  назначены  лейтенанты:  Дуба- 
совъ,    Шестаковъ    и    Петровъ  и  мичманы  Перспнъ  и  Баль,    Румыншй 


*)  «Шв  Тогрейоз  иш1  Зеетшеи  ш  Шгег  Ыз^опзсЬеп  Еп^скеШпд».  ВегПп.  1878. 
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офицеръ,  мапоръ  Муржеско,  также  получилъ  разръчпеше  участвовать  въ 
этоиъ  предпр1ятш.  Экспедпщя  состояла  пзъ  четырехъ  маленькпхъ  паро- 
выхъ  катеровъ,  вооружен ныхъ  шестовыми  мпнамп  на  40  футовыхъ  ше- 
стахъ.  Мины  были  м'Ьдныя,  цплендричесЕИя,  снаряженный  100  килогр. 
пороха. 

25-го  мая  въ  полночь  флотшпя  тронулась  въ  путь,  подъ  началь- 
ствомъ  лейтенанта  Дубасова. 

Во  глан'Ь  шелъ  катеръ  „Ксетя*  съ  9-ю  человеками,  подъ  началь- 
ствомъ  лейтенанта  Шестакова;  за  нимъ  „Царевпчъ",  съ  командою  пзъ 
14-ти  человъчсъ,  подъ  начальствомъ  дейт.  Дубасова;  тутъ-же  находился 
и  майоръ  Муржеско.  Катера  „Дхягвтъ*  и  „Царевна*  составляли  ар1ер- 
гардъ  и  резервъ;  на  каждомъ  пзъ  нпхъ  было  по  9-тп  челов'Ькъ. 

Отпльте  произошло  безъ  всякаго  шума;  цель  экспедпцш  была  со- 
хранена въ  тайн*  отъ  команды  и  раньше  хранили  объ  этомъ  предпр1ятш 
полное  молчаше,  чтобы  не  возбудить  подозр'Ьшй  турецкихъ  шшоновъ, 
которые  въ  болыпоыъ  количествь  находились  на  борегахъ  Дуная.  Экспе- 
ДИЦ1Я  прошла  9  верстъ;  небо  было  покрыто  тучами,  но  светила 
полная  луна  и  поэтому  не  было  темно,  такъ  что  офицеры  еще  на  боль- 
шомъ  разстоянш  могли  различать  въ  бпнокли  нещтятельше  броненосцы, 
которые  все  увеличивались  по  атБр-Б  прпближен1я.  На  чпстомъ  почти 
горпзонгв  броненосцы  казались  черными  точками.  Вдругъ  на  „Царевичи" 
произошло  какое-то  движеш:  матросъ,  одаренный  необычайнымъ  зръ'шемъ, 
разсмотр'Ьлъ  броненосцы  невооружоннымъ  глазоиъ. 

—  Броненосцы!  —  крикнулъ  онъ. 

—  Смирно!  —  прпказалъ  лейтенантъ  Дубасовъ  въ  полголоса. 

Наступала  мертвая  тишина  и  до  момента  атаки  не  было  болтзо  про- 
изнесено 1Ш  слова. 

подопш  приблизительно  на  30  саж.  къ  самому  большому 
броненосцу.  Дейтенанть  Цетровъ  посмотрЬлъ  на  часы;  было  половина 
третьего. 

Руесшв  офицеры  полагали,  что  непрерывное  ввававьв  ВВОЖвСТВа  ля- 
гушекъ.  находящихся  по  берогамъ  рВВ1,  препятствовало  нопр1ятелм  раз- 
слышать  удары  витовъ,  оаровнгь  катеровъ. 

Вевор*  ООСхЬ  этого  реВДЦва  ок.ппл.  т\]»оцкаго  часового.  ЛЕакмвжт 
аеовъ  отв+твдъ  ежу  ю-турвдп,  но  «мово!  увит  иностранный  вы- 

лоаоръ  офицера  I  сдЬлаль  кыстрТ.лъ,  чьмъ  приизиолъ  тревогу. 
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Это  быдъ  критически  моментъ.  Необходимо  было  действовать  быстро, 
п  т'Ьмъ  бол'Ье,  что  три  бронеоосца  буквально  засыпали  пулями  и  грана- 
тами ор'Ьховыя  скорлупы,  дерзяувнпя  къ  нимъ  приблизиться. 

Первою  своею  ц'Ьлыо  руссюе  избрали  самый  большой  изъ  трехъ  бро- 
неносцевъ,  „Хивзи-Рахманъ".  Послй  н'Ьсколькихъ  оборотовъ  винта  каторъ 
„Царевичъ"  ударилъ  своей  миной  въ  бокъ  броненосца,  между  срединой 
и  носовой  частью.  Послйдовалъ  страшный  ударъ,  мина  взорвалась  и  произ- 
вела въ  суднй  насквозь  снизу  вверхъ  пробоину,  черезъ  которую  хлы- 
нула вода.  Но  въ  то-же  время  отъ  давлешя  пороховыхъ  газовъ  образовалась 
значительная  волна,  которая,  поднявшись  надъ  катеромъ,  опустилась  въ 
него  всею  своею  тяжестью  и  одновременно  съ  этимъ  громадное  пламя 
поднялось  кверху. 

Волна  сбила  всЬхъ  съ  ногъ  —  матросовъ,  ма1ора  Муржеско  и  самого 
лейтенанта  Дубасова,  который,  однако,  въ  мгновете  былъ  снова  на  но- 
гахъ  п  скомандовалъ:  „заднШ  ходък.  Машинистъ,  не  выпускавиий  пзъ 
рукъ  переводный  рычагъ,  несмотря  на  то,  что  при  сильномъ  ударъ*  вы- 
вихну лъ  себ'Ь  руку,  тотчасъ  подвпнулъ  рычагъ,  и  каторъ,  переполненный 
водой,  сталъ  ворочаться  на  мйст-в.  Маюръ  Муржеско  подскочилъ  къ  падаю- 
щему въ  обморокъ  машинисту,  между  т-Ьмъ  какъ  Дубасовъ  не  спускалъ 
глазъ  съ  броненосца.  Турецке  матросы,  выведенные  пзъ  себя  этимъ  ад- 
скплъ  взрывомъ,  рычалп,  какъ  зв'Ьри,  но  тъчвъ  не  мен^е  не  прекра- 
щали ни  на  минуту  огня  изъ  всвхъ  свовхъ  орудш.  Одпнъ  снарядъ  разбплъ 
корму  катера  „Джпгитъ";  но  мичманъ  Персинъ  не  оставплъ  своего  по- 
ста, пока  другой  снарядъ  не  разбплъ  носа  его  катера  и  вода  не  начала 
его  наполнять;  вынужденный  оставить  м^сто  сражошя,  онъ  направплъ  свои 
катеръ  къ  турецкому  берегу,  освободплъ  свою  скорлупку  и  исправилъ  ее, 
насколько  обстоятельства  это  позволяли. 

Броненосецъ  „Хивзи  -  Рахманъ"  погружался  въ  это  время  очень 
медленно,  такъ  что  Дубасовъ  нетерпеливо  крикнулъ  свопмъ  товарпщамъ: 
„онъ  не  тонетъ;  Шестаковъ,  впередъ!".  Посл'ЪднШ,  только  ожпдавшш 
этого  приказашя,  такъ-же  неустрашимо  подошелъ  на  „Ксенш"  къ  бро- 
неносцу и  нанесъ  ему  ударъ  въ  середину,  на  той -же  стороне,  гд'Ь  по- 
разплъ  его  „Царевпчъ".  Второе  зьяющее  отверше  появилось  поел* 
этого  удара  въ  боку  судна,  которое  тотчасъ -же  перевернулось  и  пошло 
ко  дну.  „Ксеыя"  была  засыпана  обломками;  каютный  щитъ  ушибъ 
плечо  унтеръ-офицера;  люкъ  попалъ  подъ  винтъ,  который  пересталъ  вра- 
щаться, но  при  немедленной  помощи  другихъ  катеровъ,  былъ  снова  очпщенъ 
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И  такъ  было  достаточно  десяти  мпнутъ,  чтобы,  при  помощи  четырехъ  мл- 
ленькихъ  шлюпокъ  съ  командою  изъ  41   человека  и  б  офпцеровъ,  упич 
тожить    броненосецъ, '  стопвшш  милаши   и  на  ноторомъ  было   219  че- 
ловт-къ  команды. 

Русская  флотилия  направилась  обратно  въ  Браплово,  ещо  долго  осы- 
паемая по  пути  дождемъ  гранатъ  п  пуль,  который  и  во  все  время  атаки  не 
прерывался  ни  па  минуту,  и,  ие  смотря  на  это,  не  было  даже  ни  одного 
легко  раненаго.  Команда  вела  себя  блистательно  и  въ  течете  всего  дтзла 
оставалась  столь*же  спокойной  и  хранила  такое-же  молчате,  какъ  научоньп. 

Нижеследующая  таблица  показываетъ,  ваш  ашнныя  атаки  былп 
предприняты  русскими  въ  1877  г.  и  кате  при  этомъ  получились 
результаты  *}. 


мь- 

М1сто 

Средства, 

Потери 

сяцъ  п 

число. 

Д'ЬйСТВ1Й. 

И  с  п  о  л  н  е  н  1  е. 
коимп  пользовались. 

атакующнхъ. 

12-го 

Батумъ. 

Пароходъ  «Кон-      Предметъ  атаки  —  ко- 

Не  было. 

мая 

стаптннъ»  съ  4  па-лесный  пароходо-фрегатъ. 

1887  г.. 

ровыми    ватерами;  Буксирная  мина  не  взор- 

почью. 

3  со    шпиронныии  валась,  никакого  резуль- 
нинами,    одинъ  сътата  не  достигнуто. 

буксирной. 

25-го 

Мачинскш 

4  паровые  ьате-     Мониторъ  «Зеифи  былъ 

Не  бы.ю. 

мая 

капалъ. 

ра  со  пширонными  совершенно  уничтоженъ. 

1877  г., 

минами. 

ночью. 

9-го 

Устье  1  у- 

4   паровые    ка-     Дг.т.  мины    взорвались 

1   шлюпка 

1ЮНЯ 

лима. 

гёра;  2  катера  Тор-'    преяедевременно,   одна 

потонула. 

1877  г.. 

никрофта  съ  шесто- буксирная  не  взорвалась. 

Команда  взя- 

ночью. 

выми  минами.        Поврежденъ   броневесецъ 
Фэтхи-Булеядъ». 

N  ВЪ   11.1  Г.И'Ь. 

20-го 

Дунай. 

1  ватеръ  Тории-     Мина     ве    взорвалась, 

Шлюпка 

поил 

врофта  съ  шестовой  потону  что  были  перебиты 

имГ.ла   пс- 

1877  г., 

ииной.                  [проводники.  Дъйстви  про: 

бОЛЫПЦ      П0- 

двемъ. 

гивъ  идущаго  парохода. 

вреждешя; 

цюе  ране- 

ных 1.. 
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М'Ьсяцъ 
п    число. 

М'Ьсто 
дЪйствш. 

Средства,    коимн 
пользовались. 

Исполнен!  е. 

Потери    ата- 
куюшихъ. 

23-ГО 

Дунай. 

1    катеръ    Тор- 

Проводники  па  катерт. 

Шлюп  I;  а 

1ЮНЯ 

никрофта,  1  катеръ 

перебиты.  Катеръ  Торнп- 

пмъла   пе- 

1877  г., 

съ  шестовыми   ми- 

крофта не  достнгъ  судна. 

00.ТЫШЯ     110- 

днемъ. 

нами. 

Дт.пспня  протнвъ  ндущаго 
монитора. 

вреждешя: 

трое  ране- 

ныхъ. 

23-го 

Сухумъ- 

4  катера  съ  бук- 

3 мины    взорвались  н 

Не  было. 

августа 

Кале. 

сирными  минами. 

повредили       броненосецъ 

1877  г., 

«Азвап-ВЬеЭДеЬ    сильно. 

ночью. 

9-го 

Устье  Су- 

Мина   загражде- 

Канонерка  «Яйнпе»  со- 

Четыре ра- 

октября 

лимы. 

шя  съ  контактами. 

вершенно  уничтожена. 

неныхъ,  при 

1877  г., 

погружении 

мины.  2  уоп- 

26-го 

тыхъ. 

декабря 

Батумъ. 

Два    катера    съ 

ОбЪ   мины   выпущены 

Не  было. 

1877  г., 

минами  Уаитхеда. 

безъ  результата. 

ночью. 

26-го 

Бату.мъ. 

Два    катера    с  ъ 

064    мины    попали     и 

Не  было. 

декабря 

мпнамп  Уайтхеда. 

взорвали  маленькш  паро- 

1878г., 

ходъ. 

ночью. 

1 

Вышеописанные  результаты,  а  также  то  обстоятельство,  что  всеми 
государствами  построено  было  значительное  число  броненосцевъ,  снабжен- 
ныхъ  сильными  оруд1ями  и  такой  толстой  стальной  броней,  которая  съ 
усп'Ьхомъ  могла  противостоять  самымъ  еильнымъ  снарядамъ,  привели  къ 
тому,  что  сталъ  уже  обсуждаться  вопрось:  не  представится-ли  возмож- 
ности подводить  подъ  эти  колоссы  мины,  или-же,  помощью  разрывныхъ 
снарядовъ,  разрушать  подводную  часть  этихъ  судовъ,  защита  которой, 
конечно,  могла  быть  лишь  слабая?  Эта  идея  открыла  для  изобретателен 
новое  и  обширное  поле  деятельности. 
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Автоматичесюя  самодвижупцяся  мины. 

Теперь,  когда  мы  познакомились  съ  пстор1еи  возипкновешя  минъ  и 
ихъ  разрушптельнымъ  действ1емъ,  разсмотрпмъ  несколько  подробнее  те 
средства  для  нападешя,  которыми  располагаютъ  спещально  минныя  и 
друпя  суда. 

Во  главе  этихъ  новыхъ  орудш  нападешя  стоятъ,  конечно,  само- 
движущаяся мины  Уайтхеда,  наиболее  совершенный  оруд1я  минной  войны. 

Если  бы  мы  спросили  перваго  встр'вчнаго:  какую  машину  онъ  счи- 
таете наиболее  замечательной  пзъ  всйхъ  когда-либо  изобр'втенныхъ,  онъ, 
вероятно,  ответить  бы,  что  это  пли  ткацки  станокъ  или  паровая  маши- 
на. И  онъ  былъ  бы  правъ,  конечно,  еслпбы  подъ  словомъ  „замечатель- 
ная* подразумевалась  машина,  оказавшая  наиболее  сильное  вл1яше  на 
человечество. 

Но  еслп-бы  при  решенш  выше  предложенная  вопроса  руководиться  темъ 
соображешемъ,  что  машина  эта  должна  быть  продуктомъ  высшей  изобре- 
тательности по  механической  части  и  отличаться  превосходствомъ  конструк- 
щи,  то  едпнственнымъ  правпльнымъ  ответомъ  на  это  могло  бы  быть  указа- 
ние на  мину  Уайтхеда.  Между  темъ,  какъ  мало  лицъ,  знающихъ  хотя  что 
нибудь  о  конструкцш  этой  чудесной  машины,  или  даже  когда  либо  видев - 
шпхъ  ее.  По  конструкцш  она  настолько  загадочна  и  сложна,  что  даже  и  во 
флоте,  говорптъ  Армстронгъ  *),  только  „спеща листы*  обладаютъ  некото- 
рыми еведешями  объ  устройстве  ея  механизмовъ  и  ихъ  работе.  И  въ 
этомъ  кЬтъ  ничего  удивительна  го,  такъ  какъ  офицеры,  спещально  изу- 
чавмйе  мины  целыми  годами,  скажутъ  вамъ,  что  въ  минахъ  Уайтхеда 
постоянно  находится  чти  либо, или  новое,  пли  требующео  усноешя.  Какъ 
врать  непрерывно  изощряется  въ  познанш  природы  человека,  такъ  и  мин- 
ный офицеръ  постоянно  открывает!»  какую  либо  новую  черту  или 
особенность  у  отнхъ  сложпыхъ  стальныхъ  прпборонъ.  Каждая  мина  обла- 
дать собственными  индивидуальными  свинств.! ми,  которыя  следуетъ 
тщательно  научать  и  постоянно  исправлять,  чтобы  быть  уверенными  въ 
тоиъ,  что  она  сослужи»  службу  должннмъ  образожъ,  югда  придать 
время  отправмтьва  аЯ  съ  ал  едпнственнымъ  в  конечнымъ  поручошемъ,  за- 
кдючашщжмся  въ  ршрулиш  нещнятельскаго  судна.  И  если  эта  мишя  ея 


Апм-'     -,      сТоГрвЛое!  апг!  Тогрес1о-Уевве18». 
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будетъ  выполнена  добросовестно,  то,  конечно,  и  постоянный  заботы  и 
внимаше,  посвященныя  мин*,  будутъ  полностью  вознаграждены,  пбо  ко- 
рабль, подвергшшся  взрыву  мины  Уайтхеда,  почти  обреченъ  на  такую 
же  верную  гибель,  какъ  если  бы  онъ  уже  находился  на  днт,  океана. 
Что  можетъ  сделать  пскусетво  судостроителей  и  заводчиковъ,  когда  ми- 
на Уайтхеда,  успешно  ударивъ  въ  днище  корабля,  въ  состоянш  взрывомъ 
200  фунтовъ  пироксилина  разорвать  и  разрушить  его  подводную  часть? 
Однако,  въ  рукахъ  не  Божествен  выхъ  и  безпечныхъ  лицъ  мина  Уайтхеда 
становится  такпмъ  же  опаснымъ  оруд1емъ  для  друзей,  какъ  и  для  про- 
тивнпковъ;  но  въ  рукахъ  ловкихъ,  рт>шптельныхъ  людей  она  представ- 
ляетъ  собою  самое  страшное  оруд1е  войны,  какое  когда  либо  существовало. 
Изобрътешемъ  мины  Уайтхеда  мы  обязаны  предпршмчивости  капитана 
австрШскаго  флота  Лушусъ  (Ьар1из),  который  по  собственной  инищативъ1 
произвелъ  рядъ  опытовъ,  съ  ц'Ьлыо  найти  средство  заставить  двигаться 
по  водной  поверхности  маленькш  брандеръ  пли  плавающую  мину,  направ- 
ляя ее  съ  неподвижной  точки  помощью  тросовыхъ  (верзвочныхъ)  концовъ 
и  проводив еовъ  *).  Передняя  часть  мины  снабжалась  пороховымъ  зарядомъ 
пли  зарядомъ  какого  либо  другого  взрывчатаго  вещества;  тогда  при  со- 
прикосновенш  этой  мпны  съ  бортомъ  корабля,  на  который  она  направлена, 


'■■)  Сл^дуетъ  заметить,  что  идея  самодвижущихся  минъ  не  совсймъ  нова.  Под- 
водныя  мины  можно  сравнить  со  снарядами,  выстроенными  изъ  берегового  или  судо- 
ваго  оруд1я  такого  устройства,  что  они  могутъ  пройти  подъ  поверхностью  воды 
довольно  значительное  пространство,  въ  зависимости  отъ  даннаго  имъ  направлешя 
и  углублен1я  (<Еетив  *есЬшдие  йе  ГёхрозШоп  йе  СЫсэдо,  АПз  пиШапгез»).  Еще  въ 
начадъ-  этого  столЪтаа  строили  орудхя,  который,  однако,  должны  были  выбрасывать 
сплошные  снаряды  подъ  водою  только  на  10  ыетровъ  (33  ф.).  О^уддя  эти,  во  время 
пхъ  появлешя,  были  названы  подводными.  Особенно  интересны  здЬсь  приспособления, 
помощью  которыхъ  дается  направлеше  и  установка  такихъ  орудш  въ  судовомъ 
помъщевли. 


Прежшя  оруд1я  для  стрельбы  подъ  водой. 


Въ  новейшее  время  мысль  о  постройки  подводныхъ  пушекъ  для  поражен1я  су- 
довъ  снова  была  извлечена  изъ  забвешя  п  на  всемирной  выставке  вь  Чикаго  иушки 
построенный  по  системъ  Эрвксона,  возбудили  большой  интересъ  и  обратили  на  себя 
внимаше. 
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зарядъ  автоматически  взрывался.  Мина  должна  была  приводиться  въ 
движете  или  паромъ  пли  помощью  часового  механизма;  последнему  отда- 
валось предпочтете.  После  различныхъ  испытанш,  произведенныхъ  въ 
этомъ  направленш,  Лушусъ  продставплъ  свои  идеи  и  предположешя  ав- 
стр1искому  правительству,  которое  ему  ответило,  что,  по  мнЗшш  морскихъ 
авторитетовъ,  соображешя  его  представляются  неприменимыми,  если  онъ 
только  но  въ  состояши  найти  какой-нибудь  въ  действительности  надеж- 
ный, независимый  двигатель  и  лучппя  средства  для  управлешя  такою 
миною. 

Не  останавливаясь  ни  предъ  какими  препятств1ями,  капитапъ  Лу- 
шусъ принялся  снова  за  работу  и,  наконецъ,  въ  1801  году  посчастливей 
случайности  онъ  обратился  за  помощью  и  сов'втомъ  къ  одному  превос- 
ходному механику  Уайтхеду,  въ  то  время  занимавшему  постъ  управляю- 
щего однимъ  изъ  машиностроительныхъ  завод овъ  въ  Ф1умэ.  Незрълыя 
идеи  этого  офицера,  неприм'Ёнимыя  сами  по  себе,  обратили,  однако,  вни- 
ман1е  Уайтхеда  на  этотъ  вопросъ  и  заставили  его  заняться  разръшешемъ 
этой  новой  и  интересной  задачи. 

Однако,  Уайтхедъ  скоро  убедился,  что  мина,  движущаяся  по  поверхности 
воды  и  управляемая  съ  корабля  или  берега  помощью  концовъ,  была  чрезвы- 
чайно непрактична  и  что  во  всякомъ  случае  такому  прибору  предостав- 
лялась весьма  ограниченная  сфера  полезнаго  действ1я.  Въ  виду  этого, 
онъ,  оставивъ  въ  стороне  первоначальную  идею  Лушуса,  обратился  къ 
самостоятельнымъ  нзыскатямъ,  стремясь  разрешить  вопросъ;  не  будетъ 
ли  возможно  придумать  мину,  которая,  будучи  выпущенною  по  известному 
направленш,  безусловно  не  нуждалась  бы  въ  помощи  извне  и  обладала 
бы  еще  добавочнымъ  препмуществомъ,  заключающимся  въ  способности  хо- 
дить подъ  водою? 

Предстояло  решить  страшно  трудную  задачу,  но  после  двухъ  летъ 
упорнаго  труда  и  пзучешя  вопроса  Уайтхеду  удалось  построить  мину, 
которая  съ  гЬхъ  поръ  ноентъ  его  имя. 

I  нитходъ  изобретенную  имъ  .мину  нредставнлъ  австрШскому  и  англШ- 
скому  нравнтелытвамъ.  Комипш.  назначенная  для  ея  изученья,  посл'Ь 
МШТОВЪ  на  судне  „ОЬегои"  В  удачнаго  взрыва  деревяннаго  корвета 
„к\%ка,  дала  следующее  заключение:  „если  какая-нибудь  морская  держа- 
ва но  обзаведется  подобными  подводными  самодвижущимися  минами,  то 
она  мял  гамымъ  пренебрежет!.  ВСТОИЖЮЛ  громадныхъ  средствъ  какъ 
для  нападешя,  такъ  и  для  обороны". 
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Призкаше  достоинствъ  самодвижущейся  мины  Аншею,  первою  морскою 
державою  всего  свита,  им'Ьло  неизб'Ьжнымъ  посл'Ьдашемъ  то,  что  Францдя, 
Гермашя  и  Итал1я  быстро  последовали  этому  примеру,  и  въ  настоящее 
время  вс*  военные  флоты  югвютъ  въ  своемъ  распоряженш  мины  Уайт- 
хеда. 

Первоначальный  типъ  мины  былъ  съ  течешемъ  времени,  стараншъ 
всвхъ  морскихъ  нацдй,  значительно  улучшенъ  и  результатомъ  этихъ  уси- 
Л1Й  въ  настоящее  время  является  существоваше  24-хъ  различныхъ  видовъ 
минъ  Уайтхеда  *). 

Ниже  мы  даемъ  заимствованные  изъ  сочинешя  Армстронга  чертежи 
трехъ    типовъ    мины    Уайтхеда,    употре5ляемыхъ  въ  аншйскомъ  флот*. 

Н-ти-дюймовыя  мины  Уайтхеда. 


А— воздушное  отдЪлеше;    В— гидростатическое  отд-влевле;  С— кормовое  отд-Блевле: 
Б— зарядное  отд-Ьлете;   Е— машинное  отд^ленле. 

На  предъидущпхъ  странпцахъ  была  изложена  въ  краткихъ  слова хъ 
истор1я  нропсхождетя  мины  Уайтхеда.  Теперь  остается  объяснить,  по 
возможности  просто,  наиболее  важныя  и  существенный  подробности  ея 
устройства,  различные  способы  стрельбы  ею  и  пригодность  мины,  въ  ея 
полномъ  снаряжены,  къ  грознымъ  задачамъ  войны.  У  мины  Уайтхэда  два 
руля:  одинъ  вертикальный  —  устанавливается  передъ  выстр'вломъ  и 
удерживаетъ    мину    на    избранноыъ    направлении,    другой    горизонталь- 


!)  Агт81гоп§,  „Тогрейоез  ап<1  Тогрейо8-\'е88о18."  1890. 


Приложена  кь  стр.  96,  тома  III. 


еВсздушныя  мины   и  орудия,   ихъ   (ыбрасыбакщг'я. 
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1.  Мвва  Максима  съ  1.000  пилот,  пироксилина.— 2.  Мина  Максима  съ  250  килогр,— 3.  Мина  Максима  съ  500  ьнлогр.  пикриновой 
смт>си;  дальность  выброса  1Я  километ.— 4.  Мина  Максима  съ  710  кплог.  пикриновой  смъхи,  уничтожающая  самое  сильное 
боевое  судно,  если  упадетъ  на  разстоннш  до  140  фут.  отънего.— 5.  Поле  поражаемаго  пространства  при  зарядахъ  въ  500  кплогр. 
пироксилина  (малый  кругь)  и  1.000  килограимовъ  (большой  кругь). — В.  Орудгя:  первое— 4Н  тоннъ.  второе—  67  т.,  третье  110 
тоннъ,  четвертое -46  топнъ.— 7.  Сравнеше  крейсера  стоимостью  въ  100.000  фунтовъ  съ  броненосцеыъ  стоимостью  въ  1.000.000 
фув.  и  районы  поражаемаго  пространства.— в.  Мина  Уайтхеда,  заключающая  въ  себв  100  килогр.  пироксилина  и  идущая  не  да- 
л%е  1'/г  километр. — П.  Воздушная  мина  Максима,  вмещающая  1.ЮО  килогр.  ппроксилппа. 
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ный  —  служить  для  удержашя  мпны  на  той  глубине,  которая  из- 
брана для  даннаго  выстрела.  Въ  хвосте  мпны  дМствуютъ:  двой- 
ной винтъ,  одна  пара  лопастей  въ  одну  сторону,  другая  въ  другую,  чтобы 
уничтожить  вредное  1шянте  вхъ  вращения  на  курсъ  мины.  Оба  винта 
помещены  въ  рам'Ь  для  предохранетя  ихъ  отъ  предметовъ,  могущихъ 
препятствовать  вращенш.  Корпусъ  мины  состоитъ  изъ  шести  разныхъ 
отд'ЬленШ,  которыя  расположены  по  порядку,  начиная  отъ  головной  части 
мпны,  слъ'дующимъ  обризомъ:  первое — ударное  отдчзлеше  съ  предохрани- 
тельнымъ  аппаратомъ,  второе — зарядное,  третье — представляетъ  резер- 
вуаръ  сжатаго  воздуха,  четвертое  отдъмеше — гидростатическое;  оно  заклю- 
чаетъ  регуляторъ  для  углублентя  мины  подъ  водою;  въ  пятоиъ  помещается 
машина  и  въ  шестомъ  гребной  валъ,  на  концй  котораго  укреплены  винты. 
Мина  Уайтхеда  такого  внда,  со  всеми  принадлежностями,  в^ентъ  174 
килограмма  (10  п.   21  фун.)  п  стоптъ  4.000  марокъ  *). 


*)  Для  того,  чтобы  читатели  могли  лучше  судить  о  значены  мины  Уайтхеда 
въ  современное  вооруженш  судовъ,  ыы  даемъ  здесь  более  детальные  чертежи 
главнейшнхъ  частей  этой  мины  п  пхъ  оппсате. 

Зах>ядное  отошлете.  Въ  самомъ  переднеыъ  отделенш  самодвижущейся  мины 
Уайтхеда,  помещается   зарядъ  и  взрывающее  его  ударное   прпепособлете,   какъ 

Зар-дное  отдЪлЫе.  Х™*""0"* 

Это  ударное  приспособ - 
леп1е,  вместе  съ  состав- 
ляющимъ  съ  нпмъ  одно 
целое  запаломъ,  встав- 
ляется только  при  снаря- 
жены боевого  заряднаго 
отд1;лен1я  въ  переднюю 
его  часть  и  герметически 
завпнчпвается.Частп  удар- 
наго  прпецособлешя,  а 
также  п  трубки,  въ  кото- 
рую ударнпкъ  вставляет- 
ся,— сделаны  пзъ  бронзы, 
елмъ  же  ударнивъ  изъ  никелированной  сталп.  На  ударнпкъ,  въ  небольшомъ 
разстоашиоп.  нередняго  его  конца,  надевается  гайка  или  щптикъ  О,  вращающшея 
иовннтовой  п;1р1;.зкт,  л.  Неноср  'дственно  за  этой  нарезкой  имеется  другая,  на  кото- 
рои  крепко  навинчены  лопастные  усы  и.Передъ  выстреломъ,  гайка  о  упирается 
въ  усы  и  ,  но  не  очень  ыотно,  и  для  того  чтобы  эй  металлически  части  не 
соприкасались,  въ  крапхъ  трехъ  пзъ  втбхъ  усовъ  вырезаны  отвертя  X,  между 
гвмъ  какъ  четвертые  усь  сплошной  и  упирается  въ  ирнливчикъ  У..  Это  устрой- 
ство не  иозволяетъ  навинчивать  гайку  слишком ь  туго  и  она  можетъ  свободно 
вращв  лъ  какъ  отвертя  въ  трехъ  другим,  усахъ  даютъ  пмъ  возможность 

вращаться  мимо  прилипчива;  къ  тому-же  времени   какъ  къ  после.!  нему  подойдетт, 
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Мина  можетъ  быть  выстрелена  съ  берега,  съ  военнаго  судна  или  даже 
со  шлюпки  съ   очень   немногочисленной  командой,   для   чего    пользуются 


Стопорный  клапанъ. 


четвертый,  сплошной  усъ,  гайка  настолько  свинтится,  чго  не  будетъ  уже 
задевать  за  этотъ  ирпливчнкъ.  Капсуль  К  состоптъ  изъ  38  грановъ  гремучей 
ртутп,  а  запальный  патронъ  Е— пзъ  шести  шашркъ  сухого  пироксилина,  весомъ 
въ  одну  унцт  каждая,  заключенныхъ  въ  медпый  цнлиндръ;  передняя  часть 
этого  цилиндра  иди  стакана  прикрепляется,  какъ  мы  увпдпмъ  ниже,  къ  трубке, 
въ  которой  заключается  ударное  приспособление.  Задняя  часть  цилиндра  удержи- 
вается крепко  на  месте  каучуковымъ  кольцомъ. 

Стопорный  клапанъ.  Р  представляетъ  пзъ  себя  оболочку  стопорнаго  клапана; 
она  прикрепляется  къ  верхней  части  гидростатпческаго  отделения.  Клапанъ  съ 
одной  стороны  сообщается,  посредствомъ  трубки  Е,  съ  резервуаромъ  сжатаго  воз- 
духа, а  съ  другой,  черезъ  трубку  //,  съ  машинными  клапанами  и  ыашпнамп.  Въ 
случае  необходимости  закрыть  доступъ  воздуха  пзъ  резервуара,  клапанъ  С  опу- 
скается по  впнтовой  резьбе  и  плотно  запирается  посредствомъ  ключа  -К,  наде- 
ваема™ на  квадратный  конецъ  3  стержня 
стопорнаго  клапана. 

На  помещенномъ  здесь  рисунке  клапанъ 
показапъ  плотно  закрытымъ  п  ключъ  Л  не 
можетъ  быть  вынутъ,  пока  его  не  вывпнтятъ 
совершенно  пзъ  Барезкп,  въ  каковомъ  случае 
клапанъ  будетъ  открыть.  Это  ввпнчиванье 
ключа  для  закрывали  клаиана  и  невозможность 
вынуть  его  оттуда,  пока  клапанъ  не  будетъ 
открытъ,  сделано  съ  целью  предосторожности. 
Благодаря  этому  устройству,  мина  не  можетъ 
быть  вложена  въ  аппаратъ  съ  закрытымъ  сто- 
порнымъ  клапаномъ,  такъ  какъ  рукоятка  отъ 
ключа  не  дала-бы  ее  вложить  п  указала-бы 
на  то,  что  мина  не  снабжена  двигательной 
силойлПрп  открытомъ  клапане,  верхняя  поверхность  части  С  плотно  прилегает ъ 
къ  нижней  кромке  части  Т  и  не  пропускаетъ  воздухъ  чрезъ  клапанъ. 

Впускной  и  машин' 
Машинный  и  впускной  клапаны.  „ы'п  клапаны.   Впуск- 

ной клапанъ  (буква 
А  на  помещенномъ 
чертеже)  существуетъ 
для  впуска  воздуха  въ 
мину  изъ  судового 
воздухохранптеля,  где 
заранее  воздухъ  у-же 
сгущенъ  до  требуемаго 
давлешя.  Сплошная 
втулка  Е  вывинчи- 
вается изъ  гнезда  Т 
и  вместо  нея  ввинчи- 
вается зарядный  навонечнпкъ.  Къ  этому  наконечнику  прикрепляется  трубка 
служащая    доя     впуска   воздуха    пзъ    воздухохрапптеля.    Затемъ    открываютъ 
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минной  пушкой  или  выбрасывающимъ  аппаратомъ.  Мина,  въ  ноеовомъ 
отделены  которой  уже  пом'Ьщенъ  зарядъ  пироксилина  и  [съ  резервуаромъ, 
наподневнымъ  сжатымъ  воздухомъ,  поетв  надлежащей  установки  ея  на 
глубину  и  разстояше,  въ  вужный  моментъ  вводится  въ  аппарата,  откуда 
она  уже  выбрасывается  сжатымъ  воздухомъ  ц.ш-же  взрывомъ  пороха. 
Направлев1е  мингв  можно  придать  и  проследить  за  его  верностью,  пока  она  не 
выйдетъ  изъ  трубы  аппарата.  При  выходт^же  изъ  аппарата,  мша  зад^ваеть 
за  особый  выступъ  крючкомъ,  имеющимся  въ  верхней  части  корпуса 
мины;  послйдвш,  откидываясь,  открываетъдоступъ  сжатому  воздуху  въ  машину 
мины,    которая     и    начпнаетъ    работать.    Съ  этого    момента    мина    двп- 


уже  описанный  выше,  стопорный  клапапь  и  накачиваютъ  воздухъ  чрезъ  труб- 
ку въ  клапанъ.  Клапанъ  А,  подъ  давленлемъ  этого  воздуха,  опускается  внизъ, 
ирнчемъ  находящаяся  додъ  ннмъ  оружяна  Р  сжимается.  Тогда  воздухъ  мо- 
жетъ  свободно  пройти  чрезъ  клапанъ  п  по  трубке  О  въ  трубку  Н,  ведущую  въ 
стопорному  клапану  п  резервуару  сжатаго  воздуха.  Когда  ынна  достаточно  заря- 
жена, стопорный  клапанъ  запнраютъ  н  зарядный  наконечникъ  по-немногу  отвпн- 
чпваютъ  и  убнраютъ.  Тогда,  дЪйстемъ  пружины  Р  п  находящагося  внизу  воз- 
духа, клааанъ  Л  снова  поднимается  кверху  на  свое  прежнее  место,  п  клапан  I. 
запертъ.  Затъмъ  ввпнчнваютъ   на  место  втулку  Е. 

Выйдя  пзъ  стопорнаго  клапана,  воздухъ  идетъ  по  трубкъ  до  машнниаго  кла- 
пана и  чрезъ  посредство  его  пропускается  въ  машины  или  -  же  не  допускается 
туда.  ДМсте  его  следующее:  на  иомъщенномъ  чертежъ  ^ашпипый  клаианъ. 
впускающШ  воздухъ  въ  машины,  обозначенъ  буквой  В.  Его  поднимаетъ  и  этпыъ 
отипраетъ  кулакь  1Г,  соединенный  со  стержиемъ,такь  пазываемаго,  машиннаго 
курка.  ВерхнШ  конецъ  машиннаго  курка  сиабжеиъ  небольшой  металлической 
пласгпнкой,  немного  выдающейся  надъ  верхней  поверхностью  мины.  Когда  мина 
выбрасывается  пзъ  аппарата,  то  курскъ  задъваетъ  за  небольшой  црплнвъ,  нахо- 
дящшся  на  внутренней  сторонт.  аинарата,  и  откидывается  пазадь.  вслъдствье  чего 
кулакь  И'  поворачивается  кверху.  Благодаря  этому,  клапан ь  В  приподнимается 
со  своего  мъста  и  воздухъ  проходить  изъ  трубки  II  чрезь  машинный  клаианъ 
въ  трубку  3  и  дал'Ёе  къ  машвнамъ.  Для  нредуцреждешя  такого  случая,  чтобы 
машинный  курокъ  яри  ударь-  мины  обь  воду,  не  закинулся  опять  вперодъ,  въ 
нему  прикреплена  небольшая  пружина.  Когда  мина  пройдегъ  иаиеуедъ  заданное 
разстояше,  машинный  г.урокъ  снова  закидывается  впередъ,  кулакь  иг  поворачи- 
вается кинзу,  в  клаианъ  Ъ,  нодъ  давлен  1емъ  пружины  и  находящагося  сверху 
воздуха,  снова  садится  на  свое  прежнее  место.  Доступ  ь  воздуха  въ  машины,  та- 
ким ь  образомъ,  прекращается  и  .мина  останавливается. 

Пройдя  черств  машинный  клапан ь,-  воздухъ  идем.  далее  по  трубвъ  -/  въ 
клапану  спускового  курка. 

Спусковой  курокъ.    .1<гко  себ'Ь  представить,  что  если  машины  не  будуть  кн- 
кимъ-нибу.п.  образомь  вадержаны  вь  течевде  того  промежутка  вренеии  пока  вина 
иролетаеть  разстоян1е,  отделяющее  апнаратъ  отъ  воды,  го  ванты,  не  встречая со- 
нрошвленгя,  овазываемаго  водой,  будуть  иметь  стремлеие  вращаться  съ  грома! 
нов  скоростью.   I;  >ли),  вь  мпнахъ  новаго  образца  вввты   вращались-бы 
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гастся    самостоятельно    впоредъ    по  тому   направленш,    которое  ей   был 
придано.  Направлен1е  это  будотъ  прямолинейное  въ  томъ  случае,    когда 
выстр-Бливавпий  мину  установилъ  вертикальный  руль  мины  прямо.  Если- 


со  скоростью  не  мен*е  2,000  оборотовъ  въ  шпнуту,  что  произвело-бы  сильный  со- 
трясен1я  въ  мин*  п  расшатало-бы  ее. 

Для  того,  чтобы  помочь  этому,  устроенъ  спусковой  курокъ. 
Спусковой  курокъ  На  пом*щенпомъ  чертеж*  клапанъ  курка  обозпаченъ  буквой 
и  его  клапанъ.  1>'  0нъ  лежптъ  свободно  на  подушк*  М  п  въ  немъ  прорезаны 
отверспя,  обозначенныя  буквой  К.  Въ  подушке  имеются  такжо 
прор*зн  %.  Когда  мина  пролетаетъ  по  воздуху,  то  клапанъ  на- 
ходится въ  положены,  показаниомъ  на  чертеж*,  п  въ  резуль- 
тат*, если  и  пройдетъ  чрезъ  него  воздухъ,  то  только 
тотъ,  который  прорвется  между  клапаномъ  п  подушкой.  Къ 
клапану  1>  прпкр*пленъ  стержень,  пкъчощш  на  ьерхнемъ  своемъ 
конц*  плоски  курокъ,  немного  выдаюппйся  надъ  поверхностью 
мины.  Когда  мина  ударяется  объ  воду,  курокъ,  съ  прпкр*п- 
леннымъ  къ  нему  стержнем!,  откидывается  назадъ  п  клапанъ 
В  поворачивается  до  т*хъ  поръ,  пока  отверспя  2  п  К  ве 
придутся  другъ  протпвъ  друга;  тогда  воздухъ  иодъ  полнымъ 
давлен1емъ  ыожетъ  свободно  пройти  въ  машпны. 

Пройдя  чрезъ  клапанъ  спускового  курка,  воздухъ  йдетъ  къ  машинному  регу- 
лятору. 

Машинный  реъулятохго.  Машинный  регуляторъ,  показанный  на  поы*щае- 
момь  чертеж*,  устроенъ  для  того,  чтобы  воздухъ  пронпкалъ  въ  машины  подъ 
равном*рпымъ  давлен1еыъ  во  все  продолжен1е  проб*га  мины  п  машпны  не 
работали- бы  вначал*  подъ  бблыпимъ,  а  потомъ  иодъ  меныппмъ  давлен1екъ  воз- 
духа,  яакъ  это  было-бы  безъ  машпннаго  регулятора. 

Воздухъ  проходптъ  чрезъ  трубку  С  въ  среднюю  часть  клапана. 
Машинный  к-  Клапанъ  состоять  пзъ  металлпческаго  кольца  съ  прор*зямп, 
регуляторъ. нрикрывающаго  другое,  внутреннее  кольцо,  въ  которомъ  также  сд*- 
ланы  прор*зи.  Къ  наружному  кольцу  прикр*пленъ  стержень  <?,  опп- 
рающшся  въ  стаканъ  Г  п  удерживаемый  въ  этомъ  положенш  силь- 
ной пружиной.  Когда  воздухъ  проходптъ  въ  клапанъ,  онъ  нронп- 
каетъ  чрезъ  отверспя  въ  обоихъ  кольцахъ  въ  пространство  л. 
Если-же,  однако,  давлете  въ  л  сд*лается  сдпшкомъ  высокпмъ. 
то  оно  приподннмаетъ  наружное  кольцо  кверху,  сжимая  пружину; 
\?  стаканъ  Г  тоже  поднимается  и  отверспя  въ  кольцахъ  уже  нсбудутъ 
приходиться  другъ  протпвъ  друга.  Воздухъ,  такпмъ  образомъ,  не 
будетъ  пм*ть  возможности  свободно  проходить  въ  пространство 
л  н  давлен1е  немедленно  упадетъ  тамъ,  всл*дств1е  чего  отверспя 
опять  откроются.  Во  все  время  проб*га  мины,  влапань  машпннаго 
регулятора  колеблется  вверхъ  п  внизъ,  отс*кая  и  пропуская  воздухъ, 
въ  зависимости    отъ   увеличения  или  уменьшени  ,павлен1я. 

По  выход*  изъ  машпннаю  регулятора,  воздухъ  уже  допускается  въ  золотни- 
ки машпнъ. 

Управление  .содомь  мины  въ  водгь.  Для  того,  чтобы  увеличить  силу  иередачн 
тягъ,  приводпмыхъ  въ  движете  маятнпкомъ,  управляюншмъ  двпжеБ1еыъ  мииыбъ 
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же    этотъ    руль  повернуть    въ  ту    или  другую  сторону,    то  мина    опи- 
шетъ   некоторую  дугу. 

Нижесд'Бдуюпцй  рисунокъ,  заимствованный  у  Геннеберта  («Ь'ай  шлМагге 
е*  1а  зыепсе»)  даетъ  понят1е  о  подводномъ  бортовомъ  аппарате,  пзъ  котсраго 
только  что  пропзведенъ  выстр'Ьдъ. 

Минный  подводный  бортовой  аппаратъ. 


Вгеля,    въ    течеше    котораго    машина  мины    можетъ   действовать, 
всец'вло  завпситъ  отъ  количества  сжатаго  воздуха,  находящегося  въ  розер- 


вод*  — такпмъ-же  образоыъ,  какъ  это  сделано  на  судахъ,  гд*  рулевая  машпна 
усплпваетъ  работу  рулевого,  стоящаго  на  штурвал*,— былъ  пзобр'Ьтенксерво- 
.моторъ,  чертежъ  котораго  пом'Ьщаемъ  зд'Ьсь. 

Серво-моторъ. 


«1 


:а 


,,-, 


Серво-моторъ  ик'Ьетъ  въ  длину  только  около  четырехъ  дюймовъ,  но  сила  его 
такъ  велика,  что.  при  давленш  въ  золотник*  равномъ  всего  полъ-унщи.  поршень 
можетъ  приподнять  180  фунтов ь. 

На  пом*щенномъ  выше  чертеж*,  А  есть  цнлпндръ,  Л— поршень,  У.  цилинд- 
рически золотнпкъ. 

Д'Ьнстгйв  серво-ыотора  следующее:  когда  воздухъ  допускается  въ  главный 
машины,  онь  въ  то-же  время,  проходя  чрезъ  небольшую  трубку  7/,  нронпкаеть  и 
1;ъ  кольцеобразное  пространство  К,  окружающее  поршень  В,  а  затьыъ,  далъе,  вь 
кольцеобразное  пространство,  окружающее  среднюю  часть  золотника.  На  чертеж!. 
золотнпкъ  ноставленъ  въ  средне*1  положен!'.'  и  особые  прплпвчики  его  закры- 
вать отвертя  въ  нродеты  М  в  л. 

Теперь  представимъ  себФ,  что  золотнпкъ  от*  дЬипвы  маятника  подвинулся 
впередъ.  .1*вый  прнлнвчикъ  тогда  отойдетъ  вл*во  и  воздуху  будет ь  открытъ  до- 
ступъ  в ь  пространство,  находящееся  сзадв  поршня,  черезъ  пролет!.  X;  нь  то-;к  • 
время  весь  воздух*,  важодящШся  вперед!  поршня,  будет*  выхода*  чрев*  нро- 
л»'ть  м.  такъ  как*  правы!  пралнвчвкъ  также   сдвинется  се  своего  аиста  и  01- 

8* 


102 

вуарй  мины.  Резервуаръ  этотъ  наполняется  при  помощи  воздушнаго  насоса. 
На  тихой  вод'Ь  и  но  находясь  подъ  вл1ян1емъ  течешя,  мина  Уайтхеда 
легко  попадаетъ  въ  неподвижную  ц"вль,  находящуюся  на  разстоян:^  200  до 
400  метровъ (90 — 180с.)  отъ  исходной  точки  пути  ея.  Вероятности  попадашй 
въ  пиль  значительно  уменьшается,  если  стрельба  производится   по  дви- 

кроетъ  закрываемое  пыъ  отверше;  загвмъ,  отработанный  воздухъ  проидетъ  въ 
полую  часть  вала  и  чрезъ  хвостовую  часть  мпны  выйдетъ  наружу.  Въ  резуль- 
тате поршень  подвинется  впередъ  вместе  съ  рулевыми  тягаык  п  рулн  положатся 
кверху.  Не  трудно  себе  представить,  что  если  золотнпкъ  подвинется  назадъ,  то 
действ1е  сервомотора  будетъ  обратное. 

Такнмъ  образоыъ,  мы  впдимъ,  что  въ  кавую-бы  сторону  ни  двинулся  золот- 
нпкъ подъ  вл1яв1емъ  действ1я  маятника,— въ  ту-же  сторону  п  ровно  на  столько- 
же  подвигается  и  поршень. 

Къ  переднему  концу  рулевой  тяги  прикрепляется  спиральная  пружина  съ 
тавпмъ  разсчетомъ,  чтобы,  шУокончанш  пробега  мины,  рули  положились  слегка 
кверху;  делается  это  для  того,  чтобы  ыпна  не  имела  стремлешя  нырнуть  внпзъ. 

Цриборъ  разстоямя.  Помещаемый  чертежъ  показываетъ,  какпмъ  образомъ 
останавливается  мина,  после  того  какъ  она  пробЪжитъ  желаемое  разстоянте. 

Приборъ  разстояжя. 


. 


Во  время  работы  машинъ,  два  рычажка  ЕР,  приводимые  въ  движете  стерж- 
немъ  X  то  поднимаются  кверху,  то  опускаются  внпзъ;  стержень  X  въ  свою 
очередь,  приводится  въ  движете  главными  машинами.  Эти  небольппе  рычажки 
упираются  въ  зубцы  маленькаго  колеса  В  и  поворачиваютъ  его,  съ  каждымъ 
оборотомъ  машинъ,  на  одпнъ  зубецъ;  оборотъ-же  машинъ  соотвБтствуетъ  одному 
ярду  пробега  мпны,  такъ  какъ  шагъ  впнтовь  равняется  тридцати  девяти  дюй- 
мамъ.  Посредине  этого  небольшого  колеса  находятся  два  выступа  Ш),  которые, 
по  мере  его  вращения,  попеременно  задеваютъ  за  зубцы  большого  колеса  С  п 
поворачиваютъ  его,  такимъ  образомъ,  на  два  зубца  съ  каждымъ  полнымъ  оборо- 
томъ малаго  колеса.  На  болыпомъ  колесе  есть  также  выступъ  Е. 

Стержень  А,  подъ  давлентемъ  пружины,  упирается  въ  коленчатый  рычагъ  В; 
къ&стержню-же  А  на  шарнире  прпкрепленъ  другой  стержень  оъ  серьгой.  Верхняя 
часть  этой  серьги,  какъ  показано  на  чертеже,  упирается  въ  выступъ  С,  находя- 
щейся на  машинномъ  курке  Т.  Этотъ  курокъ.  какъ  уже  п  было  сказано  выше, 
сообщенъ  съ  кулакомъ  1Г  машпннаго  клапана. 

По  мере  медленнаго  вращешя  большого  колеса,  кнопка,  е  будетъ  все  при- 
ближаться къ  коленчатому  рычагу  В  и,  наконецъ,  заденетъ  и  наклонить  его  ко- 
нецъ  книзу,  причемъ  другой  конецъ  рычага  поднимется  кверху.  Освобожденный- 
такимъ  образомъ,  стержень  л  сильно  подается  впередъ,  увлекая  за  собой  серьгу; 
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жущейся  ц'Ьлп  илп  если  мпна  выпускается  въ  такпхъ  водахъ,  гд$  на- 
блюдается прплпвъ  п  отлпвъ,  пли  существуютъ  течетя.  Суда,  предназяа- 
ченныя  для  стрельбы  минами  Уайтхеда,  имъютъ  обыкновенно  минный 
аппаратъ  на  8  фут.  ниже  поверхности  воды.  Начальная  скорость  мины 
црп  выстрвлЪ  составляетъ  около  200  метровъ  (600  ф.)  въ  минуту. 

По  м'Ёр'Б  того,  какъ  мина  подвигается  впередъ,  скорость  ся  посте- 
пенно уменьшается,  вслъ'д.сте  уменьшения  запаса  рабочей  силы,  т.  е.  сжа- 
таго  воздуха.  Головная  часть,  т.  е.  ударнпкъ  мины  снабженъ  крепкими, 
расположенными  въ  разныхъ  направлен1яхъ,  ножами,  для  того,  чтобы  вме- 
сто скользешя  по  изогнутой  и  гладкой  поверхности  корпуса  судна,  при 
попадаши  въ  него  подъ  очень  острымъ  угломъ,  мпна  напротпвъ  задавала 
за  такое  препятсше  и  т'вмъ  пропзвела-бы  взрывъ  *).  Существуетъ  много 
видовъ  минныхъ  аппаратовъ  пли  пушекъ,  служащпхъ  для  стр-вльбы  ми- 
нами съ  судовъ.  Такъ,  напрпм'връ,  въ  ангд1йскомъ  флот^в  имеется  16-ть 
типовъ  для  1 4-тп-дюймовыхъ  мпнъ  и  три  типа  для  18-ти-дюймовыхъ. 

Существуютъ  также  различные  выбрасываюпце  аппараты  для  башен- 
ныхъ  судовъ,  приспособленные  къ  особеннымъ  требоваиямъ  такихъ  су- 
довъ. Совершенно  будетъ  достаточно,  если  мы  дадпмъ  чертежъ  минной 
пушки  новълшей  конструкцш,  употребляемой  въ  англшскомъ  флотЬ. 

Англ1йская  минная  пушка  новой  конструкции. 


.  I 
На    чертеже    этомъ    1Л1    есть    труба    аппарата,     вращающаяся    на 


кнопка  С  сь  машпннымъ  курком ь  I  такав  будуть  отброшены  впередъ  и  кулакъ 
1Г  повернется  книзу.  Машинные  клананъ  окажется  вслТ>дств1б  этого  закрытыми 
воздухъ  не  будетъ  иметь  более  доступа  въ  машины  и  опт.  цбрестанугь  работать. 

Пермъ  выстрелом ъ,  нрпборъ  ставится  на  желаемое  газстсян1е  простымъ  по- 
ворачпьапхемъ  большого  колеса  до  гвхъ  поръ,  пока  кнопка  Е  пе  будетъ  отстоять 
отъ  конна  рычага  В  на  желаемое  число  вубцоигь.  Каждый  нзь  зубцовъ  (отнимая 
па  свользея1в)  соответствует ь  пробегу  въ  сорокъ  пять  ярдовь. 

*)  сГИеАп^аЪе  йе*  Тргредов    Ьо1Ш  Алрт#  ипй  ▼ег&йсИртпл;».  З&ЪгЬосЬег    Йг 

кЪе  Агтев  ип<1  Маппе.  В.  ьХХХУ. 
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штыри  Т;  8  —  ручка,  которою  приводится  въ  движете  поворотный  меха- 
низмъ  аппарата;  рама  р  служитъ  какъ-бы  станкомъ  или  лафетомъ  для 
трубы,  углы  возвышешя  которой  придаются  помощью  маховика  подъем, 
наго  винтового  механизма;  уголъ  возвышешя  измеряется  по  разделенной 
на  градусы  дуге,  имеющейся  у  станка  (р)  аппарата.  ТУ  —  рычагъ,  направ- 
ляющей стержень  мины.  РР  —  резервуаръ  для  сжатаго  воздуха,  коимъ 
производится  выстрелъ.  О  —  коробка  клапановъ  для  впуска  воздуха  въ 
аппаратъ.  Маховпчкомъ  К  открывается  и  закрывается  приготовительный 
воздушный  клапанъ.  У  —  боевой  воздушный  клапанъ,  которымъ  произво- 
дится выстр'влъ  и  которымъ  дМствуютъ  помощью  рычага  Р\  посл'ВднШ, 
въ  свою  очередь,  дМствуетъ  при  посредстве  электро-магнптнаго  привода. 
пом'Ьщеннаго  въ  В.  Для  того,  чтобы  помешать  мине  быть  выстреленною 
ранее,  чемъ  аппаратъ  будетъ  открытъ,  автоматически  действующи!  сто- 
порный рычагъ  Р  сообщенъ  со  стопорной  тягой  <7,  которая  помощью  ку- 
лака Р>  не  допускаетъ  боевой  стержень  I  повернуться  и  выпустить  мину. 
Когда  наружная  крышка  аппарата  поднята,  рычагъ  Р.  при  своемъ  дви- 
женш  заставляетъ  тягу  Р  отодвинуться  и  освободить  боевой  стержень, 
предоставпвъ  последнему  свободно  вращаться  и  производить  выстрелъ. 
А —  парусинная  дюфрагма,  прикрывающая  бортовое  отверспе,  а  С  —  ка- 
мера для  помещетя  порохового  заряда,  ММ — дверцы  аппарата. 

Мина  выстреливается  следующпмъ  образомъ:  когда  токъ,  идущШ  по 
проводнпкамъ  чрезъ  боевую  рубку,  будетъ  замкнутъ  тамъ  офицеромъ. 
производящимъ  выстрелъ,  то  электро-магнитъ,  находящейся  въ  В,  начи- 
паетъ  действовать  и  освобождаетъ  тяжелый  шаръ  ^,  который  при  па- 
денш  своемъ  внизъ  поворачиваетъ  боевой  стержень  I.  Вследств1е  того 
что  приготовительный  клапанъ  былъ  открытъ  ранее,  воздуху  сразу  от- 
крывается свободный  выходъ  пзъ  резервуара  и  онъ  устремляется  чрезъ 
клапанъ  У  въ  заднюю  часть  аппарата,  где,  действуя  своимъ  давлетемъ, 
выталкиваетъ  мину.  При  стрельбе  только  порохомъ,  мина  просто 
выбрасывается  изъ  аппарата  воспламенетемъ  заряда  пороха,  помещенная 
въ  каморе  С.  Патроны,  содержание  эти  заряды  пороха,  бываютъ  двоя- 
каго  веса,  именно  пъ  4  и  4 'А  унцш  крупнозернистаго  пороха,  и  закры- 
ваются у  дна  кружками  изъ  лакированнаго  картона.  Медная  гальваниче- 
ская трубочка,  заключающая  въ  себе  запальный  составъ,  помещается  въ 
средине  патронной  гильзы.  Патронъ  воспламеняется  накалпвашемъ  плати- 
новой проволочки,  помещенной  въ  запальной  трубке.  Патронъ  встав- 
ляется съ  наружной  стороны  дверцы  аппарата  и  удерживается  на  месте 
шалнернымъ  клапаномъ. 


10.' 


Приведенное  описате  надводнаго  аппарата  въ  главныхъ  чертахъ  схо- 
дится съ  таковымъ-же  оппсаиемъ  другпхъ  аппаратовъ  различныхъ  образцовъ, 
Употребляемыхъ  въ  разныхъ  флотахъ.  Несмотря  на  то,  что  зарядъ 
пороха,  слушаний  для  выстр^ливатя  мины,  такъ  ничтоженъ,  страшныя 
перемены,  вызываемый  въ  дальнМшемъ  движенш  мины  мал'Ьйшимъ 
пзм'Ьнен1емъ  его  в'Ьса,  просто  изумительны.  Усшнше  толдка,  производи- 
маго  пороховыми  газами,  какъ-бы  незначительно  оно  ни  было,  будетъ 
стремиться  къ  удержа нпо  мины  на  поверхности  воды,  а  уменыпеше 
толчка  заставитъ  ее  погрузиться  глубже.  Когда  мина  вылетаетъ  изъ  аппа- 
рата, скорость  ея  не  бол^е  25,  30  фут.  въ  секунду;  следовательно,  она 
ударяется  о  воду  только  въ  немногихъ  ярдахъ  отъ  корабля,  сохраняя 
вполне   горизонтальное  положеше. 

Выбрасывающее  минные  аппараты. 


Выбрасывавшие  минные  аппараты  устанавливаются   по  одному  или   по- 
парно^  на''ми1К1Н((11,1\ъ   I  контръ-миноносцахъ.  На  н-вкоторыхъ  изъ  нихъ 


/о 
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они  и  устроены  и  установлены  такъ,    какъ    показано    на    помещенныхъ 

на  стр.  105-й  рисункахъ. 

Совершенно  ясно,   что  целиться  минными    аппаратами   въ  непр1ятеля 

Т'Ьмъ-же  способомъ,  какъ  наводятся    пушки,    н'Ьтъ  никакой  возможности. 

Аппараты]*  зачастую  [находятся   подъ  водою  или  помещены  скрытно  гд-Ь- 

либо  у  борта    корабля,    внутри    последи  яго.    почему  и  не   могутъ   быть 

снабжены"  прицельными    приепособлен'ями.     Вследств1е    этого,    стрельба 

минами  производится  помощью  оеобаго  прицела,  установленнаго  на  н'вко- 

торомъ  разстояншотъ  аппаратовъ,  на  верхней  палубе  судна  или  на  мостике, 

и  замъняющаго  собою  обыкновенный 
Минный  приц^лъ.  •  д        тг 

к  орудшныи  прицелъ.  дправляетъ  прп- 

П'Ьломъ  обыкновенно  самъ  минный 
офицеръ  корабля,  п  вотъ.  когда 
прицельная  лин'я  окажется  соответ- 
ственнымъ  образомъ  направлена,  онъ 
и  производитъ  выстрелъ  простымъ 
нажапемъ  рукою  контакта,  которымъ 
замыкается  гальваническая  цепь. 
^~  '  сообщенная  съ  вышеописаннымъ  при- 

боромъ    для    производства     выстрела,    имеющимся  у   миннаго  аппарата. 
Армстронгъ    говоритъ,    что  въ  аншйскомъ  флоте   существуетъ    не- 
сколько  типовъ    минныхъ    прицеловъ,    подобныхъ   тому,  какой    пзобра- 
женъ  ^на'помещенномъ  здесь  чертеже. 

Прицелъ  сделанъ  изъ  латуни,  и  дуга  его_К  разделена  на  градусы 
совершенно*  такимъ-же  образомъ,  какъ  п  поговъ  (медная,  толстая  дуга, 
прибитая  къ  палубе)  помещающегося  внизу,  въ  палубе,  миннаго  аппа- 
рата. Рад'альная  линейка  Т  двигается  по  этой  дуге;  на  ней,  т.  е.  на 
линейке,  нанесены  делен"  я,  соответствую пця  скоростямъ  мины.  Другая 
линейка  1\  вращающаяся  на  центральной  оси,  снабжена  дюптрами  и  на- 
зывается ;  визирного.  Этп  две  линейки  перекрещиваются  третьей  Е,  кото- 
рая" разбпта  на  делешя,  показываются  спорость  хода  непр1ятеля;  она  концами 
сг.оими    связана  съ  двумя  первыми  линейками. 

Предположимъ  теперь,  чт)  мина  должна  быт:,  выстрелена  по  на- 
правлен'!) въ  80°  впереди  траверза,  что  судно  идетъ  15  узловъ  и  что 
определенная  скорость  вепр"ятеля — 12  узловъ.  а  скорость  мины  — 
20  узловъ. 

Прежде  всего  передвигается  линейка  Т  на  30°  впередъ  траверза. 
Принимая   во   внимате  скорость  судна,  къ  этому  числу  еще  прибавляется 


Таблица  СЬ1.  Приложеме  къ  стр.  107,  тома  III. 

ШрицклиЬангс  при   ёыстрклъ   мины  изъ  аппарата. 
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известная  поправка,  полученная  изъ  имеющихся  подъ  рукой  таблицъ. 
Зажимъ,  еоединяюпрй  линейку  Е  съ  рад1альною  линейкою,  передви- 
гается до  того  м-вста,  гд*  стоитъ  д-влеше  20  узловъ  (скорость  мины), 
а  зажимъ,  соединяющие  визирь  съ  линейкою  Д  крепится  тамъ,  гд*  на- 
ходится д4леше  12  узловъ  (ходъ  непрятоля);  при  этомъ  лиеейку  вста- 
вить такъ,  чтобы  находящаяся  на  немъ  стрелка  указывала  на  го 
направлеше,  по  которому  и],етъ  непр1ятель.  Дкптры  снабжены  двумя  про- 
резами {'  /"',  и  когда  неяр18тель  окажется  съ  ними  на  створи,  то  замьт- 
каютъ   токъ  л  выстръ'лнвають  мину  юъ  аппарата  *). 

Помещаемый  въ  приложенш  (см.  приложено  къ  стр.  107)  рисунокъ? 
изображающие  д,вйств1е  подобеымъ  мивнымъ  приц'Ьломъ  на  одномъ  изъ 
фрапцузскихъ  миноносцевъ,  поясняетъ  наглядно  все  вышесказанное  о  при- 
П^ливаши  минныхъ  аппаратовъ. 

Какъ  мы  вид-вли  изъ  вышеизложеннаго,  минные  выбрасываюшде  ап- 
параты преимущественно  бысаютъ  надводные.  Но  на  н'вкоторыхъ  судахъ 
есть  и  подводные  аппараты;  зд-Ьсь  мы  даемъ  рисупокъ  носового  подвод- 
н  аг<>  миннаго  аппарата   на  датскомъ  броненосц-в  „.Ьег  НуЦГеЫ". 

Минный  подводный  носовой  аппаратъ  датскаго  броненосца. 


Кромъ'  самыхъ  раепроетраненмыгь  минъ  Уайтхеда,  щь  шип-.йшоо  время 
былъ"  предложен'!,  и  испытанъ  цфднй  ])ядъ  подобныхъ-же  мпн'ь  нмвьт 
сжтемъ.  Мн  оншнемъ  только  одну  изъ  счмыхъ  употребительных?.,  а  именно 
мину Хо веля. Двигательная  п\.\л  втой  мины  заключается  въ  тяжоломъ  ети.п,- 


*)  АгшвСгопд,  сТотреДоей  атгё  ТогрйЙо  УелэТ», 
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номъ  маховомъ  колес*  (50,8  килогр.),  которое  помещено  въ  центр*  мины. 
Этому  колесу  придаютъ  скорость  вращсшя  до  1 5.000  оборотовъ  въ  минуту, 
псл-вдстше  чего  оно  развиваетъ  энерпю  въ  75,000  килограммо-метровъ 
<1 5,023  пудо-футовъ). 

Маховое  колесо  приводится  въ  движеше  въ  тотъ  моментъ,  когда  мину  вы- 
стръливаютъ  при  помощи  паровой  турбины  или  гидравлпческаго  сегнерова 
колеса;  этотъ-то  маховикъ  и  вращаетъ  два  винту,  которые  уже,  въ  свою 
очередь,  приводятъ  мину  въ  движете. 

Въ  начэл-в  мина  проходитъ  550метр.  (1 ,800 ф.)  со  скоростью  40  километ- 
ровъ  (37  в.),  такъ  что  это  пространство  въ  550  метр,  она  проходитъ  въ  49 
секундъ.  Разстояше,  которое  вообще  эта  мина  можетъ  проходить,  всего 
900  метровъ  (2,900  ф.).  Направляется  мина  Ховеля  помощью  двухъ  вор- 
тика  льныхъ  рулей,  которые,  въ  свою  очередь,  управляются  маятникомъ, 
приводиыымъ  въ  качаше  исл^дстше  бокового  двпягешя  п  врагщшя  мины. 
Глубина  погружешя  обыкновенно  равняется  3  метрамъ  (10  ф.);  по  раз- 
счету  она  р-вдко  уклоняется  бол'Ье,  ч-вмъ  на  50  сант.   (20  д.). 

Слъдугощш  рисунокъ  даетъ  изображеме  этой  мины  въ  вод-в*). 

Мина  Ховеля. 


Въ  настоящее  время  установлено,  что  наибольшая  дальность  попаданш 
самодвижущихся  минъ— составляетъ  1 ,000  метровъ.  Убедились  также,  что 
при  хорошей  конструкцш  современныхъ  минъ  нвтъ  необходимости  прибли- 
жаться къ  непр1ятелю  для  мпннаго  выстр-вла  ближе,  ч'Ьмъ  на  200  метровъ 


*)  81еегаапп,  «Тогрейоез  аш!  Тогрейо-ШгГаге».   1889. 
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(94  с).  Далее,  спещалпсты  утверждаютъ,  что  изъ  трехъ  мпнъ,  направленныхъ 
въ  неподвижно  стоящее  судно,  при  спокойномъ  море,  две  попадутъ  въ  цель; 
но  если  цель,  также  какъ  и  судно,  выстреливающее  мину,  двигаются,  то 
вероятность  попадатя,  конечно,  значительно  уменьшится.  Если  разстояще 
между  этими  двумя  судами  достлгаетъ  300  метровъ  и  скорость  ихъ  8  кп- 
лометровъ(7,5  в.)въчасъ,  то  изъ  трехъ  мпнъ  только  одна  будотъ  выпущена 
успешно.  Во  время  сражешя.  когда  нельзя  предвидеть  двпжетя  против- 
ника, значете  минъ,  конечно,  еще  более  уменьшается  и  вероятность, 
что  они  попадутъ  въ  цель,  трудно  установить. 

Это  результаты  новейшихъ  опытовъ.  Чего  еще  достигнетъ  техника 
въ  этомъ  паправленш,  трудно  предвидеть,  темъ  более,  что  все  опыты, 
пропзводяпцеся  во  Францш,  Италш  и  Австрш,  представляютъ  непроницаемую 
тайну.  Известно  только,  что  всюду  производятся  специалистами  пзследовашя 
и  пспыташя  для  усовершенствовали  средствъ  мпнныхъ  атакъ  *),  и  чти 
правительства  платятъ  изобретателямъ  очень  болышя  суммы  за  ихъ  открытая. 

Недостатокъ  всехъ  вышеоппсанныхъ  мпнъ  состоитъ  въ  томъ,  что 
на  вероятность  ихъ  попадатя  значительно  в.шетъ  движете  воды  п 
предмета  цели.  Для  устранетя  этого  недостатка,  строятся  управляемые 
мины,  который  можно  двигать  во  все  стороны  Еа  разстоянш  до  3.500 
метровъ  (1,640  с).  Существуютъ  подобный  мины  системы  Лея.  Вуда. 
Патрика,  Симса,  Эдпссона,  Норденфельда  и  Бреннана;  эти  мины  мо- 
гутъ  быть  особенно  полезны  въ  томъ  случае,  когда  пунктъ,  съ  ко- 
тораго  ими  управляютъ,  неподвиженъ.  Поэтому  оне  преимущественно  и 
употребляются  для  обороны  береговъ.  Более  подробное  оппсав1е  этпхъ 
мпнъ  мы  дадимъ  впос.твдствш,  когда  будемъ  говорить  въ  особомъ 
отделе  о  блокаде,  загражденш  гаваней  и  уничтожены  морской  тор- 
говли, а  теперь  перейдемъ  къ  описанш  техъ  судовъ,  которыя  именно 
предназначены  для  действия  этими,  столь  могущественными,  средствами 
нападетя  и  разругаешя,  только  что  нами  описанными. 


■■]'><■■  ■■.-Ы\т%нп  йЬвг  ЬееЫсИк». 


по 


Развитее  постройки  миноносцевъ. 

Американцу  Давиду  Бушнель,  родившемуся  въ  1742  году  въ  Кон- 
нектикуте, приписывается  первое  открыт  въ  области  минной  войны  на 
море,  вследствие  чего  ему  впосл'вдствш  дано  было  даже  назваше/^отпа 
подводнаго  оруж1я". 

Еще  но  время  своихъ  заняий  въ  Уа1е  СоПе^е,  въ  1771 — 1775  гг., 
Бушнель  уже  занимался  этимъ  дъмюмъ,  а  впосл'вдствш  посвятилъ  ему  себя 
всецело.  Интересно,  что  во  всемъ,  что  онъ  предпринималъ  и  думалъ,  уже 
тогда  целью  его  были — средства  для  нападешя  на  врага,  словомъ,  иде- 
аломъ  его  была  мина,  какъ  оруд1е  нападетя.  Судно,  которымъ  пользо- 
вался при  своихъ  опытахъ  Бушнель,  было  первымъ  изъ  судовъ,  которымъ 
действительно  можно  было  управлять  подъ  водою. 

Внешняя  форма  лодки  Бушнеля  *)  напоминала  большую  черепаху,  со- 
ставленную изъ  двухъ  выпуклыхъ  спинныхъ  щитовъ,  а  внутреннее  устрой- 
ство лодки  давало  достаточно  места  и  необходимый  воздухъ  для  одного  че- 
ловека, управляющаго  ею.  Лодка  двигалась  помощью  винта,  который  могъ 
вращаться  въ  ту  и  другую  стороны  руками  или  ногами;  винтъ  помещенъ 
былъ  въ  носовой  части  шлюпки  **). 

Во  время  крымской  войны  снова  возникло  предположено  применить 
лодки,  снабженныя  минами,  какъ  оруд1е  нападетя.  Русскт*  генералъ, 
баронъ  Тизенгаузенъ,  въ  1856  году  нредложилъ  употребить  мины  для 
атаки  части  союзнаго^  флота,  которая  бомбардировала  крепость  Кинбурнъ 
и  затемъ  осталась  во  льду  въ  Днепровскомъ  лимане.  На  основати 
предпринятыхъ  въ  Николаевской  гавани  опытовъ,  можно  было  ожидать 
хорошихъ  результатовъ.  но,  несмотря  на  это,  указанное  средство  не  было 
употреблено  противъ  союзниковъ  ***).  Какъ  на  суше,  такъ  и  на  море 
русская  аркия  держалась  относительно  своихъ  противнпковъ  оборонитель- 
ной тактики,  поэтому  и  былъ  оставленъ  безъ  вниматя  проектъ  употреб- 
летя  минныхъ  лодокъ,  какъ  средства  нападетя. 


:  )  См.  ниже  главу:  <11одводныя  миивыя  лодки». 
**)  «01е  Тогрейоз  ип<1  Зееттев  ппЪгег  Ыв1опвсЬеп  Еп1тске1ип&».  ВегИп.  1878. 
***)   Вгазвеу,  «ТЬе  ВгШвЬ  Кауу».  Ьгпйоп.  1882. 
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Лишь  въ  американскую  войну  за  независимость  это  оруане  было  часто 
и  съ  усп'Ьхомъ  применяемо. 

Тамъ  не  только  заграждали  фарватеры,  коимъ  угрожало  нападеме  со  сто- 
роны непр1ятеля,  устанавливая  въ  нихъ  мины  (металличешо  сосуды,  на- 
полненные порохолъ  илидругпмъ  взрывчатымъ  составомъ),  такъ  чтобы  присо- 
прпкосновен1и  ихъ  съ  дномъ  судна  происходилъ  взрывъ;  но  мины  направ- 
ляли противъ  непр1ятеля,  укр-впляя  ихъ  на  шпиронахъ  (шестахъ)  впереди 
своего  судна  и  взрывая  ихъ   при   ударь*   о  дно  непр1ятедьскаго  корабля. 

Такими  минами  было  совершенно  уничтожено  18  судовъ  конфедера- 
товъ  и  7  судовъ,  вс.твдств1в  повреждешй,  были  выведены  изъ  строя. 

За  эту  войну  можно  указать  только  на  одпнъ  случай,  когда  атакованный 
бъжалъ,  именно  на  атаку  „БатЫв"  (миноносцами  командовалъ  капитанъ 
Ншйег,  прозванный  Давидсонъ)  противъ  фрегата  ,\УаЬазсЬ"  19-го  апреля 
1864  г-  „\УаЬа$сй*  стоялъ  на  якорФ,  па  вн'вшнемъ  рейд'Ь  Чарльстона, 
во  время  прилива,  когда  раздался  крикъ:  „Давидсъ  въ  виду".  Тотчасъ 
же  подняла  якорь  и  пошли  полнымъ  ходомъ,  уходя  отъ  маленькаго  про- 
тивника въ  море,  и  это  сделало  судно,  которое  имъчто  50  орудШ  и  700 
человъ'къ  команды  *)! 

Наиболыше  и  первые  усп'вхи  на  поприщ/в  миннаго  Д'вла  им^ли  м'всте 
въ  Америк*  и  постройка  перваго  большого  парохода  (207  тоннъ  во- 
допзм,вщен1я)  для  надобностей  миннаго  д*вла  принадлежитъ  этой-же 
1'тран'Б.  Судно  это  „ЗрнуЬп  ВиууП",  заложенное  по  чертежамъ  Вуда  и  Лея, 
было  окончено  въ  1865  году;  наибольшая  его  длина  была  73  фута 
11  дюйм.  (22,5  метра)  и  ширина  20  футовъ  (6,0  метровъ);  глу- 
бина трюма  была  9  футовъ  1 1  дюйм,  и  углублено  4  фута,  но  въ  сра- 
жении, при  помощи  водяного  балласта,  онъ  садился  до  9  футовъ  1  дюйма . 
Судно  было  бронировано  пятью  3-хъ-дюймовыми  плитами,  3-хъ-дюй- 
мовыя-же  плиты  защищали  и  палубу. 

Сл^дя  за  разшгпомъ  вопроса  дал'ве,  мы  видимъ,  что  постройка  минонос- 
цевъ  въ  Горманш  во  время  французской  войны  велась  довольно  энергично. 

Строились  железный  суда,  который,  сообразно  съ  местными  условгнмн, 
могли  выдерживать  довольно  сильное  волаеше;  суда  эти  обладали,  на- 
столько было  возможно,  безшумными  машинами  и  были  въ  состоянш,  про- 
изводя мало  дыма,  приближаться  къ  непр1ятелю  съ  достаточно  большой 
скоростью;  они  были  удовлетворительно  защищены  отъ  огня  мелкихъ  орудй! 
и  ружей,  даже  на  близкомъ  разстоннли.  Длина  :»тихъ  судовъ  была 
около    15  метровъ  (7   саж.),    ширина    около  2-:'»  метровъ  (6—10  ф.); 

*)  <Ью  Тогрейоа  шк1  Зеетшео  т  [Ьгег  ЫвЮТисЬео  !л11\уп#».скоНп 


112 


большая  часть  корпуса  была  въ  вод'в,  такъ  что  только  выступали  изъводы:  вы- 
пуклая железная  палуба  и  броневая  башня  для  командира  и  рулевого. 
Суда  эти  были  построены  изъ~  тонкаго  железа  и  должны  были  упо- 
треблять нефть  какъ  топливо,  но  впослвдствш  она  была  заменена 
углемъ;  несмотря  на  это,  при  сравнительно  спокойномъ  мор'В,  они 
достигали  8-ми-узлового  хода.  Мины  на  ннхъ  были  простыя,  шестовыя, 
по  двъ1  на  верхней  палуб'В,  выдвигающаяся  на  4  метра  (1 3  ф.)  впередъ  и 
взрываемыя  помощью  электрическаго  тока.  Впосл'вдствш  эти  суда  полу- 
чили другое  назначенье,  именно,  они  были  причислены  къ  судамъ  для  поста- 
новки минныхь  загражденш. 

Кром'Ь  этихъ  миноносокъ,  во  время  войны  1870  года  была  образо- 
вана миноносная  флотшпя  пзъ  маленькихъ  р'вчныхъ  л  буксирныхъ  паро- 
ходовъ,  все  вооружете  которыхъ  состояло  изъ  двухъ  гапиронныхъ  минъ, 
сохранявшихся  на  палуб'В  въ  закрытыхъ  ящикахъ. 

Германскимъ  миноноскамъ  не  пришлось  участвовать  въ  сраженш,  но  не 
подлежитъ  сомн-ввш,  что  именно  въ  виду  ихъ  существованья  и  не  осуществи- 
лись н'Ькоторыя  предположенныя  нападенья  со  стороны  французскаго  флота. 

Въ  это  время  во  многихъ  флотахъ  вводили  буксирныя  мины  и  упраж- 
нялись въ  буксировки  корпуса  мины,  наполненнаго  взрывчатымъ  ссставомъ. 
При  этомъ  старались  такъ  маневрировать,  чтобы  мина  попадала  подъ  дно 
непрьятельскаго  судна   и  тамъ    взрывалась  *). 

Сл'БдующШ  рисунокъ  показываетъ  намъ,  какой  видъ  имФли  мино- 
носныя  лодки  того  времени. 

Первоначальный  видъ  миноносокъ. 


Зиаченье  шестовыхъ  минъ  для  атаки  особенно  стало  ясно  вт.  войну  между 
Россьей  и  Турщей  въ  1877  году.  Способъ  производства  взрыва  для  ше- 
стовыхъ минъ  былъ  значительно  улучгаенъ;  взрывъ  могъ  воспослъ-дсвать 
отъ  удара  мины  о  твердое  т'Ьло.  а  также  и  отъ  замыкашя  тока,  по  же- 


ОШшег,  «1\  печатаное*. 
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ланлю,  въ  электрическихъ  проводнпкахъ.  Въ  девяти  стычкахъ,  о  которыхъ 
мы  упоминали  выше,  турки  потеряли  броненосецъ,  канонерку,  нароходъ, 
а  два  броненосца  были  повреждены.  Потеря  въ  людяхъ  неизвестна. 
Со  стороны  русскихъ,  при  этихъ  стычкахъ  были  повреждены  три  миноноски, 
а  одна  миноноска  потонула;  два  матроса  были  убиты  п  9  ра- 
нены. 

Опыты  этой  войны  повели  къ  тому,  что  всеобщее  внимаше  обратилось  на 
мины.  Изучеше  атакъ  протпвъ  турецкаго  флота  вскоръ  привело  къ  убъж- 
дешю,  что  если-бы  вместо  небольшихъ  шлюпокъ  были  употреблены  спе- 
щальпо  для  этой  ц'Ьли  построенный  суда,  то  результаты  получнлись-бы 
совсвмъ  иные,  гораздо  бо.ТБе  внушительные.  Около  этого  времени  обнаро- 
довалъ  также  свою  самодвижущуюся  мину  инжонеръ  Уайтхедъ  и  мина  эта 
была  немедленно  признана  ооуж1емъ  первой  важности. 

Появлете  самодвижущихся  минъ  въ  числъ  орудий  морской  войны  озна- 
меновалось и  возниквовешсмъ  особаго  типа  судовъ,  совершенно  иепохожихъ 
на  т'Б,  который  до  того  существовали  въ  епискахъ  флотовъ  любого  изъ 
морскихъ  государствъ.  Повсеместно  пришли  къ  тому  заключенш,  что 
для  того,  чтобы  мина  приносила,  по  возможности,  наибольшую  пользу  ата- 
кующему, необходимо  построить  суда  такого  типа,  которыя  бы  могли,  при 
наименынемъ  рпскъч  какъ  можно  действительнее  пользоваться  своими 
минами.  Простой  способъ  стрельбы  минами  съ  судовъ  большого  размера 
редко  можетъ  быть  удаченъ.  Въ  этомъ  случае  выстрелить  миною  въ 
нещпятсля  незаметно  н'втъ  никакой  возможности:  действительно,  единст- 
венный  случай,  когда  стрельба  минами  съ  судна  большого  размера  можетъ 
хоть  сколько  нибудь  увенчаться  усп'вхомъ, — это  во  время  открытаго  боя. 
Всл'Бдств1е  всего  вышепзложеннаго,  появился  новый  типъ  судовъ,  обла- 
давшихъ  большей  скоростью  и  отличавшихся  большей  удобоуправляемо - 
<тью;  въ  то-же  время  суда  эти  были  такого  размера  и  имели  такую 
Форму,  что  они  прелстаиляли'  возможно  небольшую  цель  для  непр1ятеля. 
Таково  происхождеше  миноносдевъ.  Но  съ  гвхъ  поръ,  какъ  суда  этого 
тина  были  впервые  проектированы  составители  ми  чертежей,  строителям'!. 
в  заводчикам/.,  изготовлявшим  ь  машины,  удались  ваетольво  усовершенство- 
вать ихъ,  что  миноносцы  первоначального  образца,  можно  сказать,  на- 
етовько-ве  похожи  ва  миноносцы  новейшей  воетройки,  насколько  старью 
колесные  пароходы  походить  ва  современные  океав<ше  быстроходные  па- 
роходы. 

Пвача.гь-  миноносець,  по  наружному  своем\  виду,  нохпднлъ  на  обыкновен- 
внй  паровой  катер  г.  или  барказъ,  евабжеввый  шестовой  миной,  в  иногда 
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и  вменили  съ  каждаго  борта  по  решетке  для  минъ  Уайтхеда.  Миноносцы 
были  устроены  та  1гъ,  чтобы  можно  было  действовать  и  теми,  и  другими 
«ивами.  Те  изъ  нихъ,  которые  вооружены  были  минами  Уайт- 
хеда, предназначались  для  службы,  которую  въ  наши  дни  несутъ  ми- 
ноносцы 2-го  класса.  Ими  пользовались  для  защиты  укр4плбнныхъ  га- 
ваней или  рейдовь,  въ  море-же  они  выходили  только  въ  хорошую  погоду. 
Въ  то  время,  о  которомъ  идетъ  речь,  морше  офицеры  только  по  немно- 
гу начинали  освоиваться  съ  миннымъ  дъмомъ.  Мина  тогда,  по  своей  дей- 
ствительности въ  боевомъ  отношенш,  не  имела  ничего  общаго  съ  теми,  ко- 
торый существуютъ  теперь.  Прежде  всего,  какь  мы  упоминали  уже  выше, 
къ  мин*  Уайтхеда  порвоначальнаго  образца  нельзя  было  и  относиться  съ 
довъчлемъ,  она  действовала  чрезвычайно  неправильно,  и  по  вопросу  о 
томъ,  какая  мина  наиболее  благонадежна  и  действительна  въ  боевомъ 
отношенш,  существовало  почти  столько-же  стороняиковъ  шестовой  мины, 
сколько  и  мины  Уайтхеда.  Съ  одной  стороны,  шестовая  мина  во  многихъ 
случаяхъ  доказала  свое  огромное  боевое  значете,  въ  особенности-же  во 
время  американской  междоусобной  войны  и  русско-турецкой  войны.  Съ  дру- 
гой стороны,  мина  Уайтхеда,  хотя  и  стояла  во  многихъ  отношешяхъ  не- 
измеримо выше  шестовой,  но  не  была  еще  испробована  въ  бою  и  поэтом;»' 
мнопе  относились  къ  ней  съ  недовер1емъ.  Приходилось  тоже  принимать  во 
ввимаше  и  достоинства  мины  Гарвея,  а  также  и  буксирной. 

Первымъ  и.зъ  судовъ,  предназначавшихся  исключительно  для  минныхъ 
целей,  былъ  миноносецъ,  построенный  фирмою  Торникрофта  въ  Англш 
для  норвежскаго  правительства  въ  1873-мъ  году.  Суденышко  это,  чер- 
тежъ  котораго  мы  здесь  даемъ,  обладало  весьма  скромными  размерами,  такъ 

какъ  оно  имело  всего  57  футовъ  длины  и  7 
Норвежская  миноноска         ,  а  . 

1873  футовъ  о  дюимовъ  ширины,  при  водоизмеще- 

ши  въ    7,5   тоннъ    и    скорости    въ  14,97 

узда.  Предполагалось,  что  миноносецъ  будетъ 

вооруженъ     буксирной      миной  —  орузиемъ 

теперь  совершенно  устаревшимъ.  Миноносецъ 

этотъ,  однако,  считали,  и  вполне  справедливо, 

торжествомъ  строительного  и  механическаго  искусства. 

Миноносцы  действительно  появились    въ   судовыхъ    спискахъ    всего 

света  впервые  въ  1877  году.  Въ  этомъ  году    былъ   иостроонъ    фирмой 

Торникрофта  первый     аншйшй  миноносецъ     „ЫдЬМад*    и  различными 

другими  фирмами  не  менее  100  миноносцевъ  для    русскаго  правительства 

„ЬэдвЛшвд*,  чертежъ  котораго  мы  даемъ  здесь,    былъ   сданъ  англШскому 
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правительству    въ    Портсмутв, 
Анпнйская  миноноска  1878  г.  въ  ма"В  того-же  года,  но  минное 


II 


^ 


вооружеше  опъ  получилъ  только 
несколько  времени  спустя,  такъ 
какъ  минные  аппараты  были 
поставлены  на  немъ  только  въ 
1879  году.  Судно  это  пмъло 
85  футовъ  длины  и  11  фут. 
ширины,  при  углубленш  въ  5  футовъ.  Бодоизм'Ьщеете  его  равнялось 
всего  27-ми  тоннамъ,  машины  имели  460  индикаторныхъ  сидъ,  а 
наибольшая  скорость— 19  узловъ.  Той  же  фирмой  былъ  поетроенъ  въ 
слвдующемъ  году  миноносецъ  и  для  итальянскаго  правительства,  но 
онъ  не  былъ  такъ  'удачепъ,  какъ  его  англшшй  прототипъ,  и  могъ 
ходить  всего  18  узловъ;  подобно  „ЫдМпш&'у",  онъ  былъ  вооруженъ  только 
шестовой  миной  съ  необходимыми  для  нея  'приспособлешямп.  100  мино- 
носокъ,  которыя  были  построены  по  заказу  русскаго  правительства,  были 
немного  больше  гвхъ,  которыя  нынъ  въ  англшскомъ  флотъ  называются 
миноносцами  2-го  класса.  Они  были  длиною  въ  75  фут.,  шириною  въ  10 
футовъ  и  обладали  скоростью  въ  18  узловъ.  Эти  миноноски  были  постро- 
ены семью  различными  русскими  фирмами,  а  г. г.  Ярроу  изъ  Поилара, 
также  строивште  миноносцы,  получили  подрядъ  на  поставку  магаинъ 
для  тъхъ  изъ  этихъ  миноносокъ,  который  будутъ  готовы  до  закрыла 
навигащи  (въ  1877  г.)  въ  Балтшскомъ  моръ  *). 

Одновременно  строились,  по  заказу  русскаго  морского  министерства, 
миноносцы  и  болъе  значптельныхъ  разм-вровъ:  такъ,  былъ  поетроенъ  мино- 
носецъ „Взрывъ"  въ  С.-Петербургв  на  заводе  Берда,  предназначенный 
для  стръльбы  минами  Уайтхеда;  онъ  спущенъ  на  воду  13-го  августа  1877 
года.  Это  было  винтовое  судно  120  футовъ  длины  и  16  футовъ  ширины,  углуб- 
лен1е  его  было  носомъ  7  футовъ  и  кормою  10  футовъ.  По  контракту,  ма- 
шины должны  были  развить  800  индикаторныхъ  снлъ. 

Въ  1878  году  капитанъ  Эриссенъ  въ  Америкв  построить  миноносецъ 
изъ  дерева,  малой  скорости,  и  съ  одинаковою  конструкцией  обвихъ 
оконечностей.  Рисунокъ,  здъсь  помещенный,  показываетъ  общш  видь  птого 
миноносва,  его  руль,  вантъ  и  минную  пушку. 
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Миноносецъ  Эриссена. 

ОбЩДЙ  впдъ. 


:-/>.г 


Руль  п  винтъ. 


Мпнная   пушка. 


Вследъ  за  постройкою 
небольшихъ  мпноносокъ,  по- 
степенно перешли  къ  типамъ 
большихъ  размеровъ;  такъ, 
въ  1880  г.  для  Аргентин- 
ской республики  было  по- 
строено четыре  миноносца, 
которые  сделали  переходъ  въ 
Буэносъ-Айресъ  почти  безъ 
всякаго  труда  и  одинъ  изъ  нихъ  пришелъ  въ  зтотъ  портъ  всего  черезъ  двад- 
цать два  дня  по  выходи  изъ  Портсмута.  Въ  своемъ  письме  къ  строителямъ,. 
одинъ  изъ  командировъ  этихъ  судовъ  говоритъ:  „Я  но  колеблясь  могу  сказать, 
что  они  обладаютъ  изъ  ряду  вонъ  выходящими  морскими  качествами.  Оба  пе- 
рехода мы  сделали  при  очень  свежей  погоде,  а  на  «ВгаяШап»  намъ  пришлось 
остановиться  на  высоте  мыса  „Фрш*  при  такомъ  свежемъ  шторме  отъ  88\\",  ка- 
кого я  за  двенадцать  .тбтъ  и  пе  запомню,  судно-же  держалось  великолепно". 
Поели  этого,  правительства  всвхъ  странъ,  за  исключешемъ  Аншп, 
принялись  еше  съ  большей  поспешностью  за  постройку  миноносцевъ.  Въ 
1884-мъ  году  положеше  было  следующее: 

Рост    имела  миноносцевъ 115 

Франц1я      „  „  50 

Голландия  „  „  22 

Анпия        „  „  .     .     .     :     .     19 

Итал1я        „  „  18 

Австр1я       „  „  17 

Затемъ  и  въ  Англш  одпозищя,  которая  проявлялась  въ  правящихъ 
сферахъ  противъ  постройки  миноносцевъ,  пала  п  тамъ  тоже  горячо 
приступили  къ  ихъ  постройке.  Въ  течете  одного  1885-го  года  было 
выстроено  54  первоклассныхъ  миноносца,  причеиъ  размеры  таконыхъ, 
какъ  видно  изъ  нижеследующаго  рисунка,  значительно  были   увеличены. 
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АнглШск1й  миноносецъ  1885 


Они  были  длиною  въ  127,5  футовъ,  шириною — 12,5  футовъ,  при  нап- 
большемъ  углублешп  въ'6  футовъ.  Наибольшая  ихъ  скорость  была  21  узелъ 
п  машины  зтихъ  миноносцевъ  могли  развивать  700  пндикаторныхъ  силъ. 

Когда  первая  изъ  морскихъ  державъ  столь  внезапно  и  ^неизменно 
решилась  включить  миноносцы  въ  число  серьезнаго !  боеваго  оруж1я,  то 
это  неизбежно  отразилось  на  всвхъ  ^еврэпейскихъ  флотахъ  увелнчэшемъ 
расходовъ  на  постройку  мпнныхъ  судовъ.  Въ  1886-мъ  году  строи- 
лись миноносцы  во  всьхъ  государствахъ.  Только  Соединенные  Штаты  все  еще 
упрямо  отказывались  следовать  прпмъру  стараго  свита  и  по  причпнамъ,  лучше 
всего  пзвъхтвымъ  имъ  самимъ,  воздерживались  отъ  постройки  миноносцевъ, 
за  псключешемъ  одного  второкласснаго,  изготовленнаго  въвпд'Ь  опыта. Правда, 
у  нпхъ  тогда  мина  Уайтхеда  не  была  еще  принята;  но  все-же  и  мина  Ховеля 
до  некоторой  степени  годится  для  того,  чтобы  ею  действовать  съ  мино- 
носцевъ. Бо  всякомъ  случай,  крайне  замечательно,  что  именно  та  дер- 
жава, которая  на  практики  наиболее  ознакомилась  съ  минами  въ  бою, 
выразила  наименее  предпршмчпвостл  въ  этомъ  направлеаш.  Оказа- 
лось, однако,  что  практический  смыслъ  американцевъ  оправдался  вполне, 
такъ  вакъ  опытность,  вынесенная  изъ  маневровъ  и  плавашй  въ  другихъ 
флотахъ,  показала,  что  размеры  миноносцевъ  должны  быть  увеличены, 
точно  также  какъ  и  ихъ  скорость  должна  быть  усилена. 


Современные  миноносцы. 

Во  взглядахъ  вазначешо  миноногцсиъ  нроизошелъ  совершенный  пере- 
воротъ.  Отъ  миноносцевъ  въ  настоящее  врем  требуется,  чтобы  они  могли 
во  всякую  погоду  свободно  плавать  въ  морв,  могли  развивать  большую 
скорость    и  лолгое   время  пользоваться    гобственншш    запасам  топлива. 

9* 
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Ни  одно  изъ  государствъ  не  стало  увеличивать  состава  миноносцевъ 
размерами  100  и  мен4е  футовъ:  стали  строить  суда  только  бо.тве  зна- 
чительныхъ  разм'Ьровъ. 

Армстронгъ,  для  тина  миноносца,  даетъ  сл'вдующщ  рисувокъ. 
Англжсш   миноносецъ  1894  г. 


[     И     I   ГШ=\ 1Ш 
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Длина  этого  типа  миноносцевъ    140  футовъ,    ширина  15,5  футовъ, 
углублеше  5,4  футовъ,  скорость  24,5  узловъ,.  стоимость  173.822  фунта 
Мы  даемъ  зд'Ьсь  видъ  такого  судна  на  маневрахъ. 


Миноносецъ  перваго  класса  на  маневрахъ. 
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Бо  Франщп,  Италш  и  другихъ  странахъ  миноносцамъ  даны  уже  та- 
те размеры,  что  пхъ  скорее  сл'Ьдуетъ  причислить  къ  минпымъ  крен- 
серамъ,  о  которыхъ  будемъ  говорить  особо.  На  сгЬдующемъ  рпсунк/в,  мы 
даемъ  изображеше  такого  франдузскаго  миноносца. 


Французсшй  миноносецъ. 


Минныя  лодки  <Бипо1гя  и  «Ьа  Шге>  прпнадлежатъ  къ  той-жо  сер1п, 
какъ  и  «сгЧЬеггШе»,  «Саззш»  и  сСазаМапса»,  хотя  онЪ  и  усовершенствованы 
по  отношение  къ  скорости,  которая  у  нпхъ  доходитъ  до  23-хъ  узловъ; 
также  сделаны  никоторый  пзм'Ьнешя  къ  лучшему  и  въ  построй  к*  самаго 
корпуса  этихъ  судовъ.  Длина  ихъ  равняется  255  футамъ  11  дюйжамъ; 
ширина  27  ф.  10  д.;  наибольшее  углуб.тешо  12  ф.  О  д.;  водоизмъчце- 
ше  890  тоннамъ;  число  индикаторныхъ  силъ  машинъ — 6.400;  запасъ 
угля — 137  тоннъ,  разстоямо  проходимое  при  10  узлахъ  хода— 5.000 
миль.  Вооружеше  состоитъ  изъ  одного  2, 56-дюймоваго  и  шести  1,85-дюймо- 
иыхъ  скоростр'Ьльныхъ  пушекъ.  Команды  120  челов'Ькъ,  офицеровъ  8*). 
Тавимъ  образомъ,  чтобы  пзобръ-геше  минъ  получило  надлежащее  значеше, 
потребовался  промежутокъ  времени  почти  въ  70  лвтъ.  Но  съ  т-вхъ  поръ,  въ  те- 
чёте неполныхъ  20  л1угъ,  сл-вдуетъ  отм-Ьтить  замечательные  успехи  въэтомъ 
д-вл*,  даже  и  для  нашего  времени  быстраго  развит  вевхъ  отраслей  техники. 
Всеобщее  прпзнаше  важности  минопосокъ    лучше  всего  видно  изъ  слъ-- 

*)  Ьгавзсу,    „Ката!    АшшаК  18 
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дующихъ  прим'Ьровъ.  Въ  засвданш  германского  рейхстага  мпвистръ  Стошъ 
сказалъ:  „дайте  мн'Б  судпо,  хорошую  мину  п  знергичнаго  командира  и 
.можно  ручаться,  что  этотъ  офпцеръ  уничтожить  самый  большой  броненосецъ,  съ 
500  чел.  судовой  команды  и  стоимостью  въ  17 — 18  миллкшовъ  марокъ"  *). 

Англшшй  миеистръ  Чарльзъ  Дмлькъ  охарактеризовалъ  значеше  мпно- 
носцевъ  слйдующимъ  образомъ: 

„  Государство,  стремящееся  господствовать  на  ыор'Б,  должно  прежде 
всего  заботиться  о  силъ"  и  числи  броненосцевъ;  страны,  у  которыхъ  эта  цъмь 
второстепенная,  флотъ  которыхъ  преимущественно  оборонительный,  должны 
ограничиться  постройкой  мпноносцевъ". 

По  ы'Бр'Б  развит  миннаго  д'Ьла,  типы  минныхт!  судовъ,  какъ  мы  ви- 
дели выше,  постепенно  совершенствовались  и  строились  миноносцы  раз- 
личныхъ  величинъ.  Однако,  типы  ихъ  пм'Ьютъ  одну  общую  сходную 
черту,  а  именно  миноносцы  только  очень  незначительно  возвышаются  надъ 
поверхностью  воды,  нэдъ  которою  впдны  только  стальная  башня  и  неболь- 
шая площадь  палубы.  Эти  стальныя  ор'Ьховыя  скорлупки,  пмгвющ1я  немного- 

Сравнеше  типовъ  различныхъ  судовъ  съ  миноносцами. 


Г*   25. 


*)  ^аЪгЬйсЪег  Шг  <1еи1:8сЬе  Агтее  ипй   Магте.  Г>1е  АиГдаЪе  йег  ТогреДоз  Ье1ш 
Ац§пЙ  ип(1  УеЛЪеШгищ'». 


ш 

■численную  команду,  несутъ  съ  собою  смерть  для  тысячи  другпхъ,  со  ско- 
ростью, равной  скорымъ  по'Ьздамъ  я;елезиой  дороги,  такъ  какъ  мяогимъ 
изъ  нихъ  нужно  немного   более   минуты,  чтобы   пройти  километръ. 

Наилучшее  представлете  о  незначптельностпвеличпны  миноносца  сравни- 
тельно съ  другими  судами  можетъ  намъ  дать  выше  помещенный  (на  стр.  1 20 ) 
рисунокъ,  на  которомъ  представлены  разрезы  судовъ  разлпчныхъ  типовъ*). 

Миноносцы  обыкновенно  делятся  на  классы;  такъ,  во  французскомъ 
флоте  5  цдассовъ;  1)  миноносцы  прибрежной  обороны,  18  —  20  мотровъ 
(59 — 65  ф.)  длины,  11 — 15  тоннъ  водопзм'вщшя;  2)  миноносцы,  при- 
брежные крейсеры  2  класса,  27—28  метр.  (88—92  ф.)  длины,  28  до  32 
тоннъ  водоизмъчцешя;  3)  миноносцы,  прибрежные  крейсеры  1  класса,  33 — 35 
метр.  (108 — 115  ф.)  длины  и  44 — 45  тоннъ  водоизм'Ьщетя;  4)  мореходные 
миноносцы,  40  метровъ  (131ф.)  длины  и  60  тоннъ  водоизмъчцешя; 
5)  миноносцы  новой  постройки  (1887  года)  42,5  метра  (140  ф.)  длиною 
и  100  тоннъ  водоизм'Бщен1я. 

Миноносцы  первыхъ  трехъ  классовъ  пмъчотъ  вооруженье,  приспособ- 
ленное только  для  нападен1я,  и  обладаютъ  или  шестовыми  минами,  или  вы- 
стреливаемыми изъ  мпнныхъ  аппаратовъ  самодвижущимися  минами;  мореход- 
ные миноносцы  пм'Бютъ  только  самодвижущаяся  мины  и  по  две  пушки-револь- 
вера. Большая  скорость  этихъ  судовъ  позволяетъ  имъ  съ  одной  стороны  пора- 
жать врага  внезапно,  а  съ  другой — быстро  выходить  изъ  сферы  его  огня. 
Кроме  того,  строятся  и  болышя  суда,  спепдально  приспособленный  для  дей- 
ствий протпвъ  мпноносцевъ-же,  такъ  называемые  контръ-миноносцы,  а  также 
суда  съ  водоизмещешемъ  больше,  ч4мъ  въ  320  тоннъ,  который  обык- 
новенно называются  минными  авизо  и  минными  крейсерами.  По  резуль- 
татам^ полученнымъ  изъ  новейншхъ  опытовъ,  два  последте  масса  особенно 
соответствуют  назначенью  контръ-миноносцевъ  и  разведочныхъ  судовъ, 
о  которыхъ  будетъ  говорено  осо5о.  Болышя  военный  суда,  кромв  того,  носятъ 
маленьшя  миноноски,  состоящая  въ  ихъ  расиоряжеши;  хотя  эти  мелш 
суда  спускаются  на  воду  только  при  хорошей  погоде  и  районъ  ихъ  дейстиш 
при  этомъ  незначительный, — все-жо  въ  разгаре  боя,  пли  действуя  протпвъ 
блокирующихъ  судовъ,  они  могутъ  явиться  ужаснымъ  оружьемъ. 

Если  мы  еще  добавииъ,  что  большая  часть  даже  старыхъ  миноносцевъ 
обладастъ  ходомъ  въ  20  и  21  узелъ  или  40  киломотровъ  (37  в.)  въ  часъ,  а 
скорости  новвшпихъмиаоносцевъ  доходятъдо  30  узловъ  (54  верстъ)  въ  часъ; 
что  ихъ  снабжаютъ  большими  запасами  угля  (до  50  топнъ),  вследств1е  чего 
они  могутъ  внезапно  появляться    въ  :;иачнтольномъ   разстоянш  отъ  места 

•  >  |1и-1с\,   1м'  веисп ^сЬае!ЫатрГег Лег Наа4в1ввоНео  ице!   ЕШвртпягше*.Ше1. 1693, 
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ИХЪ  СТОЯНКИ  ЕЛИ  ОТЪ  ВОеНВЫХЪ  СуДОВЪ,  Ври  КОТОрЫХЪ  ови  состоятъ,  или-же- 
могутъ  скрываться  въ  гававяхъ,  недоступныхъ  восннымъ  судамъ  по  при- 
чин* недостаточной  глубины,  выл:идая  тамъ  удобнаго  случая,  чтобы  по- 
явиться неожиданно  въ  океан*  и,  соверишвъ  свое  д*ло  разрушетя,  снова 
укрыться  въ  свой  портъ,  — то  серьезное  значете  миноносцевъ  въ  буду- 
щей морской  войн*   ставетъ  ясныыъ. 


Минные  крейсеры. 

Какъ  въ  природ*  н*тъ  такого  живого  существа,  которое  не  являлось 
бы  добычею  для  другвхъ,  такъ  и  среди  участниковъ  морской  войны  н*тъ 
такого  типа  судовъ,  которому  бы  не  былъ  протпвопоставленъ  другой  типъ, 
сиещально  проектированный  для  уничтожения  перзаго.  За  появлешемъ  въ 
судовомъ  состав*  флотовъ  всего  св*та  миноносцевъ,  быстро  посл*довало 
вознпкновеше  новаго  класса  судовъ,  специально  прпсиособлеяныхъ  для 
борьбы  съ  ними  и  нападешя  на  этихъ  вастоящихъ  бичей  моря.  Въ 
1876-мъ  году,  именно  въ  томъ  самомъ  году,  когда  постройка  мпноносцевъ 
впервые  серьезно  вошла  въ  программу  судостроешя,  германское  адмирал- 
тейство проектировало  шонера  этого  класса  судовъ.  Назывался  онъ  „Шеи" 
п  былъ  построенъ  на  завод*  „ТЬашез  1гоп  тсогкз  Сошрапу".  Водоизм*щен1е 
его  было  1.0С0  тоннъ;  разм*рев1я:  длина  200  футовъ  и  ширина  29  фу- 
товъ.  Машины  его  развили  2,500  пвдикаторвыхъ  сплъ  и  сообщили  крейсеру 
на  проб*  наибольшую  скорость  въ  16  узловъ,  т.  е.  скорость  бол*е  ч*мъ 
достаточную  для  того,  чтобы  перехватить  въ  открытомъ  мор*  любой  изъ 
существовавшихъ  въ  то  время  миноносцевъ.  Наносу  и  на  корм*  былппостав- 
лсвы  подводные  минные  аппараты;  вооружете  же  на  верхней  палуб*  со- 
ставляли четыре  1,5-сантим.  пушки  п  четыре  пулемета.  Какъ  въ  отношеши 
уиравлешя,  такъ  и  по  поворотливости,  судно  это  на  д*л*  оказалось 
превосходнкмъ. 

Въ  сл*дующомъ  году  прим*ру  этому  посл*довали  итальянцы,  пост- 
роивипе  судно  въ  550  тоннъ,  и  Соединенные  Штаты,  также  постропвпие  два 
небольшихъ  броненосныхъ  судна.  Но  въ  результат* — вс*  три  судна  ока- 
зались плохими.  Тремя  годами  поздн*е  австршцы  построили  4  судна 
съ  водоизм*щешемъ  около  850  тоннъ,  вооружекныхъ  минными  аппаратами 
и  пулеметами,  но  ви  одно  изъ  нихъ  не  могло  достигнуть  скорости  больше 
14  узловъ.  Въ  перкздъ  съ  1-883  по    1883  г.  германцы    построили  еще- 


два  минбыхъ  крейсера  въ  1.380  и  въ  2.000  тоннъ,  со  скоростью  хода 
въ  16  узловъ;  однако-же,  эти  крейсеры  оказались  слишкомъ  неуклю- 
жими, чтобы  отвечать  той  ц'Ьли,  къ  которой  они  предназначались.  Въ 
1885  году  какъ  Франщя,  такъ  и  Англ1я  серьезно  принялись  за  постройку 
судовъ  описываеиаго  класса,  что  явилось  сл,Бдств1емъ  тЪхъ  уроковъ,  ко- 
торые, по  пхъ  ын'Ьнш,  были  извлечены  изъ  маневровъ.  Действуя  согласно 
этому,  Франщя  заложила  „Сопйог*,  а  Англ1я — „Зсои^.  Оба  эти  судна 
были  шонерани  ихъ  типа;  разм'Ьрешя  ихъ  сл'вдуюпця: 


Водоизм'Ьщете, 
въ   тоннахъ. 


Длина.  Ширина. 


Скорость. 

17.7  узла. 
17.0    > 


Индикат. 
силы. 

«Сош!ог>  (француз.).         1.280  216  ф.  29  ф.  3.800 

<8сош>    (англшск.).         1,580  220  ..  31  ..  3.200 

Однако,  и  эти  суда  оказались  недостаточно  подвижными.  Одновременно 
во  Франщи  и  Англш  стали  строить  еще  болйе  быстроходные  типы. 

Во  французскомъ  суднй  „ВошЬе"  и  въ  аншйекомъ  „КаШезпаке*  мы 
находимъ  шонеровъ  класса  судовъ,  изв'Ьстныхъ  теперь  подъ  назван1омъ 
„уничтожателей  миноносцевъ*.  Разм'Ьрешя  ихъ  сл'вдуюпця: 

Водоизмъщеще,       д  ШирИНа.      Индикатор.  Ск 

въ  тоннахъ.  ^  *  силы.  р 

«ВотЪе»  (франц.). .  395  196  ф.  2Г/2ф.  1.800        13    узл. 

«Яа«1е8паке»(анг.\  550  200  »  23     »  2.700        18,5     » 

Сл'Бдуюпцй  рпсунокъ,  изображающей  „КаШезпаке",  можетъ  намъ  дать 
поняпе  0  наружномъ  вид*  этого  рода  судовъ. 

«КаШезпаке». 
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Но  и  скорость  въ  18,5  узловъ  оказалась,  съ  дальнМшпмъ  усовер- 
шенствовашемъ  миноносцевъ,  слпшкомъ  малою;  тогда  были  сд-вланы  по- 
пытки увеличить  таковую.  На  миноносцы  стали  ставить  машины  все 
сильнее  и  сильнее,  но,  тймъ  ве  мен'Ье,  скорость  оставалась  почти  оди- 
наковою, какъ  видно  изъ  сл'Ьдующихъ  данныхъ. 


Давление   воз- 

Индикатор. 

Число  ооо- 

Скорость 

Назваше    судовъ. 

духа  въ  коче- 
гарной. 

сплы. 

ротовъ. 

въ  узлахъ 

«Бп'асЬ   .... 

2.28 

3709 

242 

18.2 

«Па1суоп>     .     .     . 

2 

3546 

248 

17.7 

«Нагпег>. 

1.77 

36С8 

254 

19 

«НагапЬ  .... 

2.19 

ыз^ 

260 

19 

•»Низ8аг>  .... 

1.69 

355.3 

253 

19.7 

Сообразно  этому,  стали  возрастать  и  расходы:  первые  типы  обходи- 
лись  по  36.000  фунтовъ  стерлиеговъ,  послъдае-же  въ  75.000  фунтовъ  *). 

Не  смотря  на  вышеуказанный  усоверпгенствоватя  въ  ыашинахъ  этихъ  су- 
довъ контръ-миноноецы,  всетаки  пе оправдали  возлагавшихся  нанпхънадеждъ. 

Армстронгъ  высказываетъ  о  контръ-миеоносцахъ  самыхъ  послъднихъ 
типовъ  следующее  ынЗше:  „Неможетъ  быть  никакого  сомн'Ьшя  въ  томъ,  что 
контръ-миноноецы  никогда  не  будутъ  въ  состоянш  пойти,  при  самомъ 
крайнемъ  напряженш,  со  скоростью  большею  20  узловъ.  Даже  при 
умеренной  скорости  у  нихъ  постоянно  случаются  поломки  и  для  своихъ 
командировъ  и  инженеръ-механиковъ  они  представляютъ  неисчерпаемый 
источникъ  безпокойства.  Ни  одпнъ  пзъ  нихъ  не  оказался  въ  состоянш 
поддержать  на  службъ  скорость,  полученную  на  иепытан1яхъ,  п  когда  они 
м>  мор"Б,  едва  проходить  донь  безъ  того,  чтобы  въ  какой-либо  части 
машины  или  котловъ  не  было  найдено  серьезнаго  повреждешя.  Въ  дей- 
ствительности, даже  при  ум'Ьренномъ  состоянш  моря  скорость  ихъ  р^дко 
поднимается  выше  двухъ  третей  ихъ  настоящей  максимальной;  и  вотъ,  какъ 
следствие,  является  то,  что  они  совершенно  непригодны  для  сопровож- 
дешя  современнаго  флота  въ  море  на  любое  время  и  разетояше  отъ  базы, 
снабженной  средствами  для  исправления  судовъ.  Кромй  того,  они  не  только 
ненадежны  въ  отношешп  котловъ  и  ыашинъ,  но  и  слабы  также  въ  кое- 
структивиомъ  отношенш.  Когда  ыашивы  ихъ  работаютъ  па  полный  ходъ, 
они  трясутся  и  дрожатъ,  положительно  извиваясь  какъ  змъи;  такъ  и 
кажется,  что  они  непром'внно  разлетятся  буквально  на  куски*. 

„Съ  другой  стороны,  сл'Ьдуетъ  признать,  что,  когда  машины  ихъ  ра- 
ботаютъ не  при   слишкомъ   большомъ  числъ  оборотовъ,  большинство  пзъ 


*)  Агтз1гоп§,  <Тогрес1ое$  апй  Тогрзс1о-Уе58с1з». 
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нихъ  оказываются  прекрасными  морскими  судами.  Некоторые  выдер- 
жали испнташв,  штормуя  въ  Бискайскомъ  заливъ-  и  съ  несравненно  мень- 
шими хлопотами,  ч'Ьмъ  ихъ  болыше  по  разм'Ьрамъ  спутника.  Но  эта  хо- 
рошая черта  въ  ихъ  характере  цйнна  только  пока  они  не  призваны  къ 
выполненш  самой  важной  части  ихъ  обязанностей.  Если-бы,  скажемъ,  во 
время  шторма  въ  Ирландскомъ  кана.гв  п.онгръ-миноиосцу  было  поручено 
погнаться  за  первокласснымъ  миноносцемъ  и  захватить  его,  немного  бы 
было  шансовъ  на  то,  что  онъ  исполнить  это  поручеше". 

„Бурное  море  въ  значительной  м'Ьр'в  сравняеть  силы  обопхъ  судовъ; 
оба  будутъ  одинаково  плохи,  или,  во  всякомъ  случае,  если  миноносецъ 
оказался-бы  позднМшаго  совремеянаго  типа,  то  у  контръ-мпноносца  не 
было-бы  никакихъ  шансовъ  къ  захвату  ого.  Какъ-бы  велико  ни  было  за- 
труднеше,  доставляемое  миноносцу  непогодой,  въ  сравнены  съ  его  болыпимъ 
противнпкомъ,  преимущество  его  въ  скорости  хода  болъе  чъ\мъ  уравнов'Б- 
шиваетъ  эту  б'вду.  Франщя  и  Роскя,  да  конечно  и  почти  каждая  мор- 
ская держава,  обладаютъ  миноносцами  съ  максимальною  скорозтью  въ  23 
узла  или  болЪе;  напбольшая-же  скорость  быстр'Ьишаго  контръ-мпноносца — ■ 
около  20  узловъ*. 

Сл'Ьдующш  рпсунокъ  показываетъ  наиъ  такое  судно  на  манеирахъ. 


Контръ-миноносецъ  на  маневрахъ 
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Крупный  недостатокъ  существующпхъ  въ  настоящее  время  контръ- 
мпноносцевъ,  а  также  и  миноносцевъ,  это  то,  что  у  нпхъ  часто  выкиды- 
ваетъ  огонь  изъ  дымовыхъ  трубъ,  когда  они  югвютъ  очень  большой 
ходъ.  Судно,  во  время  ночвой  атаки,  дающее  знать  о  своеиъ  присутствш 
такимъ  ослъ'БИтельньшъ  образомъ/бол'БО  чЗшъ  безполезно,  такъ  какъ  оно 
привлекастъ  вшшав1в  Еепр1ятеля  не  только  на  себя,  но  вероятно  также 
и  на  т4  суда,  который  дМствуютъ  заодно  съ  нимъ.  Сколько  разъ  ко- 
мандиры мпноносгевъ  доходили  чуть  не  до  бешенства,  узнавъ,  что  пре- 
дательское пламя  внезапно  выдало  нрисутстме  миноносца  непр1ятелю  и 
это  именно  въ  тотъ  моментъ,  когда  доселъ1  тщательно  скрываемая  атака 
готовилась  увенчаться  полнымъ  уеп'вхомъ.  Это  „появдеше  пламени"  — 
старинный  недостатокъ,  присущш  миннымъ  судамъ  всЬхъ  классовъ,  и  уди- 
вительно, что  по  настоящее  время  недостатокъ    этотъ  не  устраненъ    *). 

ВслйдстЕге  того,  что  минные  крейсеры,  по  своей  скорости  и  мор- 
скимъ  качествамъ,  не  оправдали  гвхъ  надеждъ,  который  ва  нихъ  воз- 
лагали лица,  проектировавппя  ихъ,  аншйское  адмиралтейство  решилось 
приступить  къ  постройки  минныхъ  судовъ  совершенно  новаго  вида.  Ре- 
шено было,  что  новый  типъ  будетъ  больше  миноносцевъ  перваго  класса, 
но  въ  то-же  время  значительно  меньше  забракованныхъ  минныхъ  крей- 
серовъ.  Новыя  суда  должны  были  въ  сущности  представлять  увеличен- 
ные миноносцы  очень  большой  скорости,  способные  держаться  въ  моръ1 
при  сравнительно  болыномъ  волненш  и  вооруженные  такимъ  образомъ, 
чтобы  они  могли  нести  службу  и  контръ-миноносцевъ,  и  обыкновенныхъ 
мореходныхъ  миноносцевъ. 

Первые  контръ-миноносцы  были  заказаны  адмиралтействомъ  по  кон- 
тракту различнымъ  фпрмамъ,  въ  начали  1893-го  года.  Около  октября 
мътяца  этого  года,  „Натоск",  первое  изъ  судовъ  .своего  тппа,  быль  спу- 
щенъ  съ  верфи  фирмы  Ярроу  въ  Поплар'Б  и  оффищальныя  пспыташя 
его  происходили  28-го  октября  нов.  стиля. 

Судно  это,  рисунокъ  котораго  помъчценъ  на  стр.  127-й,  можетъ  пройти 
3,000  морскихъ  миль,  не  пополняя  запаса  угля. 

Машины  его  разд-влены  на  двгв  группы  и  вм'Ьстъ'  развпваютъ  3,500 
индикаторяыхъ  силъ.  „Науоск"  длиною — 54,86  метра  (166,8  ф.)  шири- 
ною—  5,63  метра  (18,5  ф.)  по  мидель -шпангоуту  и  на  3-хъ-часовой 
проб-в  далъ  среднюю  скорость  въ  26  узловъ    п  много    разъ    достигалъ 


*)  Агт81гоп<*,  «Тогрейоев  апс!  Тогрес1о-Уез8е1з>.  1896. 
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даже  2.7  узловъ,  следовательно,  50  килоыетровъ  (47  вер.)  къ  часъ.  Вооружеше 
его  соетоитъ  пзъ  двухъ  носовыхъ  минныхъ  выбрасывагощихъ  аппаратовъ  и 
двухъ  такихъ-жс  бортовыхъ;  кроме  того,  въ  передней  половине  судна  по- 
ставлена скорострельная  пушка,  которая  обстр'Блпваетъ  почти  весь  горизонты 
две  пушки  поставлены  по  борта мъ  и  одна  на  корме.  „Науоск*  можетъ 
взять  60  товнъ  угля  въ  угольный  ямы;  команды  на  немъ  42  человека. 


Минный  крейсеръ     Науоск 


При  построй  къ  „Науоск"  были  применены  локомотивные  котлы,  ко- 
торые при  испытанш  дали  столь  блестяшде  результаты,  что  таковые 
стали  вводиться  на  всЬхъ  судахъ  одинаковыхъ  типовъ.  Котловъ  два,  съ 
медными  огневыми  коробками  и  мъдными-же  трубками.  Впослъдствш, 
впрочемъ,  эти  трубки  были  заменены  стальными.  Вся  площадь  колоснп- 
ковыхъ  решетокъ  равняется,  приблизительно,  100  квадратнымъ  футамъ, 
а  общая  нагревательная  поверхность  котловъ,  приблизительно,  5,000 
квадратныхъ  фуювъ.  Судио  снабжено  двумя  винтами  и,  по  общему  своему 
виду  и  обводамъ,  чрезвычайно  похоже  на  обыкновенный  миноносецъ  пер- 
ваго  класса,  но  только  очень  большихъ  ];а.;м  Ьровъ.  Во  время  восьмича- 
совой пробы  при  экономическомъ  ходе  въ  11,2  узла,  определили,  что 
расходовалось  угля  менее  четверти  тонны  въ  часъ,  а  при  10  узлахъ 
хода,  менее  З1/*  центноропъ  въ  часъ.  Это  значитъ,    что    контръ-миноно- 
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сецъ  можетъ,  не  пополняя  своего  запаса  угля,  пройти  3,500  миль  —  за- 
мечательный рамнъ  дййстшя  для  такого  небольшого  судна. 

Кром^  того,  локомотивные  котлы  пм-бготъ  еще  то  преимущество,  что 
они  даютъ  возможность  очень  быстро  поднять  пары. 

Контръ-миноносецъ   «Ногпе1>. 


Водотрубный  котелъ  контръ-миноносца   «НогпеЬ. 

Перспективный  видъ.  РазрЪзъ. 
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Этп  усовершенствовала  въ  котельномъ  Д'ВЛ'Ь  сейчасъ-же  обратили  на 
себя  внимайте  техниковъ  и  постройка  новыхъ  системъ  котловъ  для  ма~ 
лыхъ  судовъ  сделала  больппе  успехи. 

Второй  изъ  контръ-миноносцевъ  былъ  спущенъ  съ  той-же  верфи  и 
получплъ  назваше  „Ноте^.  Отъ  своего  собрата  того-же  типа  „Науоск% 
онъ  отличается  одной  очень  важной  особенностью,  именно  вместо  локомо- 
тивныхъ  котловъ  на  немъ  поставлены — водотрубные;  въ  другихъ-же  от- 
ношен1яхъ  конструкщя  обоихъ  судовъ  одинакова. 

Этотъ  контръ-миноносецъ  изображенънапом'вщенномънастр.  128рпсункъ\ 
Друпе  два  рисунка  представляютъ  его  водотрубный  котелъ  въ  перспек- 
тивномъ  видъ1  и  въ  разр'Ьз'В  *). 

Такъ  какъ  это  былъ  первый  контръ-миноносецъ,  снабженный  водо- 
трубными котлами,  то  испыташя  его  возбуждали  большой  интересъ,  хотя 
о  качествахъ  этихъ  котловъ  составилось  уже  очень  хорошее  поняло. 
посл'В  испыташя  одного  изъ  нпхъ,  произведеннаго  незадолго  до  этого  на 
верфи  Ярроу  въ  Поплар'Ь.  Нагревательная  поверхность  трубокъ  этого 
одного  котла  равнялась  1,027  кв.  футамъ,  а  площадь  его  колосниковой 
р'ьшетки — 20,6  кв.  футамъ.  Въ  присутствш  нъ-сколькихъ  эксперте  въ  по 
механической  части,  котелъ  былъ  наполненъ  до  должной  высоты  совер- 
шенно холодной  водой  и  въ  2  часа  20  мпнутъ  пополудни  въ  котлахъ 
былъ  разведенъ  огонь.  Въ  2  часа  42  минуты  манометръ  ужо  показы- 
валъ  давлез1с  въ  180  фунтовъ  на  квадратный  дюймъ. 

За  дв^  минуты  до  этого  давлеше  пара  равнялось  100  фунтамъ,  но 
въ  ходъ  была  пущона  искусственная  тяга  и  дав  юте  увеличилось  на  80 
фунтовъ  въ  2  минуты.  Вскоре  за  этимъ,  огонь  въ  топкахъ  былъ  вне- 
запно потушенъ,  но,  несмотря  на  это,  ни  одна  изъ  трубокъ  нигдъ*  не  дала 
никакой  течи. 

„Ногпек"  им'Ьетъ  такихъ  котловъ  восемь,  прпчемъ  они  расположены 
въ  двухъ  группахъ,  по  четыре  котла  въ  каждой,  въ  двухъ  кочегар- 
ныхъ;  каждая  пара  котловъ  пмветъ  свою  дымовую  трубу,  такъ  что  всвхъ 
трубъ  четыре.  До  сихъ  поръ  еще  ни  одно  судно  во  флотъ*  не  обладало 
такимъ  болыпимъ  чпсломъ  трубъ;  даже  среди  контръ-миноносцевъ  очень 
немнопе  имЪютъ  столько. 

На  оффищальныхъ  цспыташяхъ  контръ-мпеоносца  рНогпеИ,  произве- 
денных'*, Ю-го  марта  (н.  ст.)  1894-го  года,  средняя  скорость  затри  часа» 


)   Вгеавву,  «Хауа!  АппиаЬ,  1896. 
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при  тридцати  тоннахъ  груза,  получилась  равной  27,628  'узла;  до  этого 
времени  такой  большой  скорости  еще  ви  разу  не  достигали. 

Машина  развила  4,000  пндикаторныхъ  силъ  при  давлеши  пара  въ 
169  фунтовъ. 

Достаточно  было  появиться  этимъ  удачнымъ  новымъ  типамъ.  чтобы 
во  вс$хъ  флотахъ  сейчасъ  лихорадочно  принялись  за  постройку  подоб- 
ныхъ-же  судовъ. 

Контръ-миноносецъ. 

Об[ЩЙ  впдъ. 


Разр-взъ  по 

отдЬлент  мпнныхъ  апп<1- 

товъ. 


Разр'Ёзъ  по 
кочегарному  отдвленш. 


Разр"6зъ  въ 
носовой  част 
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Чтобы  дать  о  нихъ  еще  болйе  ясное  поняйе.  мы  поагвщаемъ  на  стр. 
1Н0-Й  еще  изобразите  одного  такого  контръ-миноносца  п  поперечные  разрезы 
его:  въ  носовой  части,  въ  средней — по  кочегарному  отдаленно  и  въ  той 
части.  гд"Б  установлены  минные  аппараты. 

Наибольшая  скорость,  достигнутая  когда-либо  британскими  контръ-ми- 
ноносцамп  (декабрь  1895-го  года),  равнялась  29,17  узла,  полученныиъ 
при  трехчасовомъ  испытании  .Вохег'а-.  Посл'вдпяго-жо,  однако,  затмилъ 
въ  этомъ  отношснш  „Соколъ" — контръ-мпноносецъ,  построенный  для 
русскаго  правительства  фирмой  Ярроу.  Судно  это  было  спущено  22-го  ав- 
густа (а.  ст.)  1895-го  года  и  имЪетъ  190  футовъ  длины,  при  18-ти  фу- 
тахъ  и  6-тп  дюймахъ  шприны;  это  первый  контръ-мичовосецъ,  при  по- 
строив* котораго  употреблялась  никелевая  еталь,  т.-е.  такой  родъ  стали, 
который  на  30  проц.  крепче  этого  металла  въ  обыкновенномъ  его  вид*. 
Вооружете  „Сокола"  состоптъ  озъ  одного  12-тп-фунтонаго  оруд1я,  пом*- 
щеннаго  на  боевой  рубк*  иъ  передней  части  судна,  трохъ  6-ти-фунто- 
выхъпугаекъ,  расположенныхъ  по  бортамъ  на  верхней  палуби,  и  двухъмин- 
ныхъ  пушекъ,  установленных!,  также  на  палуб*,  для  стрвльбы  минами 
на  оба  борта.  Запасъ  угля  приблизительно  равенъ  шестидесяти  топнамъ. 
т.-е.  его  достаточно  для  того,  чтобы  сделать  переходъ  черезъ  Атланти- 
ческий   океанъ  со  скоростью  не  меньше   10-ти  узловъ. 

Машины  «Сокола»  тройного  расширетя  и  могугъ  развивать  бол*е 
4,1)00  индикаторныхъ  силъ.  Расположете  пхъ  п  общее  устройство  можно 
впдъть  на  помъщасмомъ  въ  прпложенш  (см.  прил.  къ  стр.  131)  чер- 
теж*. Мнопя  части  этпхъ  магапнъ  сделаны  пзъ  бропзн.  Паръ  позу- 
чается  пзъ  восьми  водотрубныхъ  котловъ  Ярроу,  причемъ  котлы  раз- 
мещены въ  передней  и  задней  кочегарныхъ.  Кочсгарныя  эти  имг>- 
ютъ  ту  особенность,  что,  благодаря  поперечнымъ  нереборкамъ.  он*  пред- 
ставляютъ  пзъ  себя  совершенно  отдельный  пом*щеши  и,  такимъ  обра- 
зомъ,  изолированы  отъ  машиннаго  отд*летя  на  тотъ  случай,  если-бы  он* 
были  пробиты  какимъ-нпбудь  снарядомъ.  Такое  устройство  для  защиты 
команды  судна  отъ  разныхъ  случайностей  им*етъ  очень  большое  ана- 
чете. 

Судно  было  спушсно  со  всвмн  своими  машинами,  главными  и  вспо- 
могательными котлами,  зажженными  топками  и  паромъ,  подкатымъ  въ 
четырехъ  котлахъ.  На  сл'ьдукшпн  день  происходила  первая  предвари- 
тельная проба  машинъ,  которая  окавалаеь  изумительно  успешной.  Въ 
нижеел*дуж)щей  таблиц*  показаны  точные  результаты,  полученные  на 
м'врной  мил*: 
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Наиболее  замечательной  чертой  этого  выдают, агося  иопытьшя  является 
то,  что  давлев1е  пара  и  давлеше  воздуха,  въ  кочегарныхъ  было  очень 
невелико,  сравнительно  съ  той  громадной  скоростью,  которая  была  полу- 
чена. То  обстоятельство,  что  скорости  въ  30,28  узловъ  можно  было  до- 
стигнуть при  давленш  пара  равномъ  только  165  фунтамъ,  служитъ  весьма 
яснымъ  доказательствомъ  удивительвыхъ  качествъ  водотрубныхъ  котловъ. 

Авторъ  труда,  изъ  котораго  мы  заимствовали  эти  свъ'Д'втя,  г.  Арм- 
стронгъ,  говоритъ,  что  безъ  сомнтшя  „Соколъ"  не  долго  будетъ  первен- 
ствовать и  его  скоро  въ  отношенш  скорости  затмитъ  какой-нибудь  англгё- 
скш  собратъ  *).  Т'вмъ  не  мен^е,  это  судно,  блигодаря  совершенству  своей 
конструкции,  является  все-же  очень  цтшнымъ  пр1обргвтен1емъ  для  русскаго 
флота  и  представляетъ  отличный  образоцъ  контръ-мивоносца. 

Действительно,  англШское  правительство  уже  сделало  заказъ  48  контръ- 


*)  Въ  отношенш  скорости  затмидъ  «Сокола»,  прежде  всего,  французсглй  миноно- 
сецъ  «ГогЪап»,  построенный  въ  Гавр-6,  на  верфи  энаменцтаго  строителя  линоносцевъ 
Порманна.  Средняя  скорость  этого  судна  сказалась  равною  31,029  узламъ,  при  за- 
трате угля  въ  количестве  2,695  килограммов*.  Вооружеше  «ГогЬап'а>  состарляють: 
два  87-миллим.  оруд1я  и  двъ  мннныя  пушки,  ддаметроыъ  въ  Я5  сантпметропъ. 
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миноносцевъ,  которые  будутъ  обладать  еще  более  значительными  скоро- 
стями, ч4мъ  „Соколъ*.  Армстронгъ  даже  утверждаетъ,  что  анппйшй 
флотъ,  въ  случае  войны,  будетъ  обладать  90  контръ-миноносцами  такихъ 
высокихъ  качествъ,  что   передъ  ними  французе ш  суда  врядъ-ли  устоятъ. 


Миноносные  транспорты  и  минные  катера. 

Шкоторое  время  полагали,  что  небольппе  размеры  миноносцевъ  и  недо- 
статочный запасъ  топлива  воснрепятствуютъ  этпяъ  судамъ  преследовать 
коммерчешя  суда,  но  это  препятств1е  устранено  постройкою  особыхъ  судовъ 
для  транспортировали  миноносцевъ,  такъ  называемые  мпнныхъ  транепор- 
товъ.  Миноносцы  для  этой  цвли  строятся  совсвмъ  маленьш,  отъ  12  до 
18-ти  тоннъ.  Помещенные  въ  чнслв  8-ми  на  броненосце  или  мпнномъ 
бронпрованномъ  транспорте,  откуда  они  могутъ  быть  спущены  на  воду  въ  те- 
чете 27г  минутъ,  подобные  миноносцы  призваны  окатить  болыш я  услуги,  какъ 
оруд1е  боя  и  притомъ  одно  пзъ  самыхъ  серьезныхъ.  Эти  мелк1я  суда  обладаютъ 
чрезвычайными  качествами,  у  нихъ  два  выбрасывающпхъ  аппарата  и  по 
две  митральезы;  чтобы  выполнять  обязанности  разведчиковъ  при  эскадр*, 
на  якоре,  она  снабжены  также  электрическими  прожекторами.  Англшшй 
минный  транспортъ  „Нес1а"  подымаотъ  8  миноносцевъ  Торникрофта  2-го 
класса  и  все  они  могутъ  быть  спущены  на  воду  въ  течете  21/*  минутъ. 
Транспортъ  „Рош1ге"  пмеетъ  10  миноносцевъ-разведчиковъ. 

Каждый  флотъ  имеетъ    въ  своемъ   составе  такого  рода  транспорты; 
во  Францш  эти  транспорты  прозваны    „1ез   тёгея  6]?о^пе8<<. 

Въ  Англш  такой  минный  транспортъ  „Уи1сап"  былъ  спущенъ  на  воду 
въ  1889  г.,  и  вотъ  его  главнейипе  элементы: 

Наибольшая  длина     . 350  ф. 

„  ширина 58.  „ 

Углубление 23  ., 

Водоизмъщечн1 С), 620  тоннъ. 

II.  ого.  при  двухъ  машинахъ    въ   12,000    индикаторныхъ    силъ. 
предполагала)  въ  20  узловъ. 
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Общш  видъ    такого  рода  судна,  а  также  размъчцеше  миноносокъ  на 
палубт,  транспорта  представлено  на  сл'Ьдуюшдхъ  рисункахъ. 

Минный  транспортъ  „Уи1сагг. 

Профиль. 


Объяснеше  знаковъ: 

д — 8    скоростр.    оруддй  — 4.7";    В — 12    скоростр.    орудш    3    фн.;    М — ми- 
тральезы; Р — 4  электрическихъ  прожектора;  I — минные  аппараты;  <5 — пор- 
та для  подачи  минь  на  миноноски;  К — командирская  рубка. 

Верхняя  палуба  съ  показатель  расположена  ыпноносокъ  и  артпллерт 


Объяснен1е  знаковъ: 

А — 8    скоростр.   орудгй— 4,7";    В— 12    скоростр.    орудш  3    фн.;    М—  ми- 
тральезы; ^ — командирская  рубка;  о,  Ъ,  с— минные  катера;  (Т—  I—  мино- 
носки 2-го  класса. 

Воору  жеше  „УгПсап'а"  состоптъ  изъ  8-ми  4,7-д.скоростр'Ьльныхъ  пугаокъ, 
12-ти  3  хъ-фунтовыхт>  скоростр'Ьльныхъ  иушекъ,  16-тимитральезъ  и  одного 
легкаго  орудия.  Мснныхъ  аппаратовъ  шесть,  изъ  нихъ    дна  подводныхъ. 

„Уикап"  подымаетъ  на  палубу  9  миноносокъ  2-го  класса,  т.  с.  около 
12  тоннъ  водоизм,Бщен1я  каждая,   и  еще  три  минпыхъ  катера. 
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Миноноски  для  этого  транспорта  построены  исключительно  изъ  стали 
и  им'вютъ  длину  60  футовъ,  а  скорость  16  узловъ,  причемъ  машины  ихъ 
развива;отъ  около  230  индикаторпыхъ  силъ;  котлы  обыкновенная  локо- 
мотпвнаго  образца  и  работаютъ  съ  форсированной  тягой  при  закрытыхъ 
кочегарняхъ.  Минвыо  катера  и  паровой  барказъ  транспорта  также  ыогутъ 
ходить  съ  форсированной  тягой  при  закрытыхъ  кочегарняхъ. 

По  всему  судну  устроено  электрическое  освищете.  Есть  также  на  немъ 
четыре  электрическихъ     прожектора,    каждый    силой  въ  25,000  сввчей. 

Очень  интересной  особенностью  этого  судна  является  имеющееся  на 
немъ  гидравлическое  приспособлено  для  подъема  миноносокъ  и  шлюпокъ. 
Изъ  всЬхъ  частей  этого  механизма,  бол-во  всего  поражаетъ  пара  огром- 
ныхъ,  нзогнутыхъ  крановъ,  помвщенныхъ  почти  по  средин*  судна,  съ 
каждой  его  стороны.  Они  им'вютъ  наибольшую  высоту  въ  65  футовъ 
и  уклонъ  равный  38  футамъ,  благодаря  чему  миноноски  и  шлюпки  можно 
поднимать  и  спускать,  не  трогая  минныхъ  свтей  —  обстоятельство  чрез- 
вычайно важное  для  такого  рода  судна,  ибо  вслвдствш  той  работы,  для 
которой  транспорта  предназначается,  онъ  будетъ  особенно  часто  подвер- 
гаться внезапнымъ  миннымъ  атакамъ.  Для  того,  чтобы  краны  эти 
были  прочно  и  падежно  установлены,  освовашю  ихъ  расположено  при- 
близительно на  80  футовъ  ниже  верхней  палубы;  они  проходятъ  чрезъ 
верхнюю,  жилую  и  броневую  палубы  до  самаго  дна  судна,  въ  этоыъ 
м'вст'в  специально  укр'вплепнаго  и  такъ  устроеннаго,  чтобы  выдержать 
в'зсъ  крановъ  и  позволить  имъ  свободно  вращаться  около  ихъ  вертикаль- 
ной оси.  Верхняя  палуба,  которой  приходится  выдерживать  наибольшее 
напряжете,  спепдалыю  съ  этой  ц'влыо  укреплена  и  им'Ьетъ  особыя 
массивный  стальныя  кольца,  въ    которыхъ  краны  и  вращаются  *), 

Для  бол1;о  легкаго  вынолнешя  такими  транспортами  различиыхъ  ма- 
невровъ,  необходимо  стремиться  кь  возможному  уменьшен! ю  в'вса  мнио- 
вовцевъ,  которые  они  должны  подымать  и  спускать  на  воду;  такпмъ  обра- 
зом!, уменьшится  вАсъ  груза,  ваходащагоея  п  ихъ  верхней  палуб'в,  и 
шАдетше  ВТОГО  увеличится  ихъ  остойчивость.  Но  конкурсу,  на  кото- 
роиъ  были  предъявлены  гребовамя  -вознокность  держаться  въ  моръ\  лег- 
воеть  и  быстроходность,— были  ириняты  ФранщеЙ  предложее1Я,  сд/вланныя 
юдомъ  Ярроу,  который  ухе  и  постронлъ  миноносецъ  изъ  аллюмн- 
Н1/1.  Онъ  ввобралмнъ  иа  нижесл'Ьдующемъ  рисунке. 


*)  ЕЫшевв,  сТЬе  МесЫнивт  о!  М>  п-п|-\\ ш».  1888. 
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Французстй  аллюмишевый  миноносецъ. 


.----:--.:=5'--'..-7.-' '-V"""'    ""    ' 


На  испыташяхъ  средняя  скорость  его  была  20,55  узла,  между  тЪмъ 
какъ  для  маноносцевъ  этого  класса  она  вообще  около  17  узловъ, — и  это 
при  грузе  въ  3  тонны;  это  было  достигнуто  впервые  п  только  благодаря 
легкости  аллшптя.  Съ  другой  стороны,  п  морсшя  качества  этого  малень- 
каго  судна  очень  хороши,  такъ  какъ  эта  легкость  выгодно  отзы- 
вается на  большой  плавучести  оконечностей;  судно  это  необыкновенно  легко 
плаваотъ  по  воде,  оно  прыгаетъ  съ  волны  на  волну.  Наконецъ,  что  также 
весьма  важно,  было  замечено  во  время  испытанШ,  что  на  ходу  совер- 
шенно не  замечается  сотрясевШ  въ  корме  отъ  движешя  винта,  такъ  что  • 
можно  было  свдя  на  корме  писать  заметки  и  заттлгь  тамъ-же  пхъ  пере- 
писывать на  пишущей  машине  такъ  же  спокойно,  "какъ  и  на  берегу. 

Нлававппе  на  обыкновенныхъ  мипоносцахъ  придаютъ  громадное  зна- 
ченье этимъ  качествамъ. 

Самъ  Ярроу  приписываетъ  это  главнымъ  образомъ  особой  обработки 
сплава  аллюмитя,  благодаря  чему  онъ  не  обладаешь  той  большой  эла- 
стичностью, которую  им-Бетъ  обыкновенно  этотъ  Металлъ.  Это  отсутств1е 
вибрацш  имеетъ  еще  особенное  и  драгоценное  преимущество:  благодаря  ему, 
замечается  почти  полное  отеутствте  резонанса.  ВслгЬдст1пе  этого,  понятно, 
шумъ  отъ  дМсшя  машинъ  почта  уничтожается;  въ  корпусе  же  нзъ  мяг- 
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Приспособления  для  ношешя  на 
катерахъ  минъ  по  борту.       НЫ6 


_^ 


яой  стали  каждый  звукъ  усиливается  вдвое,  здвсь-же—  наоОэротъ,  звукъ, 
такъ  сказать,  умерщвляется,  такъ  какъ  аллтоминш  въ  этомъ  отношена 
уподобляется  дереву.  Известно,  что  именно  стукъ  машииъ  выдаетъ 
прпблпжете  миноносцев ь  и  даетъ  знать  непр1ятелю  о  пхъ  присутствш; 
аллгомшиевому  миноносцу  можно  будетъ  подойти  для  атаки  совсбяъ 
близко  къ  броненозцамъ  не  будучи    услышаннымъ. 

Эти  многочисленный  преимущества,  которыми  обладаетъ  аллюмпшй 
при  постройкахъ  судовъ,  вероятно,  сдвлаютъ  его  въ  скоромъ  времени 
общеу  потребительным!». 

МенЬе  быстроходные  и  хуже  обставлен- 
съ  военной    точки    зр'втя,    простыв 
судовые    и    спещальные    минные    катера, 
шгвюпцося    на    броненосцахъ  и  большпхъ 
крейсер  ахъ,  т4мъ  не  менво  призваны  ока- 
зывать аналогичный  услуги;  они  вооруже- 
ны    или     аппаратами     для    выбрасывания 
минъ,  ила -же  аппаратами  для  бросашя  минъ. 
Аншйше    катера   вооружены     двумя 
минами  и  съ    каждаго  борта  шиъчотъ  при- 
способлеше    для  опустшя  пхъ  въ  воду. 
Какъ  видно  на  рисунк'Ь/мина  подввшена  на  двухъ  лапкахъ,  соединен- 
ных!» железной  дугой. 

Аппаратъ  вращается  на  шарнирахъ  такъ,  что  его  можно  повернуть 
во  внутрь,  или-же  поставить  надъ  водою  для  выбрасывания  мины.  Стоитъ 
раздвинуть  его,  помощью  особаго  приспособлена  лапки,  и  мина,  приводимая 
въ  это-жо  мгновеше  въ  движете,  падаетьвъ  море  параллельно  катеру.  Дру- 
гие разведочные  катера  снабжаются  просто  миннымъ  апиаратомъ  и  одной 
пушкой-револьверомъ.  Скорость  этихъ  шлюпокъ,  составляющая  факторъ  ихъ 
-го   значена,  не  превышаотъ  11  —  14  узловъ  *). 


Средства  для  обороны  отъ  минъ. 

1'а.;о6раиъ  въ  предшеетвующвуь  навахъ  всесторонне  ввввое  судовое  во- 
оружввк  и  виниыя   суда,    Обратит.    зд^сь    пниванк»    читателя    и    па    т'Ь 


■ ")  •  гопеап,  сСапоп,  1огрШм  р(  сии 
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средства,  который  выработаны    техникою  для.  защиты  судовъ  отъ  пора- 
жен1я  ихъ  минами. 

Главнййния  части  судна:  котелъ  и  машинное  отд'Влен1е,  рулевое  от- 
дъ\шпе  и  пр.  покрываютъ  ниже  поверхности  воды  отдельной  броней  и 
защищаютъ  слоями  угля  *),  какъ  показываетъ  помещенный  здесь  рнсунокъ. 

Способы  защиты  котельнаго  и  машиннаго  отдЪлешй. 


Кроме  того,  устраиваются  водонепроницаемый  переборки,  который  обез- 
нечиваютъ  непотопляемость  судна  всл,ь,дсТв1е  того,  что  только  неболь- 
шой части  судна  грозитъ  опасность  быть  затопленной  водою  въ  случае 
получеыя   судномъ  пробоины. 

НовМпия   суда  шгвютъ  более  ^0  водонепроницаемыхъ  отделенш. 

Затт,мъ,  броненосцы  окружаются  особыми  сетями,  который  препят- 
ствуютъ  мине  подойти  къ  самому  судну,  какъ  это  показано  на  цомйщае- 
момъ  рисунки**). 


*)  Брассей  говоргтъ  въ  «ТЬе  ВгШкЬ.  Хату»:  «Въ  1878  году  въ  ПортсмутЬ 
были  сдЬланы  опыты  для  выяснешя,  въ  какой  степеви  уголь  можетъ  служить  сред- 
ствомъ  защиты  на  небронированныхъ  коммерческпхъ  судахъ,  еслц-бы  эти  послъд- 
Н1я  были  призваны  на  службу  въ  всенное  время.  Судно  «Оберонъ»  было  снабжено 
слоемъ  угля  толщиною  отъ  8> — 10  футовъ,  внутри  котоваго  помещены  были  два  ко- 
тельные листа  3/8";  ио  такой  зашить  была  произведена  стръльба  изъ  орудш.  Снарядъ, 
втэсомъ  въ  115  фунт,  и  при  начальной  скорости  не  свыше  1,400  футовъ  въ  секунду, 
не  былъ  въ  состоявш  пробить  8-ги-дюймовую  железную  плиту.  Также  быль  сдт,- 
ланъ  выстр-Ьдъ  раз!ыгнымъ  снарядомъ  съ  уменьшеннымъ  зарядомъ  въ  21/2  фунт.» 
причемъ  не  произошло  возгоран1я  угля  н  судну  не  было  нанесено  существеннаго  повреж- 
дешя.  Разрывная  граната,  снаряженная  13  фунт.,  также  не  воспламенила  угля.  Несмотря 
на  это,  успехи,  сделанные  въ  артиллерии,  ве  оставляютъ  сомнънгя,  что  угольная 
защита,  равно  какъ  и  броневая,  окажутся  недействительными». 
**)  Ьог,  «Ьа  тагте  йгаис^ше». 
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Сьть  и  защита  ею  судна  отъ  минъ. 


Такъ  какъ  назначено  сътевой  защити— задержать  мнит  и  устранить  ея 
взрнвъ,  то  прпсиособлеше  это  можетъ  быть  разныхъ  видовъ.  Но  всвмъ 
яеталлпческпмъ  свтямъ,  каковы-бы  они  ни  были,  свойственно  то  общее 
неудобство,  что  онъ'  значительно  препятствуют!-  движешямъ  корабля, 
затрудняютъ  его  ходъ,  а  на  бодыиемъ  ходу— веплнваютъ. 

Сътка  дтзлается  нзъ  крвпкой  стальной  проволоки  в  состоять 
изъ  ]шлетенныхъ  одно  въ  другое  колецъ  въ  15  сантиметровъ  (6  д.) 
лдаметромъ.  Ширина  ея  4:  метра  (13  ф.)  п  она  окружаетъ  все  судно  въ 
разстоянш  отъ  него  въ  3  метра.  (10  ф.).  Вешается  она  на  кр'впкихъ 
брусьяхъ  (стрълахъ).  при  помощи  которнхъ,  въ  случаЪ  нужды,  такъ 
растягивается,  что  верхнш  край  ея  находятся  на  поверхности  воды  и 
сътка,  такимъ  образожъ,  защищаетъ  судно  до  глубины  въ  4  метра.  Такъ 
какъ  внизу  съткп  не  помещено  никакого  груза  и  она  нижней  кромкой 
не  прикреплена  къ  судну,  то  она  ножетъ  уступать  каждому  давление  п 
подошедшей  къ  ней  самодвижущейся  мннт>  также  но  представать  доста- 
точна!^ сопротивления  для  того,  чтобы  последовала  взрнвъ,  но  мина, 
войдя  вь  свтку  своей  головной  частью  и  запутавшись,  злдержится  въ 
>томъ  положены!,  пока  машина  не  отработаеть  весь  запасъ  воздуха,  н 
затъмъ  потонетъ.  По  даже  если  мина  и  взорвется,  то  взрнвъ 
проиюйдеть  такъ  далеко  отъ  судна,  что  вреда  ему  не  принесотъ  п  развъ' 
гградаеть  отъ  него  только  съть.  „Хотя — говорить  адмиралъ  Вернеръ, — 
съть  у  судна,  стоящего  на  икорв,  безъ  сомненья,  достигнетъ  своей  п/вли. 
но,  г.ъ  виду  болыпихъ  веудобствъ,  связанныхъ  съея  употреблвшемъ,бнло-бн 
лушю  совсвмъ  ею  но  пользоваться.  Опоясывание  судва  броневой  рубашкой,— 
какъ  кожно-бн  ваавать  сетевое  ограждение,  представляетъ  тоже  сами».'. 
кап  если-бы  кавалерш  и  оъхоту  сухопутной  арми  одъть  снова  въ  же- 
гвзвне  доспъхн.  Вроненосепь  не  имветь  ваяаачеам  встречать  вепр]яте- 
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ля,  стоя  ва  якор"Ь;  напротивъ,  онъ  додженъ  быть  въ  состоянш  при  ви- 
дъ*  врага  развить  свою  наибольшую  скорость;  однако,  съ  поставленными  мин- 
ными сетями  онъ  не  въ  состоянш  этого  выполнить.  Надо  заметить,  что, 
по  нов'Ьйшимъ  изв'втямъ  изъ  Англш,  теперь  въ  головной  части  мины 
укръчшли  ножницы,  которыя  при  удар'В  мины  о  свть  проръ'заютъ  ее  и 
такимъ  образоыъ  мина  можетъ  двигаться  дальше  и  достигнуть  борта  судна. 
Лучше  всего  мы  можемъ  убедиться  въ  неуклюжести  такого  приспо- 
соблена по  приложенному  здъсь  рисунку,  представляющему  растянутое 
«ътевое  ограждев1о  французскаго  броненосца  *). 

Растянутое  сетевое  заграждение  и  видъ  сътки. 


=-в^=т 


*)  81еешап,  «Тогрейоев  апй  Тогрейо-ЛУагГаге». 
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Насколько  эти  оборонительный  средства  будутъ  действительны,  мо- 
жетъ  выяснить  только  практика  будущей  войны.  Пока-же  нмъ  прп- 
даютъ  очень  мало  значешя. 

Журналъ  «Агту  апа  №ауу»  сообщастъ,  что  въ  1893  году,  при  опыт- 
ной стр'Ьльб'В  изъ  подводнаго  аппарата  на  судн*  „Бе^гоуег-  снарядами 
противъ  амерпклнскихъ  п  англшскпхъ  стале-нпкелевыхъ  минныхъ  сътей. 
эти  снаряды  очень  легко  пробивала  сътн,  не  теряя  при  этомъ  нисколько 
иъ  верности  попаданья. 

Слпманъ  въ  споемъ  прекрасномъ  сочпненш  о  минахъ  даетъ  еще  сл-в- 
дующее  изображеше  управляемой  мины  (системы  Вердана,  состоящей  въ 
томъ,  что  при  помощи  газовъ,  получающихся  отъ  разрыва  трубки  при 
ударй  мпны  о  свть,  приводится  въ  дъйсше  особая  турбина,  заставляю- 
щая мину  нырять),  которая,  несмотря  на  свть,  подходитъ  къ  самому  судну, 

Сл'ЪдующШ  рпсунокъ  представляетъ  намъ  опыты  съ  управляемой 
миной  Бердана*). 

Опыты  съ  ныряющими  подъ  свть  минами  Бердана. 


Секретарь  флота  Соединенны хъ  Штатовъ  высказался  по  поводу  мпнъ 
и  минныхъ  сътей  на  конгресс*  слЬдующимъ  образомъ:    „Искусство   судо- 


►)  Пеетао,  «Тогрвйом  ап<1  Тогрвйо-МГаг&гвв 
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строения  до  сихъ  поръ  еще  не  нашло  и  не  наметило  даже  средства,  ко- 
торое дало-бы  возможность  уберечь  суда  отъ  разрушительная  д-бпсшя 
минъ." 

„Мы  уже  высказали  и  повторяешь,  что  мина — это  одпвъ  изъ  тъ\хъ 
враговъ,  которыхъ  поб'ьждаютъ  удачно  лишь  тогда,  когда  столкновешя 
съ  ними  избътаютъ". 

„Каждое  судно,  находящееся  на  якоръ1  или  не  подъ  парами, 
атакованное  врасплохъ  въ  открытомъ  мор'Б  эти.мъ  оруддемъ  боя — уже  почти 
потеряно.  Поэтому,  въ  виду  такой  возможности,  всегда  сл'вдуетъ  быть 
готовымъ  сняться  съ  якоря  п  быстро  удалиться;  тгвмъ  бол'Ье,  что  не  только 
сети,  но  даже  и  бол'Ье  сильный  препятсшя  не  смогутъ  предохранить  суда 
отъ  атаки  мпноносцевъ". 

„При  сд'Ьланныхъ  опытахъ,  можетъ-ли  миноносецъ  прорвать  препят- 
ствие изъ  толетыхъ  деревянныхъ  брусьевъ.  выяснилось,  что  миноносецъ, 
пдущш  со  среднею  скоростью,  т.  е.  20  узловъ  (36,8  кплометровъ) 
въ  часъ,  ударившись  въ  такое  препятсппе,  разбплъ  его  п  вернулся 
неповрежденный  въ  гавань"  *). 

Поэтому,  командиры  судовъ  должны  быть  всегда  на- сторожи,  чтобы 
избегать  столкновешя  съ  миноносцами  пли-же  уничтожить  ихъ  прежде, 
чъ'мъ  они  иустятъ  въ  ходъ  свое  оруж1е. 

Съ  этою  ц'Ьлью,  въ  будущей  войн*  сторожевую  службу  будутъ  нести 
суда,  охраняюшдя  корабль  п  его  подводную  часть  въ  такой  м'Ьр'В,  какъ 
это  еще  никогда  не  бывало.  Англшское  адмиралтейство  приказало,  чтобы 
въ  помощь  каждому  военному  судну  былъ-бы  назначена  паровой  катеръ, 
со  снещальнымъ  назначетемъ    нести  сторожевую  службу  **). 

Подобно  тому,  какъ  арная  окружаетъ  себя  форпостами,  и  броненосцы 
окружать  себя  мелкими  судами,  которыя  будутъ  производить  рекогнос- 
цировки везд*  кругомъ,  какъ  на  поверхности  моря,  такъ  и  на  глубин*. 
Для  сей  ц4ли  на  военныхъ  судахъ  имъчотся  весьма  сильные  электриче- 
ские прожекторы,  такъ  называемые — боевые  фонари;  одпнъ  изъ  нихъ  изо- 
бражснъ  на  сл'Ьдугощемъ  чертеж*  :;:*:;:). 


;:)  Взято  изъ  «Ц"пИес1  Зегуюе». 
**)  «ЛаЬгЬиеЬег   Гиг  с1ел*з(Ъе  Апгее  ипй  Магше.  Б1е  Аи^аЬе  с1ег  Тогре<1о8  Ье1тп 
Ап§г|й"  иис!  с1ег  Уег1;Ьеки"дипд>. 
***)  Агтв1гопд,  <Тогрейоез  аш!  Тогрейо-Уеввек». 
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ссслазъ,   ищугцт   минъ. 
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Боевой  электричесш 
фонарь. 


На  чертеже  видны  проводники,  пдушде  отъ 
находящихся  внизу  динамо -машпнъ:  они  иро- 
ходятъ  черезъ  тумбу  прожектора,  причемъ 
одпнъ  изъ  нихъ  проведснъ  чрезъ  находящей- 
ся на  тумб'Б  коммутаторъ  #.  На  крышки  тумбы 
устроены  роульсы  А,  А.  на  которыхъ  про- 
жекторъ  п  стоитъ  своимъ  основашемъ. 
Оба  проводника  проходятъ  черезъ  два  от- 
вергая въ  крышки  тумбы  и  поередствомъ 
двухъ  пружпнныхъ  контактовъ  —  Д  В. 
соприкасаются  съ  двумя  концентрическими 
кругами  въ  основанш  прожектора.  Про- 
водники отъ  этпхъ  круговъ  пдутъ  кверху 
къ  угледержателямъ. 

Всл'Ьдстп1с    такого    устройства,    прожек- 
торъ    можно    поворачивать    во  всЬ    стороны, 
не    прерывая   тока. 
ВсЬ  судовые  элсктричсшо  прожекторы    работаютъ   токомъ    въ    100 
амперъ,  при    электровозбудитсльной  еплт,  въ  50  вольтъ.  Динамо-машина 
должна  развивать    80  вольтъ.  изъ  которыхъ  30  вольтъ  уходитъ  на  со- 
противление. 

Внутри  прожектора,  сзади  у  угледержателой,  находится  вогнутое  зер- 
кало, передъ  которымъ  располагаюсь,  угли  такъ,  чтобы  отраженные  отъ 
него  лучи  шли  совершенно  параллельно.  Передняя  часть  прожектора  за- 
крывается стеклянными  дверцами,  но  кромЪ  того  на  всв  суда  отпуска- 
ются еще  разсвиваюни'я  стекла,  которыми  въ  случае  надобности  и  за- 
м'вняютъ  эти  дверцы. 

Описанный  электрически"!  прожокюръ  им-ботъ  ту  особенность,  что*  онъ 
осв'Ьщаетъ  не  прямыми,  а  отраженнымг  свътомъ.  Опереди  угли  вавло- 
няютъ  неболынимъ  металлическимъ  зеркаломъ,  такъ  что  если  смотр'вть 
въ  анпаратъ  съ  этой  стороны,  то  вольтовой  дуги  но  видно;  видъчгь 
только  одпнъ  отраженный  сввтъ,  отъ  находящаяся  позади  углей  боль- 
шого  зеркала. 

Прожекторы  устанавливаются  также  на  миноносцахъ  и  иногда  даже 
на  сторожевыхъ  шлюпкахъ.  Они  меньше  по  раэи'Врамъ,  Ч'Ьмъ  т4,  кото- 
рыми снабжаются  суда. 

На  большей  части  англп1ски.\ъ  судовъ  прожекторы  помещаются  с рав- 


144 

нптельно  на  открытыхъ  местахъ;  въ  случае  же  дневного  боя  они,  конечно, 
будутъ  сняты  и  спущены  веизъ.  У  итальянцевъ  и  въ  другихъ  фло- 
тахъ  приспособлены  чрезвычайно  удобныя  установки  между  палубами;  въ 
этомъ  случае  они  менынихъ  разагБровъ  и  устанавливаются  на  пе- 
редпижныхъ  рамахъ,  прикр'Ьпленныхъ  на  шалнерахъ  непосредственно 
внутри  пушечныхъ  портовъ.  Когда  прожекторъ  необходимо  пустить 
въ  дело,  онъ  выдвигается  и  можетъ  быть  направлен?»  чрезъ  портъ; 
когда  же  кончать'  светить,  его  задвигаютъ  назадъ  подъ  прикрытие 
броневого  борта. 

Каждому,  конечно,  ясно,  какъ  трудно  выполнима  задача  розысками 
ночью  и  особенно  въ  туманъ  атакующихъ  судовъ  при  помощи  прожек- 
торовъ,  гьмъ  более,  что  принимаются  все  средства,  чтобы  скрыть  ко- 
рабль или  шлюпку  отъ  лучей  прожектора,  наилучшее — это  выкрасить 
ихъ  въ  темный  „нейтральный"  цвътъ.  Относительно  наиболее  подходя- 
щего для  этой  цели  цвета — существуетъ  большое  разноглаае.  Черный, 
темный,  грязно-коричневый,  грифельный  и  „нейтральный", — все  они  при- 
менялись время  отъ  времени  и  хотя  и  производилось  множество  опытовъ, 
но  вопросъ   окончательно  еще  но  разрешен!. 

Конечно,  атакуемый  можетъ  пользоваться  большими  зрительными  трубами, 
при  чемъ  полагаютъ,  что  сильные  электричеше  прожекторы  дадутъ  будто- 
бы  возможность  узнать  о  прпсутствш  миноноецевъ  на  разстоянш 
2.000  метровъ,  такъ  что  съ  этого  момента  мпноносецъ  могъ-бы  уже  слу- 
жить целью  для  скоростр'бльныхъ  пушекъ  вевхъ  стоящихъ  тутъ  ко- 
раблей; но  ттшъ  не  менее,  принимая  во  вниман1е  короткое  время,  нужное 
миноносцу,  чтобы  пробежать  это  разстояте  при  его  ходи,  едва- л  и  можно 
надеяться,  что  приспособлешя  эти  принесутъ  много  пользы. 

5ъ  настоящее  время  строятъ  миноносцы,  развиваюпце  скорость  въ  30 
узловъ,  следовательно  бол'ве  55  километровъ  (51,5  в.)  въ  часъ.  Чтобы  пройти 
2.000  метровъ  (937  с),  такому  миноносцу  потребуется,  следовательно, 
только  немного  бол'ве  двухъ  мпнутъ.  ПредЪлъ  освещешя  электрическими 
боевыми  фонарями  почти  равенъ  дальности  движения  мины  и  можно 
опасаться,  что  въ  короткое  время,  нужное  миноносцу  для  производства  мпн- 
наго  выстрела  и  для  того,  чтобы  всл^дъ  затЪмъ  полнымъ  ходомъ  выйти 
изъ  сферы  освещешя,  по  немъ  но  удастся  пристреляться  пзъ  орудгё 
какого-либо  здесь  находящегося  большого  судна. 

Помещенный  на  стр.  145-й  рисунокъ  даетъ  намъ  пзображен1е  миноносца, 
несущагося  на  броненосецъ  съ  изготовленной  къ  выстрелу  миной. 


8- 
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Атака  миноносца. 


Замечательные  опыты,  по  вопросу  о  возможности  заметить  и  услы- 
шать приближаюпцеся  миноносцы,  были  недавно  пропзнедепы  въ  Сое^пнен- 
ныхъ  Штатахъ  около  Ньтопорта  съ  мпнопогцомъ  Липший,"  гвворо-аме- 
рикансгсаго  флота.  Минопосецъ,  окрашенный*  въ  мало  ШГВТНЫЙ  цвътъ,  ото- 
шелъ  отъ  берега,  причемъ  на  него  былъ  панравленъ  сильный  дуть  электрнче- 
скагогвт.та.На  радетоаиш200в:бтр.(94с.)  еъ  берега  его  уже  не  бндо  видно, 
несмотря  па  то,  что  на  миноноедт.  ьъ  полосв  вжевтрнчеекаго  ввита  еще  м«»жно 
было  читать.  Для  ивпытан1Н,  на  вавомъ  разстовпи  елыптенъ  шулъ  машины 
и  винта  МННОНОвПД,  была  выбрана  благопртятная  для   минной  атаки  НОЧЬ, 
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хотя  п  было  лунное  освищете.  Первое  что  заметили,  это  был»  искры, 
пылотавппя  изъ  трубы,  п  вскоре  зат'Ьмъ  услышали  шумъ  воды.  Тогда  стали 
освещать  электрическимъ  фенаремъ,  по  прошло  еще  несколько  секундъ. 
прежде  ч"вмъ  увидали  мпноносецъ.  Въ  этотъ  момептъ  онъ  находился  на 
разстояшп  750  метровъ  (350  с).  Вообще,  на  основами  всвхъ  имеющихся 
данкыхъ,  сомнительно,  представляетъ-ли  электричесв1й  боевой  фонарь 
действительное  средство  защиты  отъ  миноносцевъ. 

Для  защиты  отъ  миноноспевъ  въ  последнее  время  всвмъ  боевымъ 
судамъ,  наряду  съ  тяжелыми  оруддяяш,  придано  возможно  большее  количе- 
ство легкихъ  орудш.  Между  другими  были  для  этой  цели  изобретены  и 
пушки-револьверы.  У  нпхъ  несколько  стволовъ;  после  выстрела  изъ  од- 
ного ствола,  вращеюемъ  ручки  другой  стволъ  приходитъ  на  прицельную 
лпнно.  Такъ,  пушка-револьверъ  Гочкиса,  наприэгвръ,  имеешь  5  стволовъ, 
стреляетъ  разрывными  или  обыкновенными  снарядами  п  изъ  нея  можно 
въ  минуту  произвести  25  выстръловъ.  Стволы  этой  пушки  дъ'лаютъ 
въ  минуту  5    оборотовъ. 

На  сколько  значительна  вероятность  попадав1я  изъ  пушекъ  Гочкиса. 
показываютъ,  помещенныя  вамп  на  стр.  392-й-  тома  I,  Д1аграммы  ре- 
зультатовъ  стрельбы  изъ  этихъ  пушекъ  съ  разстоянШ  въ  50,  350,  570 
и  1 000  ярдовъ. 

Кроме  пушки  Гочкиса.  которая  бываетъ  различвыхъ  калибропъ, 
во  всехъ  болыпихъ  флотахъ  введены  еще  разныхъ  сиетемъ  скорострель- 
ный пушки,  такъ  какъ  снаряды  пугаекъ-револьверовъ  оказались  не  всегда 
достаточными  для  пробивашя  бортовъ  к  пекоторыхъ  прикрьтй  минонос- 
цевъ. Эти  скорострельный  пушки — одноствольный,  снарядъ  и  зарядъ  сое- 
динены въ  од,номъ  патроне:  заряжаше  и  выбрасываше  гпльзъ  после 
выстрела  делается  помощью  особаго  приспособлена,  такъ  что  можно  изъ 
оруд1я  8-сант.  калибра  сделать  20  выстреловъ  въ  минуту.  Помещенный 
на  стр.  147-й  рпсунокъ  изображаешь  именно  такую  пушку,  а  въ  приложены 
мы  даемъ  рпсунокъ,  пзобрлжающш  такую  же  пушку  въ  д&йствш  н*  ма- 
неврахъ  (см.  приложение  къ  стр.  146-й). 

Однако,  электрическое  освищете  судового  боевого  фонаря  пмеетъ  п 
отрицательное  зьаченхе:  оно  указываетъ  миноносцамъ  и  цель,  и  путь  для 
атаки.  Между  лучами  всегда  есть  и  неосвещенный  пространства,  кото- 
рыми друйе  миноносцы  могутъ  воспользоваться,  чтобы  приблизиться  въ 
тени  къ  броненосцу.  При  наступленш  разсв'вта,  при  ясной  погоде,  опа- 
сность  атаки   до  известной   степени  исчезаешь. 


Таблица  СЫ11. 


Приложетс  а  къ  стр.  146,  тома  III. 


€трплъба  изъ  сднсстСслънсй   пуш/ш   сГогйиса. 


Таблица  СЫ  Г. 


Приложете  б  къ  стр.  146.   тома 


€трпл1ьба  из*  реС-ольСсрнсй  пушки  &съписа. 

. 
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Одноствольная   скорострельная  пушка. 


КрозгЬ  0С1гЬщен1Я  помощью  электричества  поверхности  моря,  электри- 
чешя  лампочки  могутъ  светить  на  броненосце  и  ниже  поверхности 
воды,    какъ  это  видно  на  сл'Ьдующемъ  рисунке. 


Подводная    электри- 
ческая ламла. 


Я  -'-■    :'  1   ■.. 


I 


...;,,., 


. 
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И  такъ,  на  всв  эти  средства  обороны  отъ  минныхъ  атакъ  нельзя 
особенно  разсчитывать.  Действительно,  разъ  во  время  морскихъ  маневровъ  во 
Франщи  случился  туманъ  на  столько  сильный,  что  электричешй  светъ  не 
былъ  въ  состояши  его  разсвять,  и  атакуюпзде  мивоносцы  могли  подойти  вплот- 
ную къ  броненосцу,  не  будучи  имъ  замечены.  Изъ  этого  выведено  было 
заключение,  ставшее  правиломъ,  что  броненосный  флотъ  въ  туманные  дни 
не  обезпечонъ  отъ  нападешя  миноносцевъ  и  поэтому  не  долженъ  ста- 
новиться на  якорь  *). 

Современному  миноносцу  едва-лн  потребуется  минута,  чтобы  пройти 
разстояше  въ  750  м.  (350  с).  Какъ  многочисленны  ни  были-бы  повреж- 
дея1я.  которыя  онъ  получилъ-бы  отъ  д"вйств1я  скоростр'Ьльныхъ  пушекъ 
и  пушекъ  -  револьверовъ,  все-же  онъ  успеетъ  произвести  свой  выстр*влъ 
или  ударъ  ранее,  ч"вмъ  его  потопятъ. 

Интересный  прпмЪръ  тому,  какъ  трудно  при  минной  атаки  распознать 
миноносецъ,   мы    находимъ  въ  книг*  «Зйепсе  е,Ь  диегге»  **). 

Въ  Шербург-в  должно  было  быть  сделано  примерное  нападете  мино- 
носцевъ на  стоявпия  тамъ  на  рейд*  военный  суда.  Суда  были  на-сторожъ1 
и  были  приняты  вс*  меры,  чтобы  заблаговременно  усмотреть  непр1ятеля; 
артиллершше  офицеры  и  команды  судовъ  приготовились  къ  отраженш 
атаки  и  изготовились  начать  стрельбу.  Судовые  командиры,  находясь 
#на  своихт  постахъ,  наблюдали  лично  за  всвмъ,  отдавали  сами  приказа- 
01я  и  безпрерывно  побуждали  къ  внпматю. 

Неожиданно  къ  одному  изъ  командировъ  является  лейтенантъ  и  до- 
кладываешь: 

—  Честь  имею  донести,  что  на  вв'Ьренномъ  мне  миноносце  все  благо- 
получно. 

—  На  какомъ  миноносце?  И  кто  вы  такой? 

—  Я  командую  мпноносцемъ,  которому  поручено  взорвать  ваше  судно. 

—  Но  какъ  вы  сюда  попали? 

—  Я.  прошелъ  черезъ  оборонительную  лпнш,  подошелъ  къ  вашему 
судну,  и,  такъ  какъ  я  зам^тилъ,  что  все  меня  пщутъ  вдали,  то  я  счи- 
талъ  своимъ  долгомъ  вамъ  явиться. 

Действительно,  миноносцу  удалось  приблизиться  къ  броненосцу,  не 
будучи  никемъ  зам*ченнымъ,  и  стать  около  него,  поел*  чего  командиръ 
его  поднялся  по  трапу  на  палубу  броненосца,  где  опять-таки  никто 
на  него  не  обрати лъ  внииашя. 

*)  МаШаг-2еНпп§,  сГгап2б818г.Ье  ЬЧоИе  т  1Шюпа1ег  ВеЬзисЪгип»». 
**)  «ВЦ)Но*1к^ие  с1ез  асйхяШёв  шйивСпеЦев»,  уо1.,  16,  ра§:.  110. 
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Чтобы  дать  читателю  поняие  о  ночной  минной  атакъ1,  мы  прилагаемъ 
слйдугопцй  рисунокъ,  изображают^  бой  миноносца  съ  болыпимъ  судномъ 
ночью  *). 

Атака  миноносцемъ  большого  судна  ночью. 


Многочисленный  испыташя,  особенно  во  Франщи,  привели  къ  убеж- 
дению, что  мпноносецъ,  незаметно  приблизивпийся  къ  броненосцу  на  400  ме- 
тровъ  (187  с.)  разстояшя,  потоиптъ  этотъ  броненосецъ.  и  наобо- 
ротъ  —  если  мпноносецъ  будетъ  зам'Ьченъ  ран-ве,  то  самъ  подвергнется 
той- же  участи. 

Ну  маневрахъ  французской  эскацры  Средиземнаго  моря  нъ  1892  г.,  при 
атаки  Ниццы  и  Тулона,  получились  сл^дукш^е  результаты:  согласно 
опредъленнымъ  услов!ямъ  маневровъ,  флагманшй  корабль  дРопшйаЫе"  и 
крейссръ  „Созтао"  .были  признаны  взорванными  миноносцами  обороняю- 
щейся стороны  и  дна  миноносца,  отрезанные  отъ  берега  двумя  крейсе- 
рами, были  признаны  уничтоженными. 


Общш  взглядъ  на  боевое  вначеше  минъ  и  мино- 

носцевъ. 

II. млады  на  боевое  яначовн)  мшгъ  и  миионосцевъ  въ  будущей  морской 
воин!,    весьма    раанообравны;    однако,    иквюшдвеа,    котя    и    въ   оргапи- 
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ченномъ  количестве,  опыты  показываютъ,  что  миноносцы  будутъ  иметь 
весьма  важное  значеше. 

Въ  самомъ  недавнемъ  времени,  известный  членъ  англшскаго  парла- 
мента Арнольдъ  Форстеръ  (АглоЫ  Рогзкег),  при  обсужденш  въ  <Коуа1  8ег- 
У1ее  ЫШийоц»  значешя  гибели  «УюЬопа»  отъ  удара  тараномъ  «Сатрег- 
ботгп»,  еказалъ: 

я  Тратятъ  милл10нъ  фунтовъ  стерлинговъ  на  судно,  которое  можетъ  пора- 
зить мина  и  наверное  разрушить  его,  если  только  мпноносецъ  успеетъ  подойти 
на  600  ярдовъ  (546  метровъ).  Все  преимущества,  который  будутъ  приданы 
судну  въ  отвошенш  скорости,  брони,  дисциплины  команды  и  въ  снабжеши 
оруд1ямп,  будутъ  нейтрализованы  въ  тотъ  момевтъ,  когда  на  разстоиши 
500  ярдовъ  (455  метровъ)  оно  встретится  съ  буксирнымъ  пароходомъ  съ 
Темзы,  если  только  предположить,  что  этотъ  буксирный  нароходъ  съ  успе- 
хомъ  можетъ  выстрелить  мину  Уайтхеда"  *). 

Но  на  это  ответилъ  адмиралъ  Бойсъ  (Воу8): 

„Серъ  Форстеръ,  повидимому,  указываетъ,  что  судно,  въ  которое  попала 
мина,  необходимо  должно  погибнуть.  Съ  этимъ  я  никои  мъ  образомъ  не 
могу  согласиться.  При  моихъ  практпческпхъ  опытахъ  съ  минами  я 
пришелъ  къ  выводу,  что  если  въ  большое  судно  нопадетъ  одна  или 
несколько  мпнъ,  то  отсюда  еше  вовсе  не  следуетъ,  что  это  судно  бу- 
деетъ  безуловно  уничтожено". 

Нельзя  не  заметить,  что  возражев1е  это  верно  лишь  относительно  но- 
вейшихъ  тпповъ  военныхъ  судовъ.  Впрочемъ,  хотя  роль,  какую  будутъ 
играть  миноносцы  въ  бою  съ  броненосцами,  еще  въ  точности  неизвестна, 
однако,  несомненно,  что  если-бы  вздумали  применять  миноносцы  къ  уничтоже- 
Н1ю  торговыхъ  судовъ,  то  сущсствующихъ  въ  настоящее  время  во  всехъ 
европейскихъ  флотахъ  миноносцевъ  было-бы  слишкомъ  достаточно  для 
этой  цели,  они  быстро  могли-бы  прекратить  всякое  торговое  двпжеше  на 
моряхъ.  Если-бы  даже  достигли  изменетя  въ  услов1яхъ  борьбы  между 
броней  и  миной,  если-бы  были  найдены  средства  для  того,  чтобы  обез- 
печить  броненосцы  отъ  неожиданныхъ  нападенш  миноносцевъ  и  отъ  ги- 
бельнаго  действ1я  ихъ  минъ  и  бои  оканчивался-бы  въ  пользу  броненос- 
цевъ,  то  все-же  коммерчешя  суда  остадись-бы  незащищенными  отъ  мино- 
носцевъ. 


*)  «Бег  Зроги  1т  Сго1'есЫ  иш!    Ъе1  ЗсЫй'в-КоШзшиеп».     «ЛаЬгйсЬег   Шг    ДэтзсЬе 
Агте(1  ипй  Маг  те» 
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Если  теперь  поставить  вопросъ — какое  вшяте  этотъ  новый,  неиспы- 
танный еще  въ  большихъ  разад'врахъ,  родъ  нападешя  и  оборовы  на  моръ* 
будетъ  пм'вть  на  течете  и  случайности  войны  и  на  моршя  сношешя  во 
всей  Европе,  п  зпт'вмъ,  каш  послъ,дств1я  повлечетъ  за  собою  нарушеше 
морскихъ  еношенш? — то  намъ  пригалось-бы  сознаться,  что  хотя  мы  и 
им'вем'ь  предъ  собою  неизвестную  величину,  но  все  же  мы  им-вемь  въ 
данномъ  случай  двло  съ  факторомъ,  который  во  всякомъ  случае,  если  и 
но  сд'влаетъ  войну  на  мор*  совершенно  невозможною,  то  все  же  превра- 
тив ее  въ  такую,  послъ'дств1я  которой  для  государствъ  и  человечества 
будутъ  неисчислимы. 

Лучшимъ  доказатольствомъ  тому,  что  въ  будущей  морской  войнв  бу- 
тетъ  происходить  усиленный  бой  между  судами-колоссами  съ  одной  сто- 
роны и  карликами,  снабженными  смертоносными  жалами  съ  другой,  какъ 
намъ  кажется,  можотъ  служить  число  построенныхъ  различными  госу- 
дарствами миноносцевъ. 

Лордъ  Брассей  *)  даетъ  сл'вдуюиця  чпсловыя  данныя  о  миноносцахъ 
интересующихъ  насъ  государствъ: 
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Въ  этой  таблиц*  миноносный  суда  распределены  по  ихъ  впдамъ.  съ 
показашемъ  предельной  длины  каждаго  вида,  причеиъ  приведены  процент- 
ныя  отношен1я  миноносцевъ  длиною  бол^е  101  ф.  и  менее  100  ф.  Эти  про- 
центные отяошетя  такъ  замечательны,  что  мы  ихъ  пзобразимъ  графи- 
чески. 


Процентныя  отношешя  миноносцевъ  по  ихъ  длине. 

Отъ  101  ф.  и  выше  Отъ  100  ф.  п  ниже. 


90% 


Мы  видимъ,  что  Гернашя  и  Итал1я  строятъ  много  большихъ  мпнонос- 
ныхъ  судовъ.  следовательно,  судовъ  мореходныхъ:  Англ1я  занимаетъ  въ 
этомъ  отношенш  среднее  место,  а  на  долю  Россш  выпадаетъ  наимень- 
шее число  миноносцевъ. 

Если  мы  разсмотримъ  внимательнее  эти  цифры,  то  тотчасъ-же  заме- 
тиыъ,  что  соотношение  между  чпсломъ  мореходныхъ  и  прпбрежныхъ  ми- 
ноносцевъ очень  неравномерно;  при  этомъ  ясно  обнаруживается  намере- 
те  Францш,  Гермати  и  Ита.ш  вести  воину  въ  открытомъ  море,  такъ 
какъ  эти  государства  имеютъ  наибольшее  число  мореходныхъ  броненос- 
цевъ. 

Далее  мы  видимъ,  что  Аншя  и  Франщя,  которыя  безусловно  обла- 
даютъ  наибольшпмъ  чпсломъ  миноносцевъ,  имеютъ,  по  отношешю  къ 
остальному  своему  флоту,  такихъ  судовъ  менее,  ч*мъ  друпя  государства,  а 
Итал1я,  по  отношенш  къ  остальному  своему  флоту,  обладаетъ  ваибольшимъ 
числомъ  миноносцевъ. 

Членъ  французской  палаты  депутатовъ,  Жервиль-Реашъ,  докладчпкъ  по 
морскому  бюджету,  представилъ  еледуюшдя  данныя  о  готовыхъ,  строю- 
щихся  и  пмевшпхъ  быть  готовыми  къ  1895  году  миноносцахъ,  которые 
къ  броненосцамъ  находятся  въ  следующемъ  соотношснш: 
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Назван1е  государства 

Общее  число 
мнноносцевъ. 

ЧИСЛО   МИНОНОСЩ-'ИЪ, 

приходящееся  ваваждые, 
10  броненосцевъ. 

200 
182 
197 
167  ' 
141 
62 

36,3 

46,о 
28,5 
69,9 
41,5 
47,7 

Кромв  того,  доказательство  приписываемой  миноносцамъ  силы  разру- 
шевдя   мы    видимъ  еще   и    въ    томъ,    что  не    только    ихъ    число    без- 
прерывно  увеличивается,  но  что  и  необходимые  для  ихъ  постройки  расходы 
возрастаютъ  въ  той-же  степени,  въ  какой  миноносцы   совершенствуются 
какъ  это  видно  изъ  следующей  таблицы  *). 


1 

1 

-• 

Виды 
миноносцевъ. 

ев 
Ш 
В 

в 
а 

Я 

^     А 

1  о 

1 

я      . 

а  о 
о  2 

Лошади 

НЫЯ   сил 

(Индик. 

Скорост 

въ 
узлахъ. 

Стоимость 
(франки). 

Миноносцы  о-го  класса: 

.V-  3. 

26,40 

2,93 

1,66 

26,6 

320 

18,5 

140.500 

27,25 

3,30 

1,46 

33 

400 

18 

143.500 

Миноносцы  2-го  класса; 

.V-     00. 

33 

3,2  4 

1..60 

46,1 

400 

20 

170.000 

№  120 

34 

3,50 

52,8 

592 

20 

255.000 

Миноносцы  1-го  клас<а: 

2 

Рал  ей. 

40,75 

3,28 

2,65 

67 

580 

20 

288.000 

.V  126. 

38 

4 

2,50 

78,5 

900 

21 

:  127.000 

Мореходные  миноносцы: 

«А^1е> 

42,5 

4,50 

2,70 

103 

1100 

20,5 

440.000 

«Согаааге» 

42,5 

4,40 

2,85 

350 

2400 

25,5 

760.000 

Нельзя  допустить,  чтобы  столь  колоссальный  суммы  расходовались  мор- 
скими державами  на  постройку  миноносцевъ,  если-бы  посл"Вда1е  не  призна- 
вались весьма  серьезнымъ  оруж1емъ  морского  боя. 

Если  мы  примомъ  въ  разсчетъ  только  известную  уже  разрушительную 
силу  миноносцевъ  и  ихъ  числе»,  оставляя  совершенно  безъ  шшмашя  буду- 
щее возможное  усовершенствовало  ихъ,  то  мы  придемъ  къ  полному 
убъжденш,  что  за  миноносцами  остается  вероятность  быстро  истре- 
бить   военные   флоты     сражающихся     сторонъ.    Корабли  погибнутъ     отъ 


*)  Вегип,  «ЙШ  ас1ие!  с!е  1а  таппе  (1е  #иегге». 


154 

минъ  миноносцевъ,  а  эти  посгЁдше,  въ  свою  очередь  —  отъ  артиллорш 
кораблей  и  частью  унячтожатъ  сами  себя.  Но  во  всякомъ  случае,  если 
отбросить  даже  новыя  изобр'БтенЬ],  какъ  гадательныя',  а  принять  лишь 
указашя  опыта,  то  мы  должны  будемъ  ужаснуться,  если  только  по- 
думаемъ  о  посл4дств1яхъ  боя  миноносцевъ  съ  броненосцами. 

Несмотря  на  всв  иредохрашггельныя  сродства,  который  будутъ  упо- 
требляться протпвъ  миноносцевъ,  они  все-таки  останутся  страшилищами 
морл.  Во  всякомъ  случай,  одно  сущоствовате  миноносцевъ,  даже  въ  ихъ 
настоящемъ  вид-в,  если  они  будутъ  пущены  въ  дъмо  съ  безпощадностыо, 
можетъ  прекратить  на  моряхъ  всякое  торговое  движеие. 
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4.  Подводныя  минныя  лодки. 

Самодвижущаяся  мины  пмъютъ  тотъ  недостатокъ,  что  верность 
пхъ  попадашя  находптел  въ  зависимости  какъ  отъ  морскаго  течешя, 
такъ  п  отъ  диижея1я  судоьъ.  Апларатъ,  помощью  котора го  движенье  мины 
регулируется,  очень  сложный;  къ  тому-же  еще  миноносецъ,  стремящшся 
уничтожить  врага,  долженъ  и  самъ  подвергаться  опасности  также  быть 
потопленнымъ.  Для  пзбъжашя  этого,  въ  настоящее  иремя  строятся  ыино- 
посцы,  которые  могутъ  долгое  время  держаться  подъ  водою,  и  ири- 
томъ  такого  малаго  размера,  что  болытя  суда  легко  могутъ  ихъ  брать 
къ  себ'в  на  палубу.  Еще  въ  1773  году  американепъ  Бушнель  постро- 
нлъ  подводное  судно,  которое  двигалось  какъ  въ  горизонтальному  такъ  и 
въ  вертикальномъ  направлеи1яхъ  при  помощи  винтовъ,  приводпмыхъ  въ 
двпжеше  руками.  Воздушная  и  нагнетательная  помпы  служили  для  под- 
няли и  опускашя  судна.  Судно  было  снабжено  миной,  которая  могла  быть 
взорвана  въ  соответствующей  моментъ.  Въ  верхней  части  судна  нахо- 
дился цилиндръ  съ  отверешмп  во  вев  стороны  (НеиаеЬеН,  «Ьез  1огрШе8»), 
какъ  это  водно  на  сл'Ьдующихъ    рисункахъ. 


Подводная  лодка  ьушнеля. 


Вн'Ьшшй  впдъ. 


РазрЪзъ. 


Однако-де,   практическое   прим4неа1е  вто  открытие   получило   только 
..  етол*вме.  Въ  течение  америкадекдхъ  войнъ  за  независимость  неод- 
нократно   строив   подводныя  лодки,    небольшая,    дегвд    суда,    свабжен- 
выя  на  носу  минии.  которая  взрывалась  при  удар$  <»  твердый  предметъ. 
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Наиболее  часто  употреблявшаяся,  такъ-называемая,  лодка-сигара  была 
длиною  8 — 12  метровъ  (26 — 39  ф.),  высотою  около  2  метр. 
(6,5  ф.)  а  соответствующей  ширины.  Хотя  этпмъ  судномъ  часто  поль- 
зовались и  можно  указать  на  много'хорошихъ  результатовъ,  имъ  достигну- 
тыхъ,  но  все-таки  эта  лодка  обладала  еще  гбмъ  недостаткомъ,  что  не- 
цлятольшя  суда  расиознавали  ее  уже  при  приближены,  причомъ  выда- 
вала ее  либо  труба,  либо  шумъ  машины. 

На  с.гьдующихъ  рисункахъ  изображены:  такая  лодка  съ  прикреплен- 
ною на  ея  оконечности  линию,  отдельно  мина  и  наконецъ  атака  такой  лодки. 

Лодка-сигара. 


Мина. 


Атака  лодки-сигары. 


Судно,  показанное  на  рисунке  тонущимъ.  есть  «НапзаЬшк».  Это 
«у дно  участвовало  въ  блокаде  Чарльстона  въ  междуусобную  войну  1864  г. 
между  сЬверными  и  южными  штатами.  17-го  февраля  1864  года,  въ  де- 
ъятомъ  часу  вечера  (НеппеЬег!;,  „Ьез  ЬогрШез".  8аггероп1,  „Ьез  когрШев",  по- 
следовало нападете  миноносца  „БауМв",  который  его  совершенно  унпчтожилъ. 

За  последше  годы,  какъ  и  во  всехъ  прочихъ  предметахъ,  служащихъ 
человеку  для  разрушешя,  такъ  п  въ  подводныхъ  .ыдкахъ  были  сделаны  пора- 
зительный улучшен1я.  Такъ,  въ  Тулоне  съ  подводной  лодкой  я6ушао1е~  были 
произведены  следуюшде  опыты.  Нужно  было  убедиться,  обладаетъ-ли  спо- 
собностью подводная  минная  лодка  выйти  изъ блокированной  гавани,  несмотря 
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еа  усплепнео  наблюдете.  Было  поста влено  несколько  военныхъ  судовъ,  чтобы 
«ладить  за  .Сушис^е*  и  преследовать  его,  какъ  только  онъбудспъ  замъченъ. 

Къ  заранъе  назначенному  времени  „Оутио^е"  былъ  такъ  помвщенъ, 
что  наблюдавппя  за  нпмъ  суда  не  могли  его  впдт.ть  за  моломъ;  тогда 
онъ  опустился  подъ  воду  и  по  прямой  лппш  пошолъ  къ  море.  Онъ  оста- 
вался около  40  мин.  подъ  водою,  прошелъ  черезъ  лиапо  блокирую  щпхъ  судовъ 
и  появился  на  поверхности  воды  только  на  разстоянш  2,5  мили  отъ  берега. 

Въ  течете  всего  времени  онъ  выставлялъ  изъ  волнъ  только  свой 
оптпчешй  аппаратъ,  чтобы  ор1ентироваться.  Поел*  этого  онъ  снова  по- 
грузился и  вторично  ирошелъ  сторожевую  линно.  Одпнъ  изъ  миноносцевъ 
хотя  а  замътилъ  его  во  время  краткаго  его  нахождошн  на  поверхности 
воды,  но  такъ  неясно,  что  не  имъмъ  возможности  преследовать  его.  Ре- 
зультаты этого  опыта  имели  решающее  значете. 

Одинаково  успъшвы  были  и  опыты  съ  другой  подводной  лодкой 
„Ье  СоиЬе1",  продольный  разр^зъ  которой  мы  здесь  помъчцаемъ. 

Лодка    «СгоиЪеъ>  въ  первоначальному  вид%. 


«СоиЬсЬ  прошелъ  подъ  шестью  стоящими  на  якор'В  судами,  не  будучи 
замъчонъ.  Чтобы  выказать  свою  поворотливость,  „СоиЬег  прошелъ  между 
еосомъ  миноносца  о  его  якорнымъ  канатом/,  и  иодвелъ  свою  мину  подъ 
стонвшш  вблизи  англЫппп  пароходъ.  Ему  удалось  незамвтнымъ  образомъ 
перер'Ьзать  веревки,  испортить  винтъ  парохода  и  пр.  Слъдуюшл'е  рисунки  изо- 
<">ражаютъ  входъ  и  выходъ  команды  изъ  лодки,  сагнальный  шестъ,  отъ  времени 
до  времени  показывавшая  изъ  воды  ногте  усп'Ьшнаго  выиолнен1я  какого 
либо  маневра,  п  п\ть.  пройденный  «ОеиМ»  *). 


*)  «1,;\  ц.1\1иг|1|"П    ЮШгШ&ГШО.  Ьо  „СюиЬс!"  (1с\;ш1   Гор1Ш(Ш  1>и1)]|<|11С>. 
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Входъ  команды  въ  лодку  «ОоиЪеЪ 


Сигнальный  шесть. 


—*■,■&"' 


Выходъ  команды  изъ  лодки. 


Путь,  пройденный  лодкою. 


Можно  себъ1  пред- 
ставить каковъ  былъ 
результата,  если  -  бы, 
вместо  учебной  мины. 
«вои'оеЬ  положплъмпну 
наполненную  500  кп- 
логр.  (30,5  пуд.)  ди- 
намита и  снабженную 
часовымъ  механизмомъ. 
съ  разечетомъ,  чтобы 
взрывъ  поствдовалъ 
лишь  тогда,  когда  лодка 
уже  значительно  уда- 
лите,!. 

Въ  виду  столь  пре- 
красных'!, резулыатовъ, 
французское  правительство  решилось  на  постройку  подводных ъ  лодокъ  п  въ 
сиискахъ  ф.юта  уже  числят  ся:  „6.угаооЬ*  въ  ЗОтопнъ  водоизиъчпетя  и50сплъ, 
„Мотав"   въ  146  тоннъ  и    в0и81ауе  2е<3ё*  въ  266  тоннъ  и  7 '20  сплъ. 

Какъ  .мы    видимъ,    посл1цнля  изъ  этихъ  подводныхъ  лодокъ  гораздо 
больше  „Оушпо1е-\  но  подробности  о  иихъ  неизвестны. 

Если    соибщен1я     «Кетие  шШ1а'и-е    ае  Гё1гап§ег»..    издаваемой  штабомъ 
французского  министерства,    правильны,    то  Герматя  также  располагаем 
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шестью    подводными    минными    лодками,    изъ  которыхъ  три  уже  несутъ 
службу,  а  три  еще  пспытываются  нъ  Кил*. 

Эти  три  первыя  изъ  иодводиыхъ  лодокъ  яко-бы  сказались  очень 
удачными  и  объчцаютъ  въ  будущемъ  принести  большую  пользу.  Ихъ 
скорость  должна  быть  16,5  узла  (30,4  километра  въ  часъ  —  28,5  в.). 
т.  е.  она  превзойдстъ  тогда  скорость  многихъ  французскихъ  броненог- 
цсвъ  и  многихъ  крейсеронъ.  Даже  иодъ  водою  эти  миноноски  двигались 
со  скоростью  9,5  узла  (17,5  километра  въ  часъ — 16,4  в.). 

Упомянутое  «Кеуие»  прпбавляетъ  къ  этому,  что  германское  морское 
министерство  на  этомъ  не  останавливается  и  что  на  вгсрфяхъ  въ  Дан- 
циге и  Енлъ'  будутъ  строиться  новыя  лодки  того-же  типа.  Въ  «Аппёе 
йС1еп1Шцие»  за  1895  г.  находится  описаше  подводныхъ  миноносокъ,  ко- 
торый строитель  „СуптоЬе"  и  „СоаЬе1;а  взялся  построить  для  русскаго 
флота. 

Въ  настоящее  время  имеются  св'вд'вшя,  что  подводпыя  лодки  типа 
явоиЬе(;а  настолько  усовершенствованы,  что  всв  ихъ  прежше  недостатки 
уничтожены.  Лодки  иосл-бдняго  образца  пмъчотъ  въ  длину  8  мотровъ  (26  ф.). 
а  въ  ширину  по  мидель-шпангоуту  1,75  м.  (5,6  ф.)  *).  Входное  отверте 
закрывается  куполомъ  изъ  бронзы  высотою  въ  0,35  метра  (1,1  ф.).  Корпусъ 
лодки  составленъ  изъ  трехъ  частей,  соедииенныхъ  между  собою  особеннымъ 
образомъ.  Крепость  корпуса  такъ  рассчитана,  чтобы  лодка  могла  сопротив- 
ляться давлонш  воды,  соответствующему  углублевю  отъ  250  до  300  мет- 
ровъ  (800 — 980  ф.).  Наружный  видъ  ея,  почти  оживальный,  походнтъ  на 
сигару  съ  сильно  вздутою  серединою. 

^вигателемъ  служитъ  динамо-машина,  вращающая  винтъ  лодки;  токъ 
В01]  чается  отъ  батареи,  имеющейся  на  лодкъ1;  но  возможно  также  идти  и  на 
греб.гв,  для  чего  по  обЪ'  стороны  лодки  устроено  по  веслу  въ  род1>  утиныхъ 
ногъ.  Эти  весла  очень  удобно  приводятся  въ  движете  изъ-внутри  лодки. 

Новый  ,6оиЬе1"  весить  всего  10  тоннъ  и  логко  перевозится  по  желез- 
ной дорог*  на  обыкновенной  платформе,  а  также  бсзъ  затруднен1я  можетъ 
быть  поднять  на  шлюпбалки  всякаго  броненосца  или  парохода. 

Видъ  и  разръзъ  усовершенствованной  лодкн  «(;оиЬеЬ  показапъ  на  слъ- 
дующахъ    рисункахъ  **). 


*)  Пс)  пня  лодка,   востроеввая  Г.  Губэ  которая  сллжиля  для  осытовъ  на  Шер- 
Чргсжовгя     |<ид1..  была  длиною  пъ  6  ветр.  и  ея  корпуп.    бы. П.    ОТЛПТЪ  ИЗЪ  ОДОНГО 
|,  тогда  1 .4.1.1.  корпусъ  ходов  посл'Ьдняго  типа  состоять  изъ  трсхъ  частей. 
КП  ь1|(1<|ие  61  ин1импе11е». 


1<>о 


Видъ  усовершенствованной  лодки  «ОоиЬеЪ). 




Рг.зр"Ьаъ  усовершенствованно  л  лод|щ  «ОгоиЪе! ; 
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Внутренность  лодки  получаетъ  ев'втъ  черезъ  иллюминаторы,  закрытые 
стеклами,  толщиною  въ  30  миллим.  (1,2  д.);  послъмгтя  обладаютъ  большею 
крепостью,  нежели  корпусъ  самой  лодкп. 

ч6оиЬе1;в  можетъ  вместить  трехъ  челов'Ькъ  (первоначальный  тииъ 
вм'Ьщаетъ  только  двухъ):  одного  офпцера  и  двухъ  нижнпхъ  чиновъ.  Воз- 
духъ,  необходимый  для  днхаш'я  людей,  запасается  въ  особомъ  резервуара 
изъ  стальныхъ  трубъ  подъ  давлешемъ  80  килограмм.  (1.260  ф.  на  кв.  дюймъ). 
Отсюда,  по  м'Вр'В  необходимости,  онъ  постепенно  выходитъ  черезъ  особый 
приборъ,  низводящш  его  да  влете  до  нормальнаго.  Газы-же,  выдыхаемые 
людьми,  удаляются  особою  помпою;  неболыное-же  количество  углекислоты, 
которое  иногда  можетъ  оставаться  въ  лодки,  поглощается  "вдкимъ  кали. 
Запасъ  воздуха  для  дыхатя  команды  лодри  можетъ  быть  едъманъ  на  сутки. 

Самые  важные,  для  подводной  лодки,  маневры  —  опускашя  на  глубину 
и  ПОДНЯТ1Я  на  поверхность  —  производятся  не  только  очень  просто,  но  и 
все  необходимое  для  того  прпепособлете  устроено  весьма  остроумно.  Для 
этого  „(лоиЬеЬ"  пзм'Ьняетъ  свою  тяжесть,  напуская  или  выкачивая  изъ  ссо- 
быхъ  резервуаровъ  большее  или  меньшее  количество  воды. 

В'всъ  и  водоизм'Ьщете  лодки  такъ  вычислены,  что  съ  полны мъ  воору- 
жетемъ,  запасами  и  командою  она  плаваетъ  на  поверхности  воды,  причемъ 
незначительная  часть  корпуса  приходится  надъ  уровнемъ  воды,  также 
какъ  и  куполъ.  Следовательно,  достаточно  очень  небольшого  прибавоч- 
ная в^са.  чтобы  лодка  начала  опускаться,  и  обратно  —  незначительное 
облегчете  ея  сейчасъ-жо  заставллетъ  „ОоиЬек"  всплывать.  Накачивато  и 
выкачивате  водяпаго  балласта  изъ  систорнъ  производится  особыми  помпами. 

Для  того,  чтобы  удерживать  желаемую  глубину  погружетя,  устроенъ 
чувствительный  ыанометръ,  автоматически  уцравляющш  помпами;  благодаря 
этому, .тдка  сохраняет!. назначенную  ей  глубину, какъ  въпокоъугакъ  и  находу» 

Винть  вращается  динамо-машиною,  получающею  токъ  отъ  батареи, 
элементы  которой  обладаютъ  драгоиъннымъ  для  даннаго  случая  свой- 
ствомъ — они  не  выд/вляютъ  нпкакихъ  газовъ,  что  было-бы  совершенно 
недопустимо  и  опасно  для  21801  команды.  Сила,  необходимая  для  вра- 
щенЬ(  винта,  весьма  не  велика,  такъ  какъ  лодка  всегда  находится  въ 
положат!  равноввод,  среди  окружающихъ  ее  водъ.  Прямое  сопротивлени1 
тоже  незначительно  и  остается  преодолевать  только  трете  о  воду,  ко- 
горое  столь  незначительно,  что  для  достижения  скорости  ВЪ  7 — 8  уз.ювъ  въ 
ч чсъ  окяяалось  достаточно  игвть  яашнн]  силою  всего  вгь  одну-двъ*  лошади. 

Весла,    приводимая  вь  движете  ииь-внутри  лодки,    необходимы  для 


162 


управлетя  лодки  только  въ  нсключптелпшхъ  случаяхъ.  Остроумное 
устройство  ихъ  механизма  позволяотъ  двигать  ими  во  всв  стороны. 

Обыкновенный  руль  отсутствуетъ,  онъ  зам'Ьненъ  винтоыъ,  который, 
благодаря  особой  муфт*,  изобретенной  г.  Губэ  и  известной  иодъ  именемъ 
„соедияешо  Губэ*,  можетъ  свободно  ворочаться  во  всв  стороны,  нисколько 
при  этомъ  не  замедляя  своего  вращения  на  оси.  Это  приспособлено  даетъ 
возможность  лодки  ворочаться  почти  на  мт-сгв. 

Остается  описать  приспособлено,  благодаря  которому  „бопоеЪ"  можетъ 
легко  направляться  подъ  водою  къ  желаемой  д-вли.  Изобретатель  приспособплъ 
къ  своей  лодк'в  особую  телескопическую  трубу,  выдвигающуюся  вертикально, 
насколько  требуется,  смотря  по  глубине,  на  которой  находится  лодка,  такъ 
чтобы  ея  верхнШ  конецъ  былъ  надъ  водою.  Въ  верхаей  части  трубы 
приспособлены  призмы,  такпмъ  образомъ,  что  наблюдатель,  находясь  въ 
лодк'в,  легко  можетъ  следить  за  гвмъ.  что  происходитъ  на  поверхности, 
выставляя  самъ  только  верхушку  трубы,  ддаметромъ  около  2 — 3  дюймовъ. 

Наконецъ,  остается  упомянуть  еще  объ  одномъ  приспособлены,  кото- 
рое им'ветъ  п/влью  заставить  лодку  всплыть  на  поверхность,  даже  и  въ 
томъ  случай,  если  всв  ея  аппараты  будутъ  повреждены;  оно  соетоитъ  въ 
сд'вдуюш.емъ:  подъ  лодкою  подв'Ьшенъ  значительный  грузъ,  прикре- 
пленный къ  днищу  стержнемъ.  проходящимъ  во  ввутрь  лодки.  Въ  слу- 
чае какого  -  либо  несчатя  грузъ  этотъ  можетъ  быть  сброшенъ  и  лодка 
освободившись  отъ  него,  должна  немедленно  всплыть  на  поверхность  воды, 

Подводная  лодка  Норденфельда. 
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Слабая  сторона  всйхъ  подводпыхъ  миноносокъ  это  пхъ  малый  объемъ, 
всл4дств1в  чего  он'в  не  могутъ  имвть  еъ  собою  достаточный  запасъ  про- 
в1анта  п  топлива.  Но  теперь  уже  строятъ  и  подводныя  суда  такихъ 
тпповъ.  у  которыхъ  это  неудобство  значительно  уменьшено.  На  стр.  62 
мы  даемъ  рисунокъ  лодкн  системы  Норде  нф  ель  да,  а  зд'Ьсь  помъчпаемъ  раз- 
р'взъ  ея.  Эта  лодка  можетъ  пройти  150  миль  не  пополняя  своего  запаса 
топлива. 

РазрЪзъ  подводной  лодки  Норденфельда. 


Если  данныя  «Шаге»  в'врны,  то  особой  коммишей  были  произведены 
оффищальныя  испытанлн  лодки  Норденфельда,  прюбрътенной  гречегкимъ 
правительствомъ.  Вт.  первый  день  испытаний  лодка  нисколько  разъ  по- 
гружалась подъ  воду  и  маневрировала,  то  на  поверхности  моря,  то  нодъ 
ВОДОЮ.  Второй  день  былъ  употреблонъ  для  изслвдовангя  снабжешя  лодки 
воадухомъ.  Для  этой  ц'ьлп  въ  иен  были  герметически  закрыты  4  чело- 
века съ  12  часовъ  пополудни  до  6  вечера.  Кром1.  того,  чтобы  знать, 
па  каков  глубин!-,  лодка  будегь  держаться,  коммнтя  укрепила  кг»  ней 
шесть  въ  1)  метровъ  (29,0  ф.)  длины.  Въ  то  нрсмя,  какъ  лодка  маневри- 
ровала  ноль  водою,  конецъ  шеста  нсчезъ  совсем^  чъ\мъ  было  пока- 
зано, что  лодка  ушла  на  глубину,  большую  9-ТИ  метровъ.  На  4  день 
лодка  прошла  десять  алглВсквхь  миль  (1  англ.  м.  =  IV*  в.)  и  раз- 
вил    скорость     в'ь       8'/|      узлом  ь.     Какъ     видно    на    рисунк'Ь.      она 
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иагЬетъ  видъ  заостреынаго  съ  обоихъ  концовъ  цилиндра;  наибольшая 
ширина — 3,65  метра  (11  ф.),  длина —  19,50  метра  (64  ф.),  наибольшая 
вышина  3,25  метра  (10  ф.),  водоизмвщеше  60  тоннъ,  скорость  9  узловъ. 
Надъ  башней  командира  находится  стеклянный  куполъ  для  обследовашя 
окружаю щаго  пространства  моря,    какъ  видно  изъ  разреза  лодки. 

Когда  лодка  хочетъ  оставаться  на  поверхности  воды,  то  резервуаръея  для 
воды  пустъ;  когда  же  она  приближается  къ  непр1ятелю,  то  резор- 
вуаръ  наполняется   водою  и   она  погружается  на  известную  глубину. 

Лодки  той-лге  системы,  но  гораздо  болынпхъ  разм'вровъ,  были  зака- 
заны турецкямъ  правительствомъ.  Длина  пхъ  30,40  метровъ  (100  ф.), 
ширина  3,  65  метра  (11  ф.)  и  водоизмещеше  200  тоннъ  *). 

Что  касается  Италш,  то  „БапшиШе  а11§-ешете  ШЩаг-2еШш§в  сооб- 
щаетъ,  что  недавно  было  сделано  въ  Чивитта-Вегла  оффипДальное  пспы- 
таше  изобретенной  пнженеромъ  Болзамелло  и  названной  пмъ  „Ве11а  паийса*1 
(],.сл'вдств1е  шарообразной  формы)  подводной  лодки,  при  которомъ  при- 
сутствовали морской  и  поенный  министры.  Машпна,  помещенная  въ  лодке, 
даетъ  ей  возможность  легко  двигаться  впередъ,  управлять  рулемъ,  опускать- 
ся и  снова  подыматься  на  поверхность.  Инженеры,  которые  во  время 
испытанШ  находились  въ  лодке,  уверяли  единогласно,  что  судно  вполне 
способно  стать  могущественнымъ  оружьемъ  въ  случае  войны. 

Кроме  того,  были  сделаны  опыты  въ  прпсутствш  анпийскаго  флота 
въ  Сиещи  съ  подводнымъ  судномъ  главнаго  инженера  морскаго  мини- 
стерства, „СотшепМоге  РаИню". 

Это  судно  можетъ  выбрасывать  две  мины,  помещенный  у  него  па 
верху  въ  вилообразномъ   приспособлен^,,   которымъ  оне    и  удерживаются. 

Защита  судна  состоитъ  въ  крепости  его  брони  и  въ  болыпомъ  изгибе 
его  бортовъ,  вследств1е  чего  непр1ятельше  снаряды  могутъ  ударять  его 
только  подъ  весьма   кевыгоднымъ   углсмъ  падешя. 

По  сделаннымъ  опытамъ  можно  почти  съ  уверенностью  принять, 
что  обыкновенные  снаряды  скорострельяыхъ  пушекъ,  как1е  употребляются 
противъ  миноносцевъ,  по  отношенш  къ  этому  судну  останутся  безъ  в.ш- 
Н1я.   Скорость  его    7   миль   въ    часъ. 

Мнопе  писатели  не  придаютъ  подводнымъ  лодкамъ  особаго  значен1я, 
причомъ  они  основываются  на  томъ,  что  важное  препятств1е  для  упо- 
треблешя  подводныхъ  лодскъ  заключается  въ  затруднительности  видеть 
подъ  водою.  Подводная  лодка  совершенно  слепа.  Этотъ  недостатокъ  тавъ 


*)  «Кеуие  с!е  Гагтёе  Ве1§е».  «ТогрШеэ  е*  *огрШеигзг. 
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важенъ,  что,  пожалуй,  придется  принести  въ  жертву  главнейшее  преиму- 
щество такой  лодки — невидимость  ея— необходимости  для  самой  лодки  ви- 
деть впереди  себя  по  направленно  своего  движетя  *).  Но  при  современ- 
номъ  состоянш  техники  можно  съ  уверенностью  ожидать,  что  указанные 
недостатки  скоро  будутъ   устранены. 

Действительно,  уже  теперь  два  американца  взяли  патентъ  на  новую 
подводную  лодку,  где  это  неудобство    въ    некоторой   степени  устранено. 
Выстроенная  вся  пзъ  железа,  лодка  югветъ  въ  нижней  своей    части  не- 
сколько водяныхъ  камеръ,  который  опорожнпваются  помощью  накачпватя 
воздуха,    когда  судно  должно  плавать  на  поверхности  воды,  и   въ  кото- 
рый   напускается    вода,    когда  судно  должно  погружаться  въ  воду.  При 
этомъ   особый    аппаратъ    показываетъ,    на    какой  глубине   подъ   поверх- 
ностью   находится    судно,    такъ  что  удержите  на  глубине  можно   точно 
Регулировать,  такъ  какъ  при  достижевли  желаемой  глубины  следуетъ  только 
прекратить  доступъ  виды  въ  камеры.  Воздухъ,    потребный    для   дыхашя 
и  для  вытеснетя  водянаго  балласта,  нагнетается  помпами,    пока    лодка 
находится  надъ  поверхностью  воды,  п  впускается  въ  особыя  воздушныя  камеры. 
Чтобы  иметь  возможность  накачивать  воздухъ  даже  тогда,  когда  лодка  подъ 
водою,    трубы    нагнетательной    помпы   оканчиваются  длпннымъ  шлангомъ, 
верхшй    конецъ  котораго  снабженъ  непрнзгвтнымъ  ноплавкомъ,  такъ  что 
черезъ  него  непрерывно   поддерживается  сообщете  помпъ  съ  атмосферой. 
Въ  середине  лодки,  несколько  впереди,    устроена    маленькая    башня   съ 
герметически    закрывающимися    иллюминаторами  (окнами),  чрезъ   которые 
командиръ,  находясь  на  глубине,   можетъ  следить  за  своею  целью,  пла- 
вающей на  воде,  пользуясь  выходящимъ  изъ  башни  на  поверхность  воды 
длпннымъ    выдвижнымъ    телескопомъ,    который    отражает!    полученное 
н.-.ображеше  въ  зеркале,  иоставленномъ    подъ  соответствую щпмъ  угломъ. 
Ь'иманднръ,  разематриван  это  изображение  въ    зеркале,     можетъ,    такпмъ 
пбразчмь,  наирпмеръ,  непрерывно    следить  за  двпжешемъ  нещнятельссаго 
судна.  Судно  двигается  при  помощи  винта,  вращаема  го  динамо-машиной, 
получающей  токъ  отъ  сильной  батареи  **). 

Соедяввнвне  Алершшивй  Штаты  приняли    вроет    Голло   и    по- 
Ш  судно  гь  2\.\   метра  (80  ф.)  длит,  В,3б  метра  (10    ф.)   ши- 
рпны,  при  вадводвомъ  вжаванш — въ  1  18.5  тоннъ  водоизмЬщетя,  а  при 
ИОДВОДВОВЪ  -     въ   138,6  гоннъ.    Спорость  его  должна  быть:  на  поверх- 
ности води     1;-  увловъ,  а  подъ  водою— 7  узловъ.  Для  илавангй  напо- 
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верхности  воды  служатъ  две  машины  четверного  расшпретя,  каждая  съ 
однимъ  винтомъ,  сообщающая  судну  скорость  почти  въ  16  узловъ.  Для 
подводныхъ  плаван1й  двигательная  сила  доставляется  динамо-машинами, 
которыя  получаютъ  токъ  отъ^аккумуляторовъ.  Две  различнаго  рода  дви- 
гатедьныя  силы  и  автоматическое  приспособлено  для  регулировали  пла- 
вашя  подъ  поверхностью  воды — вотъ  существенный  отлич1я  этого  судна 
отъ  существовавшихъ  ранее  фраяцузскихь  судовъ  того-же  типа. 

Судно  это  снабжено  автомата ческимъ  приспособлешемъ  для  сохранения 
нам'Ьченнаго  курса,  а  также  и  регуляторомъ  для  удержан1я  его  на  изв-в- 
стной  глубине  (основаннымъ  на  томъ-же  принципе,  какъ  п  въ  мине 
Уайтхода  *). 

Англшское  адмиралтейство,  повидимому,  къ  подводнымъ  лодкамъ  не 
им'Ьетъ  доверия. 

„Въ  октябре  1894  года,  г-нъ  Сеймуръ  Алланъ  изъ  Сиднея  сд'Ь- 
лалъ  подводный  миноносецъ,  или  вернее,  действующую  модель  таковаго, 
и  судно  это  было  значительно  совершеннее  своихъ  предшественниковъ", 
какъ  говоритъ  Армстронгъ  **).  „Начальнпкъ  акгдшекой  эскады  въ  австра- 
лшекихъ  водахъ,  присутствовавши  при  томъ,  какъ  модель  эта  двигалась, 
ныряла  и  поворачивалась  во  все  стороны  во  время  пепыташя  ея  въ  пуб- 
личныхъ  баняхъ  Сиднея,  заявилъ,  что  если  проектируемое  судно  будетъ 
въ  состоян1п  делать  то,  что  дълаетъ  модель,  то  въ  способахъ  веден1я 
войны  пропзойдетъ  целый  переворотъ".  Однако,  британское  адмиралтей- 
ство не  сочло  нужнымъ  поощрять  эксперименты  такого  новаго  и  риско- 
ваннаго  характера  и  изобретете  Аллана  до  сихъ  поръ  еще  не  пользуется 
со  стороны  властей  т4мъ  внпмашемъ,  котораго  оно,  повидимому,  заслу- 
живалось! после  опытовъ  съ  моделью. 

Следуетъ  также  заметить,  что  звучитъ  несколько  пронпчески,  будто- 
бы  лучшимъ  средствомъ  обороны  отъ  подводныхъ  лодокъ  должны  быть 
воздушные  шары.  Однако,  на  французскомъ  броненосце  „РогпийаЫе" 
испытывали  шаръ,  поднимавппйся  на  высоту  1.500  метровъ  (1,4  в.),  и 
уже  при  высоте  въ  150  до  250  метровъ  (46 — 70  саж.)  можно  было 
обнять  взглядомъ  горизонтъ  въ  12  до  40  километровъ  ( 1 1 — 37  в.)  ***), 
а  глубину  моря  до  30  метровъ  (98  ф.)  можно  было  хорошо  пзеледо- 
вать  при  помощи  биноклей.  Мы  даемъ  здесь  рисунокъ  такого  шара. 


)  «МшЬеШипдеп  аиз  йет  ОеЫе1:е  Йез  §еелуезепз.>  ло1.  XXIII. Х- V.  1895.  стр.  480. 
**)  Агшз*.гоп§,  «Тогрейоез  апс!  Тогрейо-Тв5зе1з»  1896. 
***)  Ьогй  Вгаззеу.  «Рарег?». 
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Привязной    шаръ 
системы  Серпетта. 


Надо  еще  заметить,  что  подводныя 
лодки  могутъ  быть  очень  опаенымъ  ору- 
д1емъ  въ  рукахъ  судовъ,  содержащахъ  бло- 
каду. Подводная  лодка  могла-бы  въ  тече- 
те очень  короткаго  времени  разрушить 
вею  систему  манныхъ  ироводнпковъ,  про- 
ложенныхъ  для  защиты  гавани. 

Блокировать  портъ,  въ  которомъ  обре- 
тается такое  предательское  судно.,  было-бы, 
безъ  сомн'Ьтя,  Д'вломъ  очень  рискованнымъ, 
такъ  какъ  это  судно  пм-вло-бы  возможность 
пробраться     оттуда    совершенно    незам"Бт- 
нымъ  образомъ  и  выпустить  въ  непр1ятеля 
мину,  не  подвергаясь  при  этомъ,    со  своей 
стороны,  никакой  опасности.  Небольшое  оп- 
тическое стекло,  выступающее  надъ  поверх- 
ностью воды,   не   могло-бы,   конечно,    слу- 
жить    пйлью 
для    нещляте- 
ля,  а  если-бы 
приэтомъходъ 
былъ     умень- 
шонъ  до  сама- 
го  мала  го,  то 
за  кормой  лод- 
ки не  было-бы 
и  струи,  пока- 
зывавшей -  бы 
тотъ  путь,  по 
которому     она 
приближается. 

Подводнымъ 
лодкамъ,  несо- 

мнвннп  прмзущи  еще  больше  недозтатли,  но  разъ  современная  техника 
пршшась  совершо.нгпкжать  ею  номовкедол'^,  можно  быгь  увЬреннымъ, 
что  въ  педалокомъ  будущею  недостатки  эти  будутъ  устранены.  Главный 
нодоштокъ  заключается  въ  ихъ  малыхъ  разм"врахъ  и  слабжь  запасъ*  силъ. 
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Недостатокъ  этотъ  лпшаетъ  ихъ    возможности  плавать  достатоточно  сво- 
бодно по  поверхности  моря. 

Правительство  Соединенныхъ  Штатовъ  собирается  теперь  спустить 
мпноносецъ  особаго  рода,  югбюшдй  возможность  двигаться  и  на  поверх- 
ности воды  при  помоши  пара,  иакъ  обыкновенный  мпноносецъ,  и  подъ 
водой  при  посредстве  двигателей,  получающихъ  необходимую  силу  отъ 
амумуляторовъ.  Судно  это  имъ,етъ  форму  сигары,  заостренной  съ  обопхъ 
концовъ;  наибольшая  скорость  его  ожидается  въ  шестнадцать  узловъ. 
Главный  разят»]  ев1я  и  элементы  его  елъ'дуюнцс;  длина  80  футовъ,  ширина 
10,5  фута,  водоизм'Ьщеше  150тоннъ  и  ивдикаторныя  силы  машинъ — 1.000 
лошпдиныхъ  силъ  *). 

Принимая  во  внимаще  уже  достигнутые  результаты,  можно  согласиться 
съ  т'Ьмъ  изобр'втателеыъ  подводныхъ  лодокъ,  который  сказалъ,  что  „тотъ 
день,  когда  подводной  лодк'В  удастся  подвести  подъ  броненосецъ  200  кило- 
граммовъ  пироксилина,  окажется  посл'Бднпмъ  днемъ  существовашя  для 
бровеносцевъ".  Теперь  эта  задача,  повидимому,  решена,  и,  по  мнвн1Ю 
н'Ьксторыхъ  писателей,  можно-бы  считать  мшшарды,  расходуемые  на  по- 
стройку стальвыхъ  колоссовъ,  непроизводительной  тратой;  тЪмъ  бол^е,  что, 
по  мн^нш  спещалистовъ,  въ  дъжтвительномъ  бою  съ  равными  имъ  про- 
тивниками, всл,ъдств1е  разрушительной  силы  орудш,  минъ  и  тарановъ, 
взаимное  уипчтожеше  броненосцевъ  станетъ  почти  непзб'Ьжнымъ. 


*)  Агте1гоп#,  .Тогрсаое8  апЛ  Т<  гре(1о  -  УеззеЬ".    1896. 
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5.  Угольныя  станцш  и  транспортныя  суда, 

Запасъ  угля  флотовъ  и  эскадръ  изъ  мореходныхъ  судовъ  состав - 
ляетъ  предметъ  большей  важности,  нежели  для  едпзпчныхъ  судовъ,  по- 
тому что  съ  нимъ  тъсно  связано  первостепенное  соображение  о  томъ: 
насколько  долго,  въ  военное  время,  можетъ  держаться  въ  моръ  фютъ 
или  эскадра  пзъ  военныхъ  судовъ,  дМствующнхъ  соединенно.  Необхо- 
димо помнить,  что  въ  настоящее  время  услов1я,  при  которыхъ  флоты  мо- 
гутъ  держаться  въ  мор'Ь,  совершенно  различны  отъ  гЬхь,  въ  которыхъ 
они  находились  въ  прежаее  время,  когда  въ  морзкпхъ  сражэнтяхъ  уча- 
ствовали только  парусныя  суда.  Поелвднчя,  езлп  только  запас;,!  боевыхъ 
енаряженШ  и  продовольстчня  были  у  нихъ  въ  досгаточаомъ  количестве 
а  ронгоутъ  и  такелажъ  въ  добромъ  порядке,  могли  держаться  въ  мор'В 
неограниченный  першдъ  времени.  Тепорь-же,  на  совремзнныхъ  эекадрен- 
ныхъ  броненосцахъ  и  крейсерахъ  на  д'влв  отказались  отъ  паруснаго  дви- 
гателя, а  потому  военныя  суда  нашего  времени  могутъ  держаться  въ  мор'Ь 
только  въ  течете  першда,  опред-вляемаго  ихъ  запасомъ  угла.  Важность 
этого  обстоятельства  станетъ  тотчасъ-же  очевидна,  если  мы  подумаеиъ, 
что  продолжительность  дтэйшия  военныхъ  судовъ  зависитъ  абсолютно  отъ 
того,  будетъ-ли  у  нпхъ  уголь  въ  количестве  достаточвомъ  для  несенья 
требуемой  службы,  при  оиеращяхъ  противъ  нопр1ятельскаго  флота,  крей- 
серуюшаго  въ  мор'Ь.  И  въ  этомъ  отношенш  не  слЬдуегъ  забывать,  что 
флоты,  находясь  въ  мор!;,  при  расходовала  угля  не  должны  выходить 
изв'Ьстныхъ  рамокъ  т.-е..  на  в"Ьхъ  судахъ  долженъ  непременно  оста- 
ваться веприкосновеинымъ  такой  запасъ,  чтобы,  пользуясь  пмъ,  они  могли 
достигнуть  ближайшем  угольно!  стапцш  для  пополнешя  своихъ  запасовъ 
топлива.  Ясно,  что  на  количество  угля,  сохраняемое  въ  запаса,  не  сле- 
дует!. см«»тр'1.'п,  поэтому  гакъ  на  подлежащее  раоддовашю  во  время  крей- 
серства въ  мор'Ь  и  наступательяыгь  дЫИ-вт  протнвъ  неприятеля,  почему 
•  выключить  на  поляаго  количества  угля,  првнамаемаго  кораб- 
лем'ь:  когда-же  мы  сдтшомъ  это,  ю  увидимъ.  что  (количество  топлива» 
въ  двйствительновм  подлежащее  ваеходоваяш  1рк  жрвйееретжв  въ  мор'Ь, 
очень  уменьшится,  и  тутъ  живо  представится  намъ  огромное  значение  всего 
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угольнаго  вопроса,  непосредственно  вл1яющаго  на  время,  въ  течете  кото- 
раго  флотъ,  при  военныхъ  дъ,йств1яхъ,  можетъ  держаться  въ  мор*. 

Въ  данномъ  случае  можно  возразить,  что  главнокомандующий  фло- 
томъ  могъ-бы,  по  м'Ьр'В  истощешя  запаса  угля  у  его  судовъ,  посылать 
пхъ,  по  нисколько  судовъ  одновременно,  на  ближайшую  угольную  стапщю 
пополнить  запасы  угля  и  возвратиться;  и  пожалуй,  въ  настоящее  время? 
это  явилось-бы  едипственнымъ  выходомъ  изъ  затруднев1я;  но  тутъ  рож- 
дается мысль,  что  постояпное  ослаблете  такимъ  путемъ  боевой  силы 
флота  будетъ  отзываться  крайне  вредно  и  приведетъ  къ  тому,  что  число 
полезныхъ  судовъ,  участвующихъ  въ  соединенныхъ  д'Ьйств1яхъ,  будетъ 
крайне  неопредъменнымъ. 

Результаты  лътнихъ  маневровъ  въ  Англш  въ  1890  году  дали  весьма 
убедительную  иллюстращю  серьезнаго  значешя  угольнаго  вопроса,  какъ 
затрогивающаго  продолжительность  дъ'йствШ  въ  мор*  военныхъ  судовъ. 
Оказывается,  что  нападающш  флотъ  ушелъ  отъ  береговъ  Ирландш  на 
разстояше  1.500  миль,  идя  со  средней  скоростью  въ  8  узловъ,  прячемъ 
количество  угля,  погруженнаго  на  каждое  судно,  было  разсчитано  сооб- 
разно съ  разстоянтемъ  на  10-ти  узловую  скорость. 

Когда  суда  прибыли  на  лтЬсто  гепйег-тоиз,  послй  перехода,  совер- 
шеннаго  съ  умеренною  8-ми-узлового  скоростью,  которая  въ  отношенш 
1 0-ти-узлового  хода  способствовала  болт,е  экономическому  расходованш 
угля,  было  найдено,  что  за  вычетомъ  изъ  судог.ыхъ  запасовъ  достаточеаго 
количества  угля,  необходимаго  на  пероходъ  до  угольной  станцш,  топлива 
оставалось  мало,  а  то  и  совсвмъ  не  оставалось  ничего,  для  того,  чтобы 
флотъ  могъ  держаться  въ  морй  и  перейти  къ  насту пательнымъ  ;1/бйств1ямъ 
противъ  неприятеля.  Явилась  надобность  пополнить  запасы  угля,  что  и  было 
сделано  при  помощи  трехъ  транепортовъ  съ  углемъ,  которые  были  высланы 
съ  предписашемъ  сойтись  съ  флотомъ  въ  намЪченномъ  гепс1е2-уои8. 

Не  слъ\д,уетъ  забывать,  что  въ  военное  время  три  угольныхъ 
транспорта  придется  охранять  сильно  вооруженнымъ  конвоемъ,  по- 
тому что  богат-вйгаими  призами,  которые  когда-либо  по  паду  тъ  тогда  въ 
руки  непр1ятеля.  окажутся  для  него  суда,  нагруженныя  углемъ,  каково11 
будетъ  просто  неоцъ'нимъ  для  флотомъ  и  эскадръ  дальняго  плаванья. 

Изъ  вышеизложенна  го  мы  видимъ,  что  вояросъ  о  поддержанш  за- 
паса угля  для  флотовъ  и  эскадръ  съ  п/влыо  сделать  ихъ  способными 
къ  продолжительному  крейсерству^въ  мор* — воиросъ  первостепенной  важности 
и  заелуживаетъ  основательнаго  изучешя  для  изыскашя  лучшпхъ  и  самыхъ 
практическихъ  путей  къ  удачному  разр'ьшенпо  его. 
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Въ  Англш  въ  настоящее  время  указывает  несколько  способовъ 
решетя  этой  задачи: 

1)  чрезъ  значительное  увеличете  числа  угольныхъ  станщй,  особенно 
въ  т4хъ  пространетвахъ,  где,  по  некоторымъ  данными,  въ  угле  предви- 
дится большой  спросъ;  такимъ  образомъ,  гдв-бы  фдотъ  въ  военное  время 
ни  крейсеровалъ,  где-бы  онъ  ни  подстерегалъ  непр1ятеля,  у  него  была 
бы  на  небольшомъ  разстоянш  операционная  база  для  снабжетя  углеыъ; 

2)  иметь  въ  распоряжении  для  каждаго  многочисленная  флота  или 
эскадры  одинъ  или  два  большихъ  быстроходныхъ  парохода,  вооруженныхъ 
легкой  артиллер1ей  и  способныхъ  принять,  въ  добавлете  къ  собственному 
необходимому  для  нихъ  самихъ  запасу,  еще  несколько  тыгячъ  тоннъ  угля,  для 
снабжетя  судовъ  флотовъ  и  эсвадръ; 

3)  снабжать  каждое  судно  небольшою  парусностью,  что  теперь  уже 
но  делается,  которая  служила  бы  въ  помощь  паровому  двигателю  и  была 
бы  способна  двигать  судно  при  умеренно- свежемъ  ветре  со  скоростью  отъ 
2*хъ  до  4-хъ  узловъ,  смотря  по  силе  и  относительному  направлешю   ветра, 

4)  назначать  въ  каждую  эскадру  одинъ  или  два  спльныхъ  океанскихъ 
буксирныхъ  парохода,  которые  бы  буксировали  суда,  израсходованная  свой 
уголь,  къ  ближайшимъ  угольнымъ  станщямъ  для  пополношя  запасовъ. 

Хотя  третш  способъ  и  заслуживаешь  тшаяельнаго  обсуждетя.  но  все-же 
комбиващя  изъ  первыхъ  двухъ  даетъ  р'Вшенле  вопроса  более  подходящее,  на- 
иболее исполнимое  и  действительное  для  поддержатя  запаса  угля  эскадры 
дальняго  плаван1я,  предназначенной  для  крейсерства  въ  море  въ  течете 
продолжительныхъ  перюдовъ  времени. 

Посмотримъ-же,  говоритъ  ЩПашз,  *)  каковыми  окажутся  на  деле  эти 
два  способа.  Предиолагается,  что  угольныя  станщй  будутъ  учреждены  и 
особенно  въ  пунктахъ,  легко  доступныхъ  для  судовъ,  креиссрующихъ 
вблизи  техъ  местностей,  где,  по  всей  вероятности,  произэндутъ  моршо 
Сои,  въ  случав  войны  между  'двумя  или  несколькими  европейскими  госу- 
дарствами. Конечно,  эти  угольныя  станщ'и  будутъ  должнымъ  образомъ 
защищены.  Съ  учрождетомъ  этихъ  операпдонныхъ  базъ  для  сиаб- 
жетя  углемъ,  въ  отношении  поддержки  запасовъ  топлива  на  судахъ 
эскадръ  и  флотовъ  дальняго  плаватя,  будетъ  сделанъ  огромный  шагъ 
впередъ. 

Эта  мера  была-бы,  безспорно,  самой  действительной,  если-бы  прико- 
мандировывали къ  флотамъ  или  эскадрамъ  одно,  два  или  более  большихъ 


')  «ТЬе  51еат  Хаууо!  Еп#1апс1». 
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и  быстроходныхъ  пароходовъ,  съ  обширной  грузовместимостью,  приспособ- 
ленныхъ  для  перевозки  угля.  Ташя  суда,  какъ  „Сйу  оГ  ^тс-Уогки  и  „Тепкоше- 
( почтовые  пароходы,  великолепные  ходоки),  чудесно  соотв'Ьтствовали-бы  ука- 
занному назначенш.  Въ  добавлеа1е  къ  ихъ  собственнымъ  зяпасамъ  топ- 
лива, они  могли-бы  принять  мног1я  тысячи  тоннъ  угля,  нужаыя  для  под- 
держала засасовъ  какого-либо  флота,  и  по  расчету  эти  два  парохода  от- 
лично справились-бы  съ  данной  задачей  и  дааи-бы  возможность  сапой 
многочисленной  эскадре  держаться  въ  морв  цвлыо  месяцы,  не  то  что 
дни,  какъ  въ  настоящее  время.  Вышеупомянутые  пароходы  ходятъ  20  уз- 
ловъ,  а  потому  они  всегда  имъчотъ  полную  возможность  при  встречи  со 
всякнмъ,  более  сильнымъ  противникомъ,  безъ  затруднена  уйти  отъ  него. 
Точно  также,  въ  случай  появлешя  въ  виду  непр1ятельскаго  флота  и  не- 
избежности сражешя,  оба  таме  парохода  могутъ  отойти  въ  сторону  отъ 
опасности,  выждать  результата  столкновешя  и,  въ  случай  если  обстоятель- 
ства  позволят^  снова  присоединиться  къ  своему  флоту. 

Возможность  безопасной  перегрузки  угля  въ  море  была  доказана  въ 
течете  лъ"гвигь  морскихъ  маневровь  въ  Анша  въ  1890-мь  году,  когда, 
при  благопр1ятныхъ  обстоятельствахъ  погоды,  мнопя  суда  грузились  уг- 
ломъ  со  спещально  присланныхъ  для  этого  угольныхъ  транспортовъ.  Ука- 
занные выше  Д1Я  доставлена  угля  болыше  пароходы  могли-бы,  по  исто- 
щенш  ихъ  запаса,  по  одному,  уходить  на  блажайшую  угольную  станцш 
пополнять  запасъ  угля  и  возвращаться  полнымъ  ходомъ  обратно  въ  со- 
ставь эскадры. 

Пол  ьзоваме  такими  пароходами,  для  поддержатя  запасовъ  угля  крей- 
серующихъ  эскадръ,  сдчшетъ  въ  значительной  степени  лшпнимъ  сформирова- 
ло вооруженныхъ  конвоевъ,  что  явилось-бы  неизбежной  необходимостью  при 
употреблены  обыкновенныхъ  угольныхъ  транспортовъ.  Следовательно,  та- 
кой способъ  снабжен1я  эскадры  повелъ-бы  къ  усилонш  могуществ  а  на  море, 
ибо  эскадры  дальня.го  плавашя  могли-бы  оставаться  въ  морй,  сохраняя 
полную  боевую  силу,  чего  не  было-бы,  если-бы  имъ  пришюсь  выделять  изъ  сво- 
его состава  вооруженные  конвои  для  сопровождения  простыхъ  угольныхъ 
грузовыхъ  пароходовъ. 

Что-же  касается  до  расходовъ,  связанныхъ  съ  содержашемъ  суще- 
ствующихъ  въ  настоящое  время,  угольныхъ  станщй,  съ  увелпчемемъ  ихъ 
числа  п  съ  снабжетемъ  ихъ  действительными  средствами  обороны,  то  на 
эти  расходы  следуетъ,  смотреть  какъ  на  часть  той  суммы,  которая  дол- 
жна быть  уплачена  воюющими  сторонами  для  застраховала  национальна  г 
судоходства;    иъ  этомъ  случае  было  бы  положительно  въ  высшей  стеиеяи 
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недальновидно  уступить  еоображешямъ  только  одной  экономш  и  упустить 
то,  что  такъ  очевидно  необходимо  не  только  для  боевой  силы,  но  даже 
для  безопасности  эскадръ  дальняго  плавашя  въ  военное  время,  а  именно 
пе  принять  м-връ  для  пополнешя  запаеовъ  угля,  которые  дадутъ  воз- 
можность судамъ  держаться  въ  мор'В  и  всегда  быть  какъ-бы  „на-въ-тр'В* 
у  непр1ятеля. 

Въ  1895  году,  на  маневрахъ  въ  Авглш,  эскадры,  по  прибытш  своемъ 
на  соответственный  операщоняыя  базы,  пополнила  свои  угольныя  ямы  съ 
паровыхъ  угольныхъ  транспортовъ,  специально  для  нихъ  зафрахтованныхь 
правительствомъ.  Выло  найдено  при  этомъ.  что  суда,  только  что  начав- 
ши кампанпо,  грузились  углемъ  съ  меньшей  быстротою.  чЪмъ  суда,  быв- 
идя  продолжительное  время  въ  плаванш;  въ  тоже  время  изъ  мобилизо- 
ванных ь  судовъ  некоторый  грузились  медленнее  другпхъ.  НапрпмЪръ  „йоу- 
а1  Зоуеге^и"  прннялъ  230  тоннъ  въ  течеши  5  часовъ,  съ  среднею  ско- 
ростью 55  тоннъ  въ  часъ,  а  -Ешргеаз  оГ  1шИа*  грузилась  углемъ  со  ско- 
ростью 7 Г/г  тонны  въ  часъ.  Кройсеръ  „ЕпДугшоп",  плававнпй  продолжи- 
тельное время,  грузился  со  скоростью  45  тоннъ  въ  часъ,  между  твмъ  какъ 
однотипный  съ  ннмъ  „ТЬезеиз"  (мобилизованный  корабль)  грузилъ  по  24 
тонны  въ  часъ.  Суда  резервной  эскадры  грузились  углемъ  также  съ  раз- 
личными скоростями:  „ВепЬотс-  принпмалъ15  тоннъ  въ  часъ,  „Бгеайпои^Ы;1'  — 
35  тоннъ  и  .А1ехапс1га"  —  20  тоннъ.  „СоЬэзвиз"  грузилъ  25  тоннъ  въ 
часъ,  а  однотипный  съ  нимъ    „ЕашЬш-?" — 19  тоннъ. 


ДЪЙСТВШ  ФЛОТОВЪ  и  отдвдьныхъ 
СУДОВЪ. 
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Въ  предшествующей  части  мы  поставили  себе  задачей  ознако- 
мить читателя  съ  состояшемъ  совремевныхъ  флотовъ  и  измене- 
нной,  происшедшими  пыи'Ь  въ  ихъ  вооруженш. 

Далве  мы  иредстапнли  новвйппе  взгляды  на  разницы,  сравни- 
тельно съ  прошлымъ,  въ  способахъ  дьпствш  отдвльныхъ  частей 
морскнхъ  силъ,  а  именно,  броненосцевъ,  мпноносцевь.  крейсеровъ, 
подводныхъ  мпнныхъ  лодокъ  и  транспортныхъ  судовъ. 

Для  бо.тве  понятнаго  выяснешя  характера  будущей  войны,  мы 
старались  при  изложенш  вонросовъ  указывать,  какгя  полоя^ешя 
уже  не  подлежатъ  сомпъьпю  и  признаются  въ  морскомъ  деле  за 
аеоспорииыя,  и  кашя  остаются  еще  предметами  спора. 

Давъ,  какъ  намъ  кажется,  достаточно  ясное  представлеше  о 
гомъ,  какими  средствами  ведешя  боя  будутъ  располагать  флоты, 
мы  приступаемъ  далЬе  къ  изложенш,  по  тому-же  методу,  спо- 
собовъ  ихъ  употреблешя.  Но  задача  эта  нелегка.  При  нынвшней 
быстрот!',  въ  усовершеиствовашяхъ  техники,  когда  одно  изобрете- 
те спБпштъ  за  другимъ  и  умаляетъ  или  даже  упнчтожаетъ  пре- 
дыдущее, МВГВН1Я  спепдалистовъ  крайне  противоречивы.  Собственно 
война  на  море  можетъ  выражаться:  въ  прибрежныхъ  дтзйств1яхъ, 
т.  д'Ьпс'палхъ  протнвъ  иортовъ  и  коммерческпхъ  судовъ,  въ  сра- 
жешяхъ  между  двумя  отдельными  судами,  эскадрами  и  флотами. 
•бразно  этимъ  естественнымъ  услов^ямъ  каждой  морским 
войны,  ны  и  подраздъляемъ  нашъ  трудъ.  Следуя  этому  методу, 
получается  возможность  представить  довольно  полную  картину  каж- 
1.1И1  отд'Ьльнаго  гвйгпая,  но  при  этомъ  некоторый  повторешя 
неизбежны.  Ссылаться  на  иредпич -твовавгше  отдЬлы  и  заставлять 
читателя  отыскивать  сказанное  ранее  вначило-бы  возлагать  на 
иего  нзлишшб  трудъ. 
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1.  Прибрежныя  д-Ьйств'т  флотовъ. 

Относительно  прибрежныхъ  дМетьлп  флотовъ  въ  будущей  войне, 
прежде  всего  зам^тимъ,  что,  въ  виду  совершенно  новыхъ,  никогда 
еще  не  применявшихся  средствъ  нападешя  и  защиты,  по  всвмъ 
вгЬроят1ямъ,  придется  быть  свидетелями  такихъ  разрушены,  кото- 
рый на  долгое  время  оставятъ  за  собою  сл-вды,  но  только  въ  одномъ 
отпошешп.  а  именно  въ  отношенш  бомбардировала.  Высадки  на 
берегъ  войскъ  будутъ  принадлежать  къ  р'Вдкимъ  исключешямъ. 
Уже  и  въ  прошломъ  десантъ  представлялъ  болышя  трудности. 

Въ  настоящее-же  время,  при  той  массв  же.твзныхъ  дорогъ, 
которыя  проведены  въ  прибрежныхъ  мвстностяхъ,  при  всеобщей 
воинской  повинности  и  при  усовершенствованномъ  оружш,  десантъ 
им'влъ-бы  мало  шансовъ  па  успвхъ.  Если  некоторое  еще  зна- 
чение и  могла-бы  им-вть  угроза  высатки  войскъ.  то  разв1!  только 
ми  А.НГЛ1И,  имъющей  весьма  ограниченное  число  войскъ,  въ  виду 
возможности  сдвлать  диверсио  въ  Ирландш,  пли  для  Россш,  въ 
вигу  длины  балпнскаго  п])ибрежья  и  0ТСутств1Я  идущихъ  вдоль  вего 
литий  желъзныхъ  дорогъ.  Но  въ  сущности,  высадки  пи  для  одного 
изъ  госуларствъ  не  имели  бы  большого  значешя  и  въ  конечном!. 
результат*  принесевы-бы  были  въ  жертву  только  высланный  силы. 

Въ  виду  »того,  разборомъ  вопроса  о  высадке  войскъ  на  берега 
мы  заниматься  не  будемъ,  а  I  братимъ  внимаше  па  возможность 
бомбардировала  прибрежныхъ  местностей,  такъ  вакъ  дли  этого 
въ  настоящее  время  п.мвются  средства,  по  сравнешю  съ  прошлым  ь, 
не<  равненно  бол-ве  сильный. 

Слабость  средствъ  дъйств1я  противъ  прибрежныхъ 
местностей  до  введен1Я  наръ\зныхъ  орудш. 

Въ  прежнее   время,    при  незначительной    №  гьнобойности  боль 
шихъ   ор  юлышя    военныя    суда    голько   съ    ррудомъ    могли 
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подходить  на  достаточно  близкое  разстояше  для  дъл1ств1я  по  бере- 
гамъ  *),  всл,Ьдств1е  глубокой  осадки  этихъ  судовъ.  Съ  другой 
стороны,  канонерсъчя  лодки,  сиещалыю  выстроенныя  для  бомбар- 
дировки,   быЛИ     СЛИШКОМЪ     ПрПШГГИВНЫ,    ЧТОбы     ДТШСТВ1ЯМИ    своими 

паносить  значительный  вредъ. 

Чтобы  дать  понят1е  о  примитивности  прежнихъ  средствъ  д-Ьй- 
ств1я,  пом'Ьщаемъ  зд'Ьсь  два  рисунка,  нзъ  которыхъ  первый  пред- 
ставляетъ  галютъ,  второй — бомбардирское  судно. 


Галютъ. 


Бомбардирское  судно. 


Галготд  (§аГю1е  ЬотЬ  ке(сЪ)  —  особаго  рода  плоскодонное  не- 
большое судно,  употреблявшееся  особенно  въ  Голландш,  въ  50,  100  и 
даже  200  тоннъ;  спднтъ  въ  води  неглубоко;  встречается  также  въ 
.  1а-Маншъ\  Своеобразная  оснастка  этихъ  судовъ,  открытыхъ  па  носу, 
подала  поводъ  думать,  что  ими  можно  воспользоваться  для  ц4лей 
бомбардировашя;    отсюда  —  назваше    и  способы    употреблешя  ста- 

I 

*)  Сар11ат</з   Воп(ои(  е1  Рат  («[НсНопгшге   с1е  шагше  а  у<п1еа  е1  а  уареиг»]  сооП- 

шаютъ  для  орудш  типа  сороковыхъ  годовъ  слт.дукшця  данныя: 

-арядъ,  въ  а  Раасвдяше,  В1. 

иплограм.  ™  '  мотрахъ. 

50-сантим.    пушки,  .      .     .  8,33             сплошное 1.325 

»  ...  6,25             пустот'Ьлое 1.280 

22-сантим.  гаубица  .     .     .  3,50                     »         1.030 

•  .     .     .  3,00                     »         894 
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рпнныхъ  бомбардттрскихъ  галштовъ.  имьвшихъ  па  особой  плат- 
форм в  въ  люке,  впереди  гротъ-мачты,  двъ  мортиры. 

Лишь  позже  были  построены  спещальныя  суда,  названный 
бомбардирскими  (ЬотЬагс1с8).  Это  былн  трехмачтовыя  суда  съ  двумя 
мортирами  и  съ  пушечной  батареей.  Мортиры  помещались  въ  осо- 
быхъ  углублешяхъ,  въ  которыхъ,  при  помощи  вертикальныхъ  под- 
порокъ  и  обшивныхъ  досокъ  укрепляли,  въ  уровень  верхней  па- 
лубы, особую  платформу,  а  на  последней  уже  ставились  лафеты 
мортиръ. 

Лафетъ  мортиръ  имьлъ  неизменный  уголъ  наклонешя,  равный 
22°  30',  что  соответствовало  наибольшей  дальности  мортиры. 

Ещб  позже,  въ  качестве  бомбардирскихъ  судовъ  стали  пользо- 
ваться  старыми  пароходами,  на  которыхъ  и  помещались  мортиры. 

Неудивительно,  поэтому,  что  когда  Карно,  по  приказанш  На- 
полеона, составнлъ  докладъ  съ  примерами  бывшихъ  бомбардиро- 
вокъ  многихъ  городовъ  континента,  то  оказалось,  что  города,  под- 
вергнпеся  бомбардировашю,  не  были  принуждены  къ  сдаче  и  даже 
сравнительно  немного  потерпели  отъ  непр1ятельскаго  огня.  Въ  от- 
вьтъ  на  это,  Наполеонъ  9  сентября  1809  года  иисалъ  воепному 
министру:  «выводъ  тотъ,  что  после  новыхъ  изобретепш  въ  артпл- 
лерш,  какъ  и  прежде,  бомбардировка  въ  действительности  про- 
изводитъ  более  шума,  чьмъ  наноситъ  вреда*. 

Наполеонъ,  создавая  свою  известную  флотилш  въ  Булоне  для 
нападешя  на  Англш,  хотелъ  при  этомъ  улучшить  тииъ  судовъ. 
На  сооружеше  и  оснастку  каждаго  судна  была  отпущена  сумма  въ 
:-)">  тыс  ([.р.  Эта  флотшия  состояла  нзъ  1.200  судовъ,  а.  включая 
сюда  старые  корабли,  транспортный  коммерчесюя  суда,  военные 
корабля  развыхъ  родовъ,  можно  определить  сюставъ  флопши,  вазна- 
ченный  для  д»<аита.  въ  2.000  судовъ,  па  которыхъ  предполагалось 
ни.  И;. око  иатросовъ,  сухопутиаго  войска  160.000  чел.  и 
•  .оно  лошадей  со  всвмъ  зкспедицшннымъ  матер^аломъ  и  про1пан- 
гомъ  на  1  ^  шеи.  Эти  1.200  судовъ,  сшзщально  для  эксдедвпдп 
построенныхъ,  делились  па  1  разряда-:  на  однопалубные,  канонерки, 
канонерски  лодка  в  шлюпки.  ВсЬ  вти  суда  были  олоскодонныя  для 
тою,  чтобы,  и|)и  высадке,  возможно  было  подойти  1.1.  самому  берегу. 

Суда  булОНСКОЯ  флотилш  ВМеЛИ  ВЪ  1ЛПН\  25  метр.,  В1.  ши- 
рину        ■  >        метр.,    а    ВЪ    ВОДЕ   Сидели    КОрМОЮ    2    метра:     пин    были 

осиащены    въ  вид?  бригантинъ,    каждое   съ  тремя   24-:ДюЯмовыми 
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пушками  и  французской  гаубицей  въ  8  дюймовъ.  Экипажъ  каждаго 
судна  состоялъ  изъ  22  ыатросовъ  и  изв^стнаго  числа  солдатъ,  на- 
значенныхъ  для  десанта. 

Даемъ  зд'Ьсь  рисунокъ  канонерки  этой  флотплш  и  рядомъ,  для 
сравнешя,  рисунокъ  современнаго  французскаго  судна  береговой 
обороны  «Дештарев»,  стоившаго  уже  не  35.000  франковъ,  а 
525.000  франк.,  и  хотя  и  вооруженнаго  также  только  незначи- 
тельныыъ  числомъ  орудш,  но  изъ  которыхъ  каждое  пм'ьетъ  въ 
дхаметр'Б  13,3  дюйма  и  громадную  дальность  полета  снаряда. 


Французская  канонерка  начала 
XIX  столът'т. 


Современное  французское  судно  береговой 
обороны. 


Неудача  попытки  Наполеона  высадить  десантъ  на  берега  Ан- 
глш  всвмъ  извБстна.  Въ  одинъ  день,  об'Ьщавшш,  повидимому,  пре- 
красную погоду,  Наполеонъ,не  смотря  на  представлешя  командую- 
1цаго  адмирала,  велъмъ,  для  производства  смотра,  выйти  въ  море; 
но  скорй  разразилась  буря  и  почти  вся  флотилия  со  значительною 
частью  команды  сделалась  жертвою  каприза  великаго  полководца. 

Спустя  полъ-стол'БТ1я,  въ  1854  году,  произошло  бомбардироваше 
Одессы.  Часть  союзнаго  флота,  8  колесныхъ  паровыхъ  фрегатовъ 
приблизились  къ  предместью  Пересыпь  и  начали  бомбардировать 
городъ.  Гавань  съ  магазинами  вскорЬ  была  охвачена  огнемъ,  но 
бомбы,  брошенныя  въ  городъ,   не  причинили  вреда. 


Таблица  СЬУ. 


Приложен^  а  къ  стр.  183,  тома 


^ГладИостчънныя  орудья   бремснь  Яры.нг&ой  йампанги. 
Пушкп  и  способъ  приплетя  пхъ  къ  борту  въ  плаваши. 


Мортпра  п  стрельба  изъ  нея. 
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Во  время  крымской  кампашн  стрвляли  еще  изъ  гладкостйн- 
ныхъ,  очень  несовершенной  системы,  пушекъ  и  мортиръ.  Рисунки 
помещаемые  въ  приложены  (см.  прил.  къ  стр.  183)  даютъ  пред- 
ставлете  о  такихъ  пушкахъ  и  мортирахъ. 

Какъ  было  упомянуто  выше,  бомбардироваше  Севастополя  со- 
единеннымъ  англо-французскнмъ  флотомъ  сразу  показало  союзни- 
кам^ что  ихъ  деревянныя  суда  могутъ  быть  легко  сожжены  и 
уничтожены  въ  борьбе  противъ  береговыхъ  укртзплешй,  вооружен- 
ныхъ  достаточньтмъ  числомъ  бомбическихъ  пушекъ. 

Это  побудило  сделать  опытъ  защиты  судовъ  железными  плитами 
и  уже  въ  1854  году  во  Францш  приступили  къ  построй кй  изъ 
дерева  трехъ  броненосныхъ  плаву чихъ  батарей:  «Ьа\е»,  «Воуазпд- 
1юп»  и  «Топап1е»,  предназначавшихся  для  атаки  русскихъ  берего- 
выхъ укреплены  на  Черномъ  моръ\  Англичане,  также  имйя  намъ- 
реше  атаковать  Кронштадта  въ  1856  г.,  построили  семь  жел'кшыхъ 
плавучихъ  батарей,  рисунокъ  которыхъ  помъчценъ  выше  (на  стр.  26). 

Бомбардировка  Севастополя,  видъ  укреплены  котораго  мы  зд'всь 
ном'Ьщаемъ,  потребовала  также  много  времени  и  средствъ. 

Укр%плен1я  Севастополя. 


Далыгвйипя  операщи  союзнаго  флота  на  Черномъ  и  Балпй- 
скомъ  иоряхъ  не  представляютъ  ничего  особенно  выдагощагося, 
Можно  еще  упомянуть  объ  атак$  Бомарвунда,  плат,   которой  по- 
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мъдценъ  въ  приложенш  (см.  прил.  къ  стр.   184),  а  ниже  сего  мы 
даемъ  перспективный  видъ  Кюмарзунда  и  атакующей  его  эскадры. 


Видъ  Бомарзунда  и  атакующей  эскадры. 


Здесь  самое  удобное  место  для  высадки  фралщузовъ  было  обстре- 
ливаемо некоторыми  изъ  пушекъ  5-ти  орудшной  батареи,  и  пхъ,  по- 
этому, пришлось  заставить  замолчать  сильн'бпшпмъ  бомбардирова- 
1Йемъ  съ  судовъ  Высадка  англичанъ  была  свободна  отъ  всякаго 
сопротпвлешя.  По  окончанш  ея,  союзниками  были  воздвигнуты 
батареи  для  дъ,йств1Я  противъ  фортовъ.  Огонь  былъ  открыть  сна- 
чала по  западному  круглому  форту  13-го  августа,  который  сдался 
14-го  августа  французской  батарее,  действовавшей  по  немъ  съ 
дпстанцш  250  саж.  Англшская  батарея  открыла  огонь  по  север- 
ному круглому  форту  15-го  числа,  съ  дпстанцш  400  саж.,  и  къ 
полдню  онъ  уже  пересталъ  защищаться  и  сдался.  Главный  фортъ 
15-го  числа  начали  хорошо  обстреливать  гранатами  изъ  корабель- 
ныхъ  орудш,  въ  помощь  которымъ  16-го  числа  изготовились  къ 
дЬйствш  и  береговыя  батареи;  но  онъ  поднялъ  флагъ  иеремщня  и 
сдался;  примеру  его  вскоре  последовалъ  и  круглый  фортъ  на  дру- 
гомъ  берегу  пролива  *). 


")  Адмира.п   Кодоыбъ,   «Морская  война».  Спб.   1894  г. 


Таблица  СЬУ11. 


Приложеше  къ  стр.  184,  тоуа  III. 


Млано   атаки  с&с.парзунса. 
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Прибрежныя  двйств1Я  съ  1870  года  до  настоящаго 
времени  и  въ  будущемъ. 

Съ  введешемъ  наръзвыхъ  орудш  положеше  дъла  изменилось. 
Однако,  война  1866  года  была  слпшкомъ  кратковременной,  а  въ 
войну  1870  года  довольно  сильнымъ  флотомъ  обладала  только  одна 
изъ  воюющихъ  державъ — Франщя,  неприготовившаяся  къ  войн-в  и 
несъум'Бвшая  воспользоваться  своими  рессурсами  на  морй,  также 
какъ  п  на  супгв.  Кромъ1  того,  въ  то  время  и  теор1я  о  правъ  под- 
вергать разорешю  всю  непр1ятельскую  страну  не  получила  еще 
права  гражданства. 

Несмотря  на  то,  что  Наполеонъ  III  думалъ  о  вопнъ  съ  Прус- 
егей  уже  въ  начали  шести десятыхъ  годовъ  и  поел*  войны  1806  г. 
только  поджидалъ  подходящаго  обстоятельства,  имъ  не  было  сдв- 
лано  никакихъ  распоряженш  относительно  операндй  флота  въ 
случав  войны.  Когда,  наконецъ,  въ  1870  г.,  война  была  объявлена, 
прошло  нисколько  дней,  но  все  еще  никто  не  зналъ,  кто  будетъ 
назначенъ  начальникомъ  морской  экспедицш  противъ  прусскихъ 
береговъ.  Только  22-го  ноля  вице-адмиралъ  Буе-Вильомецъ  (Воие1- 
УШаише?)  узналъ,  что  императоръ  назначилъ  его  начальникомъ 
Г.алтшской  эскадры  и  что  флотъ  его  будетъ  состоять  изъ  14-ти 
броненосиыхъ  фрегатовъ,  большого  числа  авизо  Спосыльныхъ  судовъ) 
и  другихъ  судовъ,  а  Шербургъ  назначенъ  мъстомъ  отправлешя 
эскадры. 

Другой  Флотъ,  подъ  начальствомъ  вице-адмирала  Ларонслеръ- 
ла-Нури  (Ьа  НопсЬ'че  1а  \оигу).  состоявши!  изъ  болыиихъ  паровыхь 
транспортовъ,  канонерскнхъ  лодокъ  и  илавучихъ  батарей,  долженъ 
былъ  вскор'Ь  следовать  за  нимъ,  съ  десантомъ  въ  30.000  чел. 
подъ  начальствомъ  генерала  Безрбави.  Между  тЪкъ,  въ  Шербург- 
скомъ  арсепал'Ь  было  полное  отсутствие  всякпхъ  матетлаловъ,  не- 
обходимыхъ  для  снабжения,  вооружешя  и  продовольстшя  флота,  и 
нехватало  нижпихъ  чиновъ  для  укомплектован! и  комапдъ  судовъ 
эскадр  г,. 

Впроченъ,  морской  кинистръ  Риго  ВдаиН  хорошо  зналъ  эти 
недостатки  и  изъ  всЬхъ  министровъ  одинъ  только  онъ  нм-Ьлъ  до- 
статочно храбрости  объявить  въ  заевдаши  государственная  совета, 
что   «онъ  о»'  готовъ».  Несмотря  ия  это,  вице-адмиралъ  Вильомецъ 
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(УШаитег)  сталъ  готовиться  къ  выходу  въ  море,  хотя,  конечно,  не 
могло  быть  уже  и  р-Ьчи  о  14-ти  броненосныхъ  фрегатахъ  и  болыпомъ 
числи  авизо;  ему  съ  болыпимъ  трудомъ  удалось  набрать  только 
7  фрегатовъ  и  одно  авизо.  Благодаря  этимъ  обстоятельствамъ, 
французскш  флотъ  потерялъ  возможность  выдвинуться  своими  д-Ьй- 
СТВ1ЯМИ  какимъ-либо  образомъ  въ  войну  1870  года. 

Прусскш  флотъ  въ  то  время  состоялъ  изъ  5  броненосныхъ 
судовъ,  изъ  которыхъ  2  были  очень  неболыппхъ  разм'Ьровъ;  поэтому, 
по  численности  онъ  былъ  такъ  слабъ,  что  съ  его  стороны  было-бы 
сумасшеств1емъ  отважиться  на  операцш  въ  открытомъ  мор*Ь;  ему 
пичего  другого  не  оставалось,  какъ  ограничиться  обороной  бере- 
говъ.  За  семь  дней  до  объявлешя  войны,  прусская  эскадра,  крей- 
серовавшая  подъ  начальствомъ  принца  Адальберта  у  англШскихъ 
береговъ,  вернулась  къ  устьямъ  Эльбы  и  Везера,  а  несколько 
дней  послй  объявлешя  войны  къ  ней  присоединились  и  прочгя 
суда,  за  исключешемъ  находившихся  въ  дальнемъ  плаваши  кор- 
ветовъ:  «МеЙиза»,  «НегИш»  и  «Агсоиа»  и  канонерской  лодки  «Ме1еог». 

Изъ  числа  н'вмецкихъ  портовъ,  два:  Вильгельмсгафенъ  и  Киль 
были  приведены  въ  оборонительное  состояше,  благодаря  сооружен- 
нымъ  тамъ  батареямъ  и  минному  затраждешю.  Весь  германскш 
соединенный  флотъ  тогда  состоялъ  изъ  девяти  сравнительно  боль- 
шихъ  судовъ  и  20-ти  канонерскихъ  лодокъ.  Кром'Б  того,  какъ 
уже  сказано  выше,  3  корвета  и  одна  канонерская  лодка  были  въ 
дальнемъ  плаванш.  Личный  составъ  флота  состоялъ  всего  изъ 
6. 204  человЪкъ  матросовъ,  офицеровъ,  кадетовъ  и  портовыхъ  чи- 
новъ.  Посл4  призыва  резерва,  цифра  эта  увеличилась  до  10.382  чело- 
в-вкъ,  къ  которымъ  прибавилось  еще  322  человека,  образовавшье 
команды  волонтеровъ  для  миноносокъ.  Что-же  касается  береговыхъ 
укр'Бплентй,  то  они  были  возведены  своевременно,  а  также  были 
приняты  все  мъры  предосторожности,  какъ  папрнм'връ:  сняты 
были  сигнальные  знаки  и  В'вхи  съ  фарватеровъ;  прекращено  освЬ- 
щен1е  на  маякахъ;  за  райономъ,  которому  могла  угрожать  опас- 
ность, былъ  установленъ  стропи  надзоръ,  и  проч. 

Берегъ  Балтшскаго  моря,  довольно  доступный  для  неглубоко- 
сидящихъ  судовъ,  почти  на  всвхъ  важн'Ьйшихъ  пунктахъ  укр'Ьп- 
ленъ  сооружен1ями,  н'Ькоторыя  изъ  коихъ  были  возведены  только 
лишь  передъ  самою  войною.  Берега-же  Н-вмецкаго  моря  были  пре- 
красно   защищены    песчаными    банками,    тянувшимися    на    ц'Ьлыя 
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мили  вдоль  материка.  Входы  же  въ  устья  рт^къ.  суживаюшдеся 
местами  до  500  саж.,  зд-Ьсь  очень  трудно  бываетъ  распознать, 
когда  сняты  вйхи,  указывающая  фарватеры.  Однако,  предпршм- 
чивый  и  болтзе  сильный  противникъ  все  же  ыогъ  бы  попытаться, 
при  помощи  датскихъ  или  гельголандскихъ  лоцмановъ,  проложить 
себъ-  путь  по  фарватерамъ,  которые  въ  то  время  были  еще  совер- 
шенно недостаточно  защищены. 

Вся  область  С'Бверо-Германскаго  союза  на  время  войны  была 
разделена  на  пять  главныхъ  военныхъ  управленш;  1,  2,  9  и  10  кор- 
пуса заняли  часть  берега  союзной  территорш,  подъ  начальствомъ 
генерала  Фогель-фонъ-Фалькенштейнъ  (Уо§е1  топ  Ра1кеп$1еш),  глав- 
ная квартира  котораго  расположилась  въ  Ганновере.  Всб  бере- 
говые пункты,  гдй  можно  было  ожидать  высадки  непр1ятельскаго 
десанта,  были  заняты  войсками.  До  27-го  шля  эту  службу  несли 
вышеперечисленные  корпуса,  которые  затвмъ  были  заменены  дру- 
гими. 

Переходя  теперь  къ  дМсшямъ  фраицузскаго  флота,  слт>дуетъ 
напомнить,  что  предъ  самою  войною,  въ  моментъ  извъстнаго  го- 
генцоллерпскаго  конфликта,  въ  мор'Ь  плавали  двгв  французсюя 
эскадры;  одна  подъ  начальствомъ  адмирала  Фуришонъ  (Роштспоп), 
пзъ  (5  броненосныхъ  судовъ,  въ  Средиземномъ  морй  и  другая, 
подъ  начальствомъ  адмирала  Д1едонне  (^еииоппё)  (3  броненосца), 
въ  Ламанпгв.  Первая  пзъ  этихъ  эскадръ,  усиленная  седьмымъ  бро- 
неносцемъ,  несколькими  корветами  и  авизо,  2-го  августа  появи- 
лась у  о-ва  Гельголанда  и  блокировала  часть  н-Ьмецкаго  берега, 
включая  устья  Эльбы  и  Везера.  Вторая,  усиленная  4-мя  броненос- 
цами, выиьы  24-го  1юля,  подъ  командой  Г>уэ  Вильомецъ  (Воне1 
УШашпег  .  н.'.ь  Шербурга  и  направилась  пь  Ьалтшское  море,  чтобы 
блокировать  его  берега;  ва  пей,  какъ  сказано  выше,  должна  была 
следовать  еще  другая  эскадра,  чтобы  довести  блокирующей  флотъ 
т.  Балтийского  иорв  до  1  1-ти  броненосцевъ.  Какую  роль  могъ 
играть  франдузеий  флогь  ври  таким,  обстоятельствахъ'.'  Съ  его 
арекраснюш  транспортнымв  судами,  онъ  могъ-бы  сделать  десант- 
ную (илерецр  па  нрусскомъ  берегу,  которая,  какъ  того  опасался 
Мольтке,  отвлекла-бн  одинъ  или  несколько  корпусовъ  войска  отъ 
главааго  театра  войны.  Загвмъ  французская  суда  могли  бы  пред- 
принять атаку  на  Вильгелыссгафенъ,  гд1>  находились  лучшая  суда 
црусскаго  флота,    и  наконецъ,    установивъ   полную   блокаду,    они 
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могли  бы  ограничиться  охраной  французской  торговли  и  уничто- 
жешемъ  германской.  Французский  адмиралъ  получилъ  с.гЬдующи! 
инструкции  запереть  непр1ятельскп1  флотъ  въ  заливв  Ядэ  и  при 
помощи  датскихъ  лоцмановъ  войти  въ  Балтшское  море,  причемъ 
былъ  сдъланъ  уговоръ  относительно  производства  св'Ьтовыхъ  сиг- 
наловъ  на  прибрежныхъ  станщяхъ  Ютландш.  Посл'Б  этого  флотъ 
должеяъ  былъ  расположиться  въ  бухгв  Шедде. 

Геннингъ  говоритъ  *):  «Всв  знали  о  выходе  французскаго 
флота  въ  германск1я  воды,  но  французамъ  не  было  известно,  гд'Ь 
въ  то  время  находился  нашъ  флотъ».  Французское  морское  упра- 
влеше  располагало  самыми  скудными  свйд-втями  и  это,  по  словамъ 
того-же  писателя,  подтверждается  достаточно  уже  тймъ  однимъ 
обстоятельствомъ,  что  въ  вышеупомипаемой  ннструкцш,  очевидно, 
не  было  принято  въ  разсчетъ,  что  разстояше  между  Ядэ  и  Килемъ 
составляетъ  300  морскихъ  миль  (525  в.). 

6-го  августа  французскш  флотъ  получилъ  приказаше  вернуться, 
а  на  сл-БдующиТ  день  снова  приказано  остаться  по  прежнему  на 
якор%.  12-го  августа  командующш  флотомъ,  адмиралъ  Вильомецъ 
созйалъ  совтзтъ,  который  пришелъ  къ  следующему  р'Ьшещю:  «На 
Кольбергъ  и  на  Данцигъ  можетъ  быть  произведено  нападеше,  но 
можно  ожидать  отъ  этого  лишь  самаго  незначительная  результата, 
и  при  этомъ  самый  престнжъ  флота  могъ  бы  быть  поколебленъ. 
Для  успвшныхъ  д'Бйствш  противъ  Кольберга  и  Данцига,  необхо- 
димы особыя  мелкосидянця  суда  и  десантныя  войска,  которыя 
могли  бы  отвлечь  къ  берегу  часть  нещнятельскон  армш».  Въ  тоже 
время  предполагались  операцш  противъ  Гамбурга,  Любека,  Бре- 
мена и  Штетина,  но  рапортъ,  составленный  на  основанш  мн'Бнш 
морского  совъта  эскадры,  высказывается  объ  этомъ  въ  сл'Ьдую- 
щихъ  выражен1яхъ:  «города  эти  удалены  отъ  устьевъ  р'Ькъ  на 
разстояиш  отъ  12  до  15  миль,  т.  е.  мъхтоположеше  ихъ  таково, 
что  даже  пруссте  фрегаты,  несмотря  на  помощь  опытныхъ  лоц- 
мановъ, не  могли  проходить  въ  эти  мвста  и  не  могутъ  сделать 
этого  и  теперь;  поэтому,  требовать  отъ  эскадры  бомбардировки 
этнхъ  городовъ  равносильно  тому,  какъ  если-бы  потребовали,  чтобы 
англшпш  суда  бомбардировали  Руанъ  или  Бордо». 

Интересно,  что  вице  адмиралъ  Буэ-Вильомецъ  получилъ.   между 


*)  11епшпй,  ^Ше  Кйз1еп  Уег1ЬеМ1сипк>. 
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прочимъ,  ириказаше  «наблюдать  за  русскимъ  флотомъ  въ  Крон- 
штадте;  это  показываетъ,  что  вслъдствье  тогдашнихъ  дружествен-» 
пыхъ  отпошенш  между  Веряиномт  п  Петербургомъ  опасалпсъ, 
чтобы  и  русски  флотъ  не  принялъ  участ!я  въ  военныхъ  дъ,йств!яхъ. 
Въ  одной  п:;ъ  посл'Ьдующихъ  депешъ  морской  министръ  ппсалъ: 
«въ  виду  возможныхъ  осложнены  со  стороны  Россш,  эскадра  Сре- 
диземна™ моря  должна  вернуться  въ  Брест*,  чтобы  быть  въ  го- 
товности идти  въ  Гнбралтаръ  пли  въ  Немецкое  море-    *). 

Глубоко  (-ПДЯ1ЩЯ  французская  суда  не  могли  быть  опасными  н-Ь- 
мецкимъ  берегамъ,  и.  несмотря  на  это.  убытокъ,  который  нанесла 
Гермашп  даже  такая  блокада,  по  офпщальнымъ  французскпмъ 
псточникамъ,  исчисляется  по  о  миллюновъ  франковъ  въ  день. 

За  все  время  военныхъ  дМствш  французски!  флотъ  нп  разу  пе 
предпршшмалъ  бомбардировашя  береговъ  или  городовъ,  и  его  вовсе 
нельзя  упрекнуть  въ  дъйств1яхъ,  повлекгапхъ  за  собою  безполезныя 
разрушешл.  По  этому  поводу,  Рене-де-Понъ-Сестъ  разсказываетъ 
одивъ  очень  загадочный  случай:  «Однажды  главный  начальникъ 
флота  получилъ  телеграмму,  происхождеше  которой  такъ  и  оста- 
лось невынсненнымъ;  ее  можно  бы  считать  одной  нзъ  тъхъ  хитро- 
стей канцлера  съверо-германекаго  союза,  къ  которымъ  онъ  такъ 
охотно  прпбъталъ.  Телеграмма  эта  требовала  отъ  адмирала,  чтобы 
онъ  безотлагательно  приступила  къ  бомбардировав  пруссвихъ  бере- 
говъ и  вачалъ  бы  энергичные  воепныя  дъиствЬ!.  По  телеграмма 
была  составлена  въ  такнхъ  неопред'влеппыхъ  выраженшхъ,  что 
адмиралъ  счедъ  веобходимымъ  спросить  подтверждены  этихъ  ирп- 
вазанШ.  Къ  «го  удивлешю,  отъ  морского  министра  не  последовало 
вивавого  отвита,  Азторъ  аолагаетъ,  что  князь  Бисмарвъ  быль  бы 

оленъ  совершившимся  фавтомъ  боыбардирев&шя,  тавъ  вавъ 
оно  бы  по  могло  принести  существен  наго  вреда,  но  за  то  оправ- 
ило бы  хотя  несколько  гЬ  жестови  мвры,  воторыя  принимались 
въ  то  время  немцами  въ  Лотаринпи  .  Подобное  предположена 
французскаго  писателя  мало  вероятно. 

Обращаясь  въ  сочивенш  н&мецваго  генеральнаго  щтаба  р  войне 
1870  года,  мы  ааходимъ  тамг  следующее,  хотя  и  ие  полное,  объ- 
яснение бездеятельности  французов^    на  морь:  французски    флотъ 


Гимн-   йе  Роп1  8ея1    «ь     •  а   пюг  Ли  \<>г<1   с!   1е  1:;»11н]ие. 

Сатдадо  1870 
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въ  Балтшскомъ  мор4,  не  считая  нъхколькихъ  незначительны  ь 
стычекъ,  былъ  почти  совершенно  безд'Ьятеленъ,  и  поэтому  его  часто 
безпокоили  нтзмецюя  суда.  Хотя  изъ  Францш  и  было  получено 
категорическое  приказаше  не  щадить,  какъ  это  делалось  до  тЪхъ 
поръ,  незащищенные  города,  но  наступившая  туманная  погода  за- 
трудняла каюя  бы  то  ни  было  активный  дМств1я  и  суда  француз- 
скаго  флота  съ  трудомъ  только  могли  держаться  въ  открытомъ 
моръ\ 

Если  мы  теперь  перейдемъ  къ  прим-врамъ  уже  самаго  посл'Ьдняго 
времени,  то  увидимъ,  что  бомбардироваше  Александрит  показало, 
что  бомбардировка,  производимая  съ  судовъ,  не  всегда  успешна. 
При  этой  бомбардировке  50°/0  снарядовъ  перелетали  за  брустверъ, 
33°  0  попали  въ  эскарпъ  и  около  17°/0 — въ  самый  брустверъ.  Изъ 
всего  числа  снарядовъ,  выброшенныхъ  англшскимъ  флотомъ,  разор- 
вались раньше  времени  около  50° /0;  изъ  числа  ихъ  2/3  приходится 
на  снаряды  Паллизера,  остальные  были  изъ  обыкновеннаго  чугуна. 
Кром-в  того,  сл'Ьдуетъ  обратить  еще  внимаше  на  то  обстоятельство, 
что  изъ  каждаго  оруд1я  въ  часъ  было  сделано  всего  около  6-ти 
выстр'вловъ. 

Въ  настоящее  время  обстоятельства  бомбардировки  будутъ  уже 
совершенно  друпя;  дальность  стрельбы  увеличилась;  усовершен- 
ствованные снаряды  наполняются  мелинитомъ,  пироксилиномъ  и 
другими  сильными  взрывчатыми  веществами,  такъ  что  нын"Б  срав- 
нительно небольшое  военное  судно  можетъ,  по  ув'Ьрешямъ  спеща- 
листовъ,  бомбардировать  и  сжечь  прибрежный  городъ,  съ  разстоя- 
н1я  4 — 5  анг.  миль  (6 — ■7,/2  верстъ),  а  суда,  вооруженныя  32-хъ- 
сантиметр.  пушками,  могутъ  достигнуть  того  же  результата  съ  раз- 
СТОЯН1Я  въ  24  километра.  Поэтому,  береговымъ  поселешямъ  теперь 
опасностью  грозятъ  оруд1я  не  только  однихъ  самыхъ  болыпихъ 
броненосцевъ,  но  и  малыхъ  судовъ  *).  Гладкост'Ьнныя  30-ти-сан- 
тиметровыя  мортиры  им^ли  прежде  наибольшую  дальность  въ 
2.300  метровъ  **);  но  уже  въ  1880  году  дальность  полета  ихъ 
снарядовъ  почти  удвоилась;  совремееныя  32  сантиметровый  пушки 
системы  Канэ  выбрасываютъ    снаряды   в-всомъ    въ  448  килограм., 


*)  «Русское  Судоходство»,  «Записка  о  флотЬ»  М.  К. 

*)  ЬиИтегз,   «Вче  ЬезШгкНее  Р»еГе8и§ип§  ип<1  (1ег  Рез1ип§зкпе§» 
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снаряжаемые  взрывчатыми  составами,    при  чемъ    дальность  полета 
ихъ  достигаетъ  21  километра  *). 

Чтобы  дать  читателю  представленье  о  томъ,  какъ  будетъ  въ 
настоящее  время  происходить  бомбардироваше,  мы  помьщаемъ 
здесь  планъ  диспозиции  судовъ,  пм'Ввшихъ  назначешемъ,  во  время 
фрапцузскихъ  морскихъ  маневровъ  1894  г.,  уничтожить  Гавръ. 


Диспозиц1я  бомбардирующей  эскадры. 
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Кап  пито  на  ЭТОМ!  п.ти'Ь,  оборона  нмъла   в*ь  своемъ  распо- 

рижнгш,   крпм  I.  форТОВЪ  ■  батарей,  еще  двЬ  ваяонер&я     1>м-у1г     в 

1М|1(''рё1ои     ■  четыре   кжвовосца.    Ня  план*  суда    оборона    пока- 

ниш  черными.  Нападающая  эскадра  раедвшась  на  три  срушш: 

первая,   п  составе  судовъ  «Зопгеп»,  «У1с1ог1вияв  ,  «Векша»,  *Топ- 


«Т1|с  тойега  РгепсЬ  АгМНег) ». 
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пеге»,  начала  обстреливать  батареи  РЬагез,  БоНетагй,  8аш1е-Ао'ге88е, 
Ни§иепо1з,  Ргоуепсе  и  фортъ  8аш1е-Ас1ге88б.  Броненосцы,  стрвляя,  все 
время  перемещались,  чтобы  т-Ьмъ  затруднить  стрельбу  по  нимъ  съ 
береговыхъ  фортовъ.  Суда  «Ри1тшап1»  и  «Рипеих»  посланы  были  къ 
устью  р.  Сены  для  блокировашя  входа  въ  реку. 

Вторую  лин1Ю  составляла  группа  минныхъ  авизо  и  миноносцевъ, 
размещенная  по  отделешямъ  на  протяженш  всего  рейда;  она  со- 
стояла изъ  судовъ:  «Аиуегпе»,  «Тигсо»,  «АгоЬег»,  «Ьашлег»,  «Ьапсе» 
п  «8а1уе»,  и  на  фланге  крейсеръ  «Леап-Ваг1». 

Наконецъ,  позади  ихъ  была  поставлена  третья  группа,  изъ 
трехъ  крейсеровъ  «8игсоиГ»,  «Ыу»  и  «Еретег»  и  трехъ  минонос- 
цевъ. 

Съ  обеихъ  сторонъ  маневры  были  ведены  очень  систематично. 
Трудно,  если  даже  не  невозможно,  определить  результаты  действи- 
тельна™   артиллершскаго    боя    при    такихъ    обстоятельства  хъ,    а 
также  какого  результата  достигли  бы,  произведенныя  миноносцами, 
отважныя    и  решительныя  действ1я    въ  действи- 
тельному бою.  Но  здесь  важенъ  только  тотъ  вы- 
Величина  снаряда,  водъ,    что  бомбардиру юпця    суда    были    располо- 
сравнительно  съ    жены    въ  разстоянш    отъ  2-хъ  до  3-хъ  километ- 
ровъ  отъ  береговыхъ  оатарей. 

Легко  себе    представить,    какое  безпокойство 
вызоветъ  перспектива    бомбардировашя    при  объ- 
явлены   войны,    темъ    более,    что   въ  настоящее 
время    двухъ.    трехъ   современныхъ    разрывныхъ 
снарядовъ  можетъ  оказаться  достаточно  для  того, 
чтобы  разрушить  целую  часть  города  и  погребсти 
подъ  развалинами   его  обитателей.    Помещаемый 
здесь  рисунокъ,  наглядно  показывающш  сравни- 
тельную величину  человека  и  подобнаго  снаряда, 
можетъ  дать  намъ  некоторое  представлете  о  силе 
разрушетя  снарядовъ  самыхъ   болыпихъ  орудш. 
Еще  лучше  пояснитъ  это,  помещаемый  на  стр.  193-й,  видъ  го- 
рода Пкуикве  после  бомбардироватя,  произведеннаго  въ  чюпйскую 
войну  1891  г. 

Между  т'Ьмъ,  техника  все  двигается  впередъ  и  развивается. 
На  всем1рной  выставке  въ  Чикаго  были  выставлены  снаряды  для 
обыкновенныхъ  судовыхъ    орудш,    содержавпие    до  250  килограм. 
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взрывчатаго  состава,  и  специальные  снаряды,  содержавпие  до  227  ки- 
лограм.  взрывчатаго  состава  и  в^сивпие  притомъ  только  449  килогр. 

Городъ  Икуикве  посл'Б  бомбардировала. 


Такъ  какъ,  при  обстр^ливанш  большихъ  площадей,  представ- 
ляемыхъ  прибрежными  юродами  и  портами,  едва  лп  хотя  одинъ 
изъ  снарядовъ  не  достигнетъ  своей  ц'Ьли,  то  нельзя  и  сравни- 
вать опасности  бомбардировашя  въ  наше  время  съ  т'Ьми.  которыя 
существовали  прежде. 

Доказательства  того,  что  новыми  средствами  разрушешя  пра- 
вительства намврены  пользоваться  въ  широкихъ  разм"Брахъ,  уже 
приведены  нами  выше.  Взглядъ,  существовавши!  прежде,  чти  неза- 
щищенные города  не  должны  подлежать  бомбардировке,  особенно 
гот  да,  когда  они  не  оказываютъ  сопротивлешя,  въ  настоящее  время 
признается  пенракгичнымъ,  и  въ  будущей  войитз  никто  не  молить 
ожидать  пощады.  Ц1.ль  войны  —  победить,  заставить  противника, 
сдаться,  а  лучшимъ  для  этого  средствомъ  является  сжигаше,  ра ••- 
рушеше  и  уничтожеше  прибрежных!»  иосслешй,  чтобы  жители  пх-т. 
лл1яли  па  спои  правительства  и  требовали   прекращен! я  борьбы. 

Итакъ,  будущая  война  будетъ  отличаться  отъ  предшествовав- 
шим. гГ.мь.  что  бомбарджровмпв  аробрежнтга  местностей  будетъ, 
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такъ  сказать,  обыденны мъ  явлешемъ.  Наръ  далъ  флотамъ  возмож- 
ность  свободнее  передвигаться  и,  при  большой  скорости  судовъ, 
они  быстрее  ыогутъ  переходить  съ  места  на  место,  чтобы  бом- 
бардировать непр1ятельск1е  берега. 


Береговая  оборона. 

Въ  настоящее  время  возможно  бомбардироваше  съ  такихъ  даль- 
нихъ  дистанпдй,  что  и  глубокосидяшдя  суда  могутъ  подходить  на 
достаточное  для  этой  цели  разстояше,  а  такъ  какъ  и  д^йств1е 
снарядовъ  будетъ  тоже  гораздо  сильнее,  то  государства  приступили 
къ  обороне  своихъ  береговъ,  къ  постройке  прибрежныхъ  укр^п- 
лешй. 

Въ  Германш  сгьвернсе  прибрежье  защищено  следующими  укрвп- 
лешями:  Вилыельмсшфенг  у  входа  въ  бухту  Яде:  Гестемюнде  и 
друг,  при  устьяхъ  Везера;  Кушафет  и  друг,  при  устьяхъ  Эльбы; 
укр.  о.  Гельголанда,  играющаго  роль  передоваго  наблюдательная 
поста  по  отношен! ю  къ  бухте  Яде  и  устьямъ  Везера  и  Эльбы: 
Киль,  оборона  котораго  ограничивается  приморскими  укрвплешями 
(Фридрихсортз  и  два  форта);  укр.  Свинемюнде;  укр.  Нейфарвассера 
у  устьевъ  Вислы;  укр.  Пилавы  и  Мемеля,  прикрываюшдя  входы 
въ  Фрпшъ-гафъ  и  Куришъ-гафъ. 

Морская  граница  Францш,  имеющая  протяжеше  около  2.700 
килом.,  обороняется  почти  непрерывнымъ  рядомъ  укрвпленныхъ 
пунктовъ.  Главнейппе  военные  и  торговые  пункты  защищаются 
сильпыми  долговременными  укреплениями,  возведенными  со  стороны 
моря  и  суши,  и.  сверхъ  того,  для  противод'Бйств'ш  дессантамъ.  по 
всему  побережью  разсвяпъ  рядъ  береговыхъ  батарей.  Въ  посл"бд- 
ше  годы,  однако,  большинство  прежнихъ  низменныхъ  батарей  по- 
степенно заменяется  меньшимъ  числомъ  возвышенныхъ  и  долго- 
временныхъ  укреплены  сильной  профили  и,  по  мере  окончания 
постройки  носл-вднихъ.  первыя  будутъ  упраздняемы. 

Въ  Австрш  Адриатическое  побережье  защищается  крепостями: 
Поли  и  Еаттаро.  На  противолежащихъ  островахъ  укреплены 
Лисса,  Лезина,  Лаюсто.  Куриола  и  Станью. 

Въ  Италш  оборона  Генуэзскаго  залива  сосредоточивается  въ 
Генуе  и  Спецш.  Генуя,  ни  какъ  приморская,  ни  какъ  сухопутная 


Таблица  ЫХ.  Приложеше  къ  стр.  195,  тома  III. 

Ору  то  системы  о&иШпд6ои*<9о1Ж0ъ  и  спиты,  стртлъбъе  изъ  на 
Чертежт.  оруд1я  п  лафета,  подннмающаго  и  опускающаго  оруд1о. 


Опыты    стрельбы: 
при  слаболп.  вЪтрт>.  при  довольпо  сильномъ  вЪтрт>. 
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крепость,  не  имъетъ  особаго  значешя.  Спещн  —  лучшая  гавань 
въ  Средиземномъ  мороз  и  обширная  приморская  крепость,  им'Ьетъ 
весьма  сильныя  укртшлешя,  самый  большой  арсеналъ  государ- 
ства и  главитшпля  морсшя  техничесшя  заведетя.  Прибрежья  Ти- 
ренскаго  и  Адр1атическаго  морей  защищаются  слабыми  укртшле- 
н1ями.  Морскими  станщями  для  воен.  флота  на  юге  Италш  слу- 
жатъ  Мессина  и  Тарентз.  Первый  изъ  этихъ  пунктовъ,  вм'Ьст'Б  съ 
ттэмъ.  предназначается  быть  базой  для  войскъ,  оперирующихъ 
въ  Сицилш;  онъ  им'Ьетъ  цитадель  и  нисколько  береговыхъ  батарей. 
Укрънлеше  Тарента  еще  не  окончено. 

Всб  свои  укрепленные  прибрежные  пункты  государства  воору- 
жаютъ  орудгямп  самыхъ  сильныхъ  калибровъ.  Оруд1я  французе кихъ 
береговыхъ  батарей,  системы  Банжа,  быотъ  на  10  километровъ; 
германсюе  берега  вооружены  оруд1ями  Крупна,  бьющими  еще 
дальше. 

НовМпия  береговыя  оруд1я  могутъ  выбрасывать  снаряды  съ 
достаточной  верностью  понадашя.  Интересны  въ  этомъ  отношенш 
опыты  стрельбы,  произведенной  изъ  8-ми-дюймоваго  оруд1я  системы 
Ви(Тш&1оп-Согаег  (чертежъ  этого  оруд1я  и  лафета,  поднимающаяся  и 
опускающагося,  см.  въ  приложена  къ  стр.  195).  Стрвльба  произ- 
водилась по  мишенямъ  высотою  въ  15  футовъ  и  шириною  въ 
20  футовъ,  причемъ  изъ  10  выстръмовъ,  произведенныхъ  въ  тече- 
те 14  мип.  42  сек.,  при  слабомъ  ввтрЬ,  наибольшее  откюиеше 
снаряда  отъ  центра  мишени  составляло  ментзе  4  футовъ  (см.  въ 
прпл.  къ  стр.  195  чертежъ  №  1);  каждый  квадратикъ  на  чертежъ 
соотвътствуетъ  квадр.  футу);  при  второмъ  опыт!;  стр'Ьльбы,  произве- 
депномъ  при  довольно  силыюмъ  в-втръ,  отклонеше  спаряда  отъ 
центра  мишени  доходило  до  6  футовъ  (см.  тамъ  же  черт.  №  2)  *). 
Однако,  защита  береговъ  затрудняется  слъ-дующимъ  обстоя- 
тельствомъ:  не  смотря  па  вев  остроумныя  приспособлешя  для 
ЫшЪретв  разстояшй,  стрельба  съ  береговыхъ  батарей  по  движу- 
щимся, едва  зам'Ьтнымъ  точкамъ,  каковыми  представляются  въ 
мор'1)  атакуюищ  суда,  очень  затруднительна.  Судно,  имеющее 
скорость  только  въ  18  километр,  въ  часъ,  въ  каждые  30  секупдъ 
передвигается  на  50  метровъ,  между  гпмъ  какт,  дли  ш.ктръла  изъ 
береговаго  орудая  необходимо  около  5  минуть.    1 1|>и    хорошо   обу- 
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ченной  прислуге,  время  это  можетъ  быть  сокращено  до  3-хъ  и 
даже  2-хъ  минутъ,  но  и  въ  этомъ  случае  вероятность  попадашя 
все  же  весьма  незначительна. 

Въ  Соединенныхъ  Штатахъ  для  береговой  обороны  употребля- 
лись пневматичесия  пушки  Залинскаго,  стр'вляюпця  разрывными 
снарядами,  выбрасываемыми  при  помощи  сжатаго  воздуха. 

Рисунки,  помещенные  въ  приложены  (см.  прил.  къ  стр.  196) 
изображаютъ  так1я  пушки,  постоянныя  и  перевозныя. 

Пневматическ1я  пушки  теперь  уже  составляютъ  часть  воору- 
жен1я  обороны  городовъ  Бостона,  НыоЛорка  и  Санъ-Франциско, 
и  выбрасываютъ  снаряды,  содержащее  более,  ч"бмъ  200  килограм. 
разрывнаго  состава.  Пушки,  которыя  до  сихъ  поръ  были  построены 
на  заводе  «РпешпаИс  Сип  С0»,  имели  ось  вращешя  у  задней  части, 
но  новейпия,  заказанныя  теперь  правительствомъ  Соединенныхъ 
Штатовъ,  на  серединв  ихъ  длины  снабжены  цапфами  и  въ  этомъ 
подобны  обыкновеннымъ  пушкамъ  на  береговыхъ  станкахъ.  Раз- 
ница состоитъ  лишь  въ  томъ,  что  пневматичестя  пушки,  какъ  не- 
выдерживаюшдя  слишкомъ  большого  внутренняго  давлетя,  делаются 
изъ  трехъ  тонкихъ,  соединенныхъ  между  собою  по  длине,  трубъ. 
Цапфы  делаются  пустыя,  и  черезъ  нихъ  вводится  изъ  сильнаго 
аккумулятора  струя  сжатаго  воздуха;  изъ  цапфъ,  воздухъ  по  осо- 
бымъ  трубамъ  попадаетъ  въ  заднюю  часть  пушки,  а  отсюда  уже 
входитъ  въ  каналъ  оруд1я  ('зарядная  камора).  Аккумулаторъ  снаб- 
женъ  запасомъ  сжатаго  воздуха,  котораго  хватаетъ  на  очень 
большое  число  выстреловъ.  Механизмъ,  впускающш  воздухъ  въ 
пушку,  состоитъ  изъ  очень  остроумно  изобретенной  системы  отвер- 
стш,  клапановъ  и  поршней;  онъ  устроенъ  такъ,  что  тотчасъ  же 
по  выходе  снаряда  изъ  дула  орудгя  прекращается  и  доступъ  воз- 
духа. 

По  контракту,  заключенному  правительствомъ  Соединенныхъ 
Штатовъ  съ  заводомъ,  стрельба  должна  производиться  со  сле- 
дующей быстротой:  для  снарядовъ,  снаряженныхъ  200-ми  кило- 
граммами взрывчатаго  состава,  три  выстрела  въ  минуту;  для  сна- 
рядовъ съ  40  килограммами  взрывчатаго  состава — шесть  выстре- 
ловъ  въ  минуту  *). 


*)  «РазвЪдчпкъ»,  1893  г.,  №  120. 


Таблица  СЬХ. 


Приложеше  къ  стр.  196,  тоуа 


Шнебматигес&гя  пцш&и   балинс&аго. 
Пушка  съ  постоянной  установкой. 


Пушка     перевозная: 
поставленная  для  перевозки. 


поставленная  для  дЬйств1я. 
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Дальность  полета,  по  контракту,  была  установлена  следующая: 

около  1.855  метровъ  дляснарядовъ  съ  200  кил.  взрывчатаго  вещества. 
*    3.265       »         »  »  »     80    *  »  » 

»    4.160       *..*-.»  *     40    »  »  » 

»    5.080       »         »  »  »     20     » 

При  стр'Ьльбв  по  горизонтальной  цели  въ  360  X  90  квадр. 
футовъ,  должны  получаться  следующее  результаты: 

при  разстоянш  въ      930  метровъ 87 70  попадашя. 

»  1.855         »  74% 

»  2.755         »  61% 

»  3.690         »  46% 

»  5.550         »  45% 

Можно  было  бы  думать,  что,  при  современной  вероятности  попа- 
дашя и  разрушительной  силе  снарядовъ,  суда,  защищенныя  броней, 
вскоре  заставятъ  береговыя  батареи  замолчать  и  затвмъ  уже  спокойно 
начнутъ  бомбардировать  берега.  Чтобы  предупредить  эту  опасность, 
на  береговыхъ  укр'Ъплешяхъ  также  начали  строить  броневыя  башни. 
Помещенный  въ  томи  II,  на  стр.  268.  рисунокъ  представляетъ 
такую  башню  системы  Грюзона. 

Береговыя  башни  для  двухъ  болыпихъ  орудш  им'Ьютъ  въ  д1а- 
метръ"  9 — 11  метровъ.  Броневыя  плиты  башни  представляютъ  ввсъ 
более  чймъ  10.000  к.,  и  только  одна  вращающаяся  часть  башни 
весить  1  миллюнъ  килограм.  Вращеше  такихъ  башенъ  можетъ 
происходить  въ-ручную,  но  обыкновенно  производится  машиною. 
Таже  машина  накачиваетъ  глицеринъ  въ  гидравлически!  прессъ, 
служащШ  для  подъема  оруд1я  при  прпцвливанш.  Но  и  при  подоб- 
номъ  устройстве,  все  таки,  никакля  ирибрежныя  батареи  не  могутъ 
обезпечить  города  отъ  бомбардировашя,  вследств1е  столь  большой 
дальности  полета  современныхъ  снарядовъ. 

Пападаюнцй  во  всякое  время  имеетъ  большое  преимущество 
надъ  тймъ,  который  вынужденъ  оборонять  длинную  полосу  берега* 
онъ  можетъ  выбирать  какъ  моментъ  для  атаки,  такъ  и  место  ея; 
онъ,  следовательно,  мои;етъ  неожиданно,  п.  превосходящими  си- 
лами, П06НПВДЙ  на  удобномъ    для    него  пункте.  Прежде  па  суше 
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немногочисленный  и  не  очень  подвижный  полевыя  армш  распола- 
гали огромными  средствами  дМств1я  противъ  укреплены!,  а  на 
море  линейный  корабль  былъ  не  въ  силахъ  действовать  противъ 
слабой  батареи  въ  4  пушки  24-хъ-сантим.  калибра.  Вынужден- 
ный крейсеровать  вблизи  береговъ  всл'Бдств1е  медленности  своихъ 
движенш,  онъ  представлялъ  собою  удобную  цель,  а  самъ  былъ  не 
въ  состоянш  повредить  батарее  своими  выстрелами.  Съ  другой 
стороны,  въ  то  время  сосредоточеше  силъ  и  снабжете  запасами, 
бол'Ье  ч-Ьмъ  теперь,  зависали  отъ  состояшя  моря  и  вполне  зави- 
сали отъ  вътровъ.  Благодаря  пару,  суда  стали  свободнее  въ  своихъ 
движешяхъ,  а  скорость  хода  послужила  залогомъ  ихъ  большей 
пригодности  для  бомбардировки;  въ  тоже  время,  могущество  ихъ 
артиллерш  увеличилось  и  дало  пмъ  возможность  бомбардировать 
порты  съ  болыпихъ  разстоянш;  наконецъ,  вскор'Ь  и  броня  пред- 
ставила имъ  самимъ  возможность  защищаться  отъ  столь  же  ужас- 
иыхъ  ударовъ  врага. 

Самыя  современный  военныя  суда  им'Ьютъ  броню  следующей 
толщины:  1)  отъ  45  до  50  сант.  (17,72  —  19,69  дюйм.)  для  бор- 
товой брони  по  ватерлиши;  2)  отъ  10  до  15  сант.  (3,94  —  5,91 
дюйм.)  въ  средней  части  по  борту  судна;  3)  отъ  6  до  9  сант. 
(2,36  —  3,54  дюйм.)  для  броневыхъ  иалубъ.  Чтобы  пробить  пер- 
выя,  изъ  указанныхъ  выше,  необходимы  орудия  калибромъ  свыше 
40  сант.  (15,75  д.).  Для  пробная  втораго  рода  брони  достаточно, 
иметь  оруд1я  калибромъ  отъ  25 — 30  сант.  (9,84 — 11,81  дюйм.); 
оруд1я  калибромъ  въ  20  сант.  (7.87  дюйм.)  могутъ  выполнить  ту-же 
задачу,  только  при  условш  усовершенствовашя  ихъ,  а  именно  имъ 
для  этого  надо  придать  длину  въ  50  калпбровъ.  Для  пробивашя 
броневыхъ  палубъ,  употребляютъ  мортиры,  такъ  какъ  уголъ  паде- 
1пя  снаряда  20-сант.  оруд1я  при  разстоянш  5.500  метр.  (2.530  саж.) 
всего  10°,  а  при  разстоянш  въ  3.700  метровъ  (1.730  саж.)  —  5°. 
ТТаконецъ,  для  поражешя  вовсе  небронированныхъ  частей  судна 
пользуются  скорострельными  пушками  калибромъ  отъ  10  до  15 
сант.   (3,94 — 5,91  дюйм.). 

Въ  настоящее  время  делаются  попытки  на  береговыхъ  батареяхъ 
противопоставить  подвижности  судовъ  передвижеше  орудш  съ  места 
па  место  при  помощи  желъ,звыхъ  дорогъ.  Техника  послвдняго 
времени  дошла   до  возможности  строить   железнодорожные  поезда, 
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вооруженные  оруд1ями    и   защищенные  броней,    какъ    показываетъ 

СЛ'БДуЮЩШ    рИСуНОКЪ. 


Блиндированный  и  вооруженный  поЪздъ. 


Рисунокъ.  помещенный  въ  приложеши  (см.  прил.  къ  стр.  199), 
представляетъ  англШское  40-фунтовое  орудде,  установленное  на 
железнодорожную  платформу.  Въ  течете  полминуты  оруд1е  можетъ 
быть  повернуто  по  всвмъ  направлешямъ.  Броня  состоитъ  изтб  плптъ 
толщиною  отъ  1/2  —  1 '/,  дюйма.  При  испытан! яхъ  откатъ  оруд1я 
былъ  вполне  нормальный.  • 

Гравнеше  съ  прежнимъ  временемъ  всегда  не  лишено  интереса, 
и  поэтому  мы  пом'Ьщаемъ  въ  томъ  же  приложен] и  (см.  прил. 
къ  стр.  199)  изображеше  перкаго  англшскаго  оруд1я  береговой 
обороны. 

Но  всв  эти  средства  еще  мало  обезпечиваютъ  оборону  берега. 
Для  этого  не  остается  другого  средства,  какъ  сильный  флотъ,  спо- 
собный воспрепятствовать  приближению  неприятеля  въ  берегамъ  ва 
раастоянш  выстрела.  Поэтому  всЬ  государства,  какъ  для  охраны 
сводхъ  береговъ,  такь   в   для   д/вйствхя    протввъ    вепр1ятелы;кихъ 
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береговъ,  строятъ  приспособленный  для  этого  суда.  Но  нить  воз- 
можности обзавестись  такимъ  числомъ  судовъ,  чтобы  охранять  при 
ихъ  помощи  береговую  черту  всей  страны. 

Вотъ  посл'Ьдшя  данныя  о  состояши  флотовъ  въ  разныхъ  государ- 
ствахъ.  Въ  1895  году,  согласно  представленнымъ  во  французскую 
палату  депутатовъ  докладчикомъ  бюджетной  коммисш  Жервиль- 
Реашеыъ  св'Ьд'Бшямъ,  броненосные  флоты  разныхъ  государствъ 
должны  были  представляться  въ  слъ,дующемъ  составь: 


Броненосцевъ 

Прочихъ 

броне- 

Береговыхъ 

Итоп 

въ  10  т.  тоннъ 

носцевъ, 

крозгЬ 

броненосцевъ 

и  бол4е. 

береговыхъ. 

и  канонерокъ. 

АНГЛ1Я    . 

.     22 

32 

15 

69 

Итал1я  . 

.      13 

8 

3 

24 

Гермашя 

4 

12 

23 

39 

Австр1я . 

.     — 

10 

5 

15 

Франщя 

.     13 

20 

22 

55 

РОСС1Я     . 

.     .       4 

11 

19 

34 

Изъ  этой  таблицы  видно,  что  Англ1я  обладаетъ  наибольшимъ 
числомъ  самыхъ  сильныхъ  судовъ.  Всв  государства  могутъ  про- 
тивопоставить 22  англшскимъ  броненосцамъ  только  34  такого  же 
типа  коллосовъ. 

Иное  отношеше  существуетъ  въ  рубрикъ  броненосцевъ  мень- 
шаго  типа  и  прибрежныхъ  судовъ.  Англ1я  обладаетъ  только  47 
судами  этихъ  тиновъ,  а  проч1я  государства  нмвютъ  ихъ  въ  своемъ 
распоряжении  141. 

Если  цифры  броненосцевъ  1870  года  примемъ  за  сто,  то  ока- 
жется, что  число  ихъ  къ  1895  году  увеличилось: 


Въ  Англш  . 
»  Францш. 
»  Россш  . 
»    Германш 


на 


64*/. 

37°/о 

47% 
680% 


Въ  Англш  усиленная  постройка  броненосцевъ  силыгвйшаго 
типа,  обезпечивающая  за  ней  господство  на  мор-в,  легко  объясняется 
ея  географическимъ  положешемъ.  Для  Англш,  съ  постройкою  паро- 
ходовъ,  если   принять,  что   при   перевозке    на  близких*    разстоя- 
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шяхъ  на  одну  тонну  вместимости  корабля  можно  посадить  одного 
солдата,  является  прпзракъ  возможности  (если  бы  не  было  приго- 
товлено отпора)  увидать,  въ  одинъ  тихш,  л'втнш  день,  высажи- 
вающейся на  ея  берега  десантъ  въ  2.000.000  челов'Ькъ. 

Очевидно,  что,  при  такомъ  положенш  дела,  Анппя  можетъ 
считать  себя  въ  безопасности  только  при  условш  первенства  своего 
флота.  Естественно,  поэтому,  что  она  направляетъ  всв  свои  силы 
къ  тому,  чтобы  не  лишиться  этого  первенства,  хотя  бы  на  одинъ 
день. 

Въ  Западной  ЕвропЬ  существуетъ  мнете,  что  одно  или  два 
морскихъ  сражен1я  покончатъ  вопросъ  о  господстве  на  море  въ 
пользу  победителя  и  у  побежденная  уже  на  долгое  время  не  бу- 
детъ  возможности  и  средствъ  для  создашя  новыхъ  эскадръ.  Но  съ 
другой  стороны  позволительно  поставить  вопросъ:  были  ли  бы  въ 
состоянш  эскадры  победителя.  —  допуская  самыя  благопр1ятныя 
обстоятельства, — отвратить  то  разореше  своей  страны,  которое 
можетъ  произойти  вследств1е  перерыва  морскихъ  сообщены?  Каж- 
дая враждующая  сторона,  несомненно,  будетъ  заботиться  о  томъ, 
чтобы  прервать  морск1я  сообщешя  противной  стороны  и  нанести 
возможно  болынш  вредъ  ея  морской  торговле,  блокируя  съ  этою 
целью  ея  порты  и  гавани  и  уничтожая  или  захватывая  ея  ком- 
мерческ1я  суда. 

Посмотримъ  прежде  всего,  насколько  осуществима  фактически 
блокада  портовъ  и  гаваней. 
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2.  Блокада  портовъ  и  гаваней. 

Въ  соотвЪтственныхъ  отд'Ьлахъ  нашего  труда  были  уже  приве- 
дены причины,  по  которымъ  практика  предшествовавшихъ  войнъ 
относительпо  блокады  портовъ  въ  будущей  войне  едва  ли  будетъ 
соблюдаться.  Въ  прежнее  время  на  блокаду  смотрели,  какъ  на 
фиктивную  и  даже  какъ  на  злоупотреблеше,  если  она  представля- 
лась однимъ  объявлешемъ,  не  будучи  осуществлена  фактически 
силами  достаточными  для  того,  чтобы  заставить  уважать  ее.  Такая 
блокада  не  признавалась  нейтральными  государствами.  Основные 
принципы  блокады,  признанные  трактатомъ,  заключеннымъ  север- 
ными державами,  и  первоначально  заявленные  въ  известной  декла- 
рант Императрицы  Екатерины  II  о  нейтралитете,  заключались  въ 
сл'Ьдующемъ:  1)  нейтральный  флагъ  покрываетъ  морской  грузъ  (за 
исключешемъ  военной  контрабанды);  2)  осмотръ  нейтральнаго  судна 
военнымъ  кораблемъ  долженъ  быть  производимъ  съ  соблюдешемъ 
всякой  вежливости;  3)  военной  контрабандой  почитаются:  военные 
припасы,  оруд1я,  порохъ.  ядра,  всякое  оруж1е,  патроны,  ружейные 
кремни,  фитили  и  т.  п  ;  4)  каждой  державе  принадлежитъ  право 
высылать  при  своихъ  торговыхъ  судахъ  конвоира  и  въ  такомъ 
случае  декларащя  командира  военпаго  судна  достаточна  для  оправ- 
датя  флага  и  груза  конвоируемыхъ  судовъ.  которыя  ни  въ  какомъ 
случае  осмотру  не  подлежатъ,  какъ  только  сопровождаются  воен- 
нымъ кораблемъ  своей  нащональности;  5)  портъ  признается  со- 
стоящимъ  въ  морской  блокадв  лишь  тогда,  когда  представляется 
явная  опасность  ко  входу  въ  него;  нейтральное  судно  не  подле- 
житъ  ответственности  за  вступлеше  въ  портъ  въ  такое  время, 
когда  передъ  темъ  портомъ,  хотя  бы  и  объявленномъ  раньше  въ 
блокаде,  не  находилось  действительной  блокирующей  силы  и  хотя  бы 
последняя  отдалилась  отъ  входа  въ  портъ  лишь  временно,  вслед- 
ств1е  неблагопргятной  погоды,  необходимости  пополнешя  снабженш 
или  какой  бы  то  ни  было  причины. 
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Но  если  бы  въ  действительности  при  настоящихъ  ередствахъ 
разрушетя  соблюдать  эти  правила,  то  ведете  морской  войны  вообще, 
а  гбмъ  более  крейсерской,  сделалось  бы  невозможвымъ. 


Возможность  прорыва  блокады. 

Истор1я  поучаетъ  насъ,  что  даже  въ  те  времена,  когда  не 
имели  иного  двигателя,  кроме  силы  ветра,  единичнымъ  судамъ  и 
даже  ц'Ьлымъ  эскадрамъ  удавалось  иногда  прорывать  блокаду  и 
проходить  въ  открытое  море  незамеченными  мимо  морскихъ  силъ 
противника. 

Въ  царствовате  Филиппа  II  на  портъ  Кадиксъ  сделано  было 
нападете  англо-голландскимъ  флотомъ  изъ  170  кораблей,  несмотря 
на  то,  что  на  встречу  ему  былъ  высланъ  испанскш  флотъ,  со- 
стоявши! изъ  200  вымпеловъ.  Въ  1744  году,  французсшя  войска, 
въ  числе  22.000  чел.,  высадились  на  берега  Англш  безъ  помехи 
со  стороны  англшскаго  флота.  Въ  1753  г.  французская  эскадра 
изъ  25  тп  судовъ  и  английская  изъ  17-ти  прошли  въ  тумане  одна 
мимо  другой,  не  заметивъ  другъ  друга.  Въ  1759  г.  французская 
эскадра  вышла  изъ  порта  Дюнкпрхена,  прорвавъ  блокаду  изъ 
66  англшскихъ  кораблей.  Въ  1796  г.  Брестъ  блокировался  анппй- 
скою  эскадрой,  сверхъ  того  вблизи  въ  открытомъ  море  стояли 
13  англшскихъ  судовъ,  друпе  20  крейсеровали  въ  канале  западнее 
Спитгэда,  а  30  стояли  у  Спитгэда;  однако,  не  взирая  на  такой 
надзоръ,  44  французскимъ  кораблямъ  съ  десантомъ  въ  25.000 
челов.  удалось  выйти  изъ  Бреста  и  черезъ  неделю  десантъ  выса- 
дился на  берегъ  Ирландш.  На  возвратномъ  пути  техъ  же  фран- 
цузскихъ  судовъ,  только  одно  изъ  нихъ  было  захвачено  англича- 
нами. Въ  1797  г.  4  французскихъ  судна  прошли  мимо  болыпаго 
англшскаго  флота  и  пристали  къ  берегамъ  Ирландш  и  Уэльса,  а 
въ  следуюшемъ  году  въ  Ирланпп  ке  пгзпрепятственно  высадился 
французскш  отрядъ.  Въ  томъ  же  году  Наполенъ  нрибылъ  въ 
Египетъ  на  300  судахъ  съ  40.000  чел.  и  высадился  только  чрезъ 
27,  месяца.  Нельсону  удалось  открыть  этотъ  флогь  при  Абукире. 
Въ  1805  году  французскш  фаотъ.  и  которыми  Нельсонъ  следилъ 
въ  продолженш  года,  вышелъ  изъ  Тулона,  возвратился  туда,  иопеся 
авар1я  оть  буря,    вышелъ    снова,  соединился    съ  флотомъ    иснан- 
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скимъ,  ирошелъ  съ  нвмъ  до  Вестъ-Иидш  и  только  на  обратномъ 
пути  оттуда  впервые  былъ  настигнуть  Нельсономъ  при  Трафаль- 
гаре. 

Вей  эти  случаи  объяснялись  туманами  или  неблагопргятны.ми 
для  своевременныхъ  движенш  ветрами.  Но  съ  гбхъ  поръ,  какъ 
суда  располагаютъ  силой  пара,  настолько  же  сделалось  легче 
избегнуть  встречи  съ  противпикомъ,  какъ  и  преследовать  его. 
Въ  евверо-американскую  междоусобную  войну  южане  югвли  особыя 
суда,  спещально  предназначенныя  для  прорыва  блокады  портовъ 
Каролины  и  Флориды,  для  доставки  оруж1я  и  боевыхъ  припасовъ 
сепаратистскимъ  войскамъ  и  для  сбыта  хлопка  въ  Европу.  Со- 
хранилась память  объ  огромныхъ  убыткахъ,  нанесенныхъ  капе- 
рами южанъ  морской  торговли  евверныхъ  штатовъ.  Таковъ  былъ 
знаменитый  каперъ  «А1аЬата*.  Приведемъ  еще  болйе  близкш  къ 
нашему  времени  прим'Ьръ  чилшекаго  пароваго  корвета  «Сшоп», 
который  5  (17)  марта  1880  г.  дважды  прорвалъ  блокаду  порта 
Арика,  пройдя  сквозь  цъмую  эскадру,  выгрузилъ  запасы  оруж1я  и 
снова  вышелъ  въ  море  *). 

Доказательство  невозможности  полнаго  заточешя  судовъ  про- 
тивника было  подтверждено  и  маневрами,  которые  производились  въ 
Англш  въ  1888  году  именно  съ  той  цъ\тыо,  чтобы  испытать  осу- 
ществимость блокады.  Дв'Ь  англшешя  эскадры  представляли  про- 
тивника и  имели  опера цюнной  базой  Ирландш;  двй  же  друпя 
представляли  британскШ  флотъ,  опиравшшея  на  Англш  и  Шот- 
ландш.  Соотпошеше  ихъ  составовъ  было  какъ  2  къ  3,  т.  е.  равно 
отношешю  между  флотами  Францш  и  Англш.  При  этомъ  Ирланд1я 
представляла  собой  Францш. 

Сперва  англп1СК]'я  суда  блокировали  «противника*  въ  портахъ 
Ирландш.  Но  адмнралъ  Трайонъ,  представлявший  противника,  про- 
рвалъ блокаду,  избътъ  встречи  съ  англшекпмъ  флотомъ,  наложилъ 
контрибуцш  на  неукрепленные  города  великобританскаго  побе- 
режья и  загвмъ  возвратился  въ  ирландск1я  бухты  Бэнтри-Бэй  и 
Лонъ-Суилли,  не  будучи  безпокоенъ  «англшекимъ»  флотомъ. 

Такой  блестящи!  усивхъ  показалъ,  что  флотъ  хотя  численно 
и  слаб^йшт,  но  состоящие  изъ  быстроходныхъ,  хорошо  управ- 
ляемыхъ  судовъ,  могъ  бы  поставить  Англ1ю  на  край  гибели,  даже 


*)  Пойенъ,  «Нначенхе  морской  артиллерш». 
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не  давъ  ни  одной  битвы.  Въ  письме  11-го  октября  1888  г.  въ 
«ТЧтез»  лордъ  Брассей,  обсуждая  маневры  эти,  указывалъ  на 
болышя  затруднешя,  созданныя  для  блокадъ  со  времени  устрой- 
ства миноносокъ,  и  высказалъ  мн-вше,  что  особенно  въ  зимнее 
время  затруднешя  и  опасность  для  блокирующихъ  судовъ  будутъ 
очень  велики  и  могли  бы  быть  устранены  только  въ  томъ  случай, 
если  бы  блокирующая  эскадра  располагала  болынимъ  числомъ  мино- 
носцевъ,  специально  предназначенныхъ  для  защиты  отъ  миноно- 
сокъ, и  вооруженныхъ  соответственной  артиллерхею  для  ихъ  унпч- 
тожешя.  Только  при  помощи  такнхъ  миноносцевъ  было  бы  воз- 
можно плотно  запереть  входъ  въ  гавань. 

Приведенный  результатъ  морскихъ  маневровъ  и  письмо  лорда 
Брассея  произвели  въ  Англш  ничто  въ  род'Ь  паники,  которая  лишь 
отчасти  выразилась  въ  парламентскихъ  дебатахъ,  такъ  какъ  ора- 
торы старались  успокоить  общественное  мн-вше. 

Новые  маневры,  произведенные  лътомъ  1893  года,  подтвердили 
преимущество  флота  обороняющегося  передъ  флотомъ,  имълощпмъ 
задачей  наступлеше.  Ирланд1я  и  Великобрпташя  снова  представ- 
ляли непр1язненныя  территорш.  Задачей  для  англшекаго  флота 
было  прюбрътть  полное  господство  на  Прландскомъ  морь  (соб- 
ственно на  проливъ1  Св.  Георпя),  такъ  чтобы  сделать  возможнымъ 
высадку  къ  Р1рландш  значительнаго  десантпаго  отряда.  Съ  обтшхь 
сторонъ  действовали  несколько  эскадръ,  подъ  флагами  краснымъ 
(англшскимъ)  и  синимъ  (ирландскнмъ),  почему  оба  флота  въ  газе- 
тахъ  назывались  «краснымъ»  и   «синимъ». 

Преимущество  осталось  за  флотомъ  обороны,  состоявшимъ  подъ 
пачальствомъ  адмирала  Фитцроя.  Адмиралу  Фэрфаксу,  который 
командовалъ  краснымъ  флотомъ,  не  удалось  воспрепятствовать  со- 
единешю  двухъ  синихъ  оскадръ  и  исполнить  возложенную  на  него 
задачу.  Походу  онеращи,  адмиралъ  Фитцрой  съ, одной  ивъ  своих!, 
оскадръ  подвергся  бы  атакЬ  двухъ  аскадръ  противника,  если  бы 
тому  пе  иом'вшалъ  туманъ.  благодаря  же  туману,  онъ  успвлъ 
соедниить  об1;  свои  эскадры,  а  если  бы  при  этомъ  въ  ному  нод<>- 
сп-вло  некоторое  число  миноносокъ  ( которых  ъ  ГЛ.  010  флот!;  со- 
стояло до  30-тп),  то  онъ  мпг1,  бы  сам*  перейти  въ  наступлеше. 
Конечно,  туманъ  —  дъло  случайное;  однако,  случайность  эта  \ 
берероаъ   Соединенваго    Королевства    ччсш,   нередкая.    Впрочем», 
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миноноски  синяго  флота  успели  все-таки  причинить  немало  хло- 
потъ  противнику  и  даже,  какъ  было  признано,  должны  были  пу- 
стить ко  дну  несколько  крейсеровъ  съ  краснымъ  флагомъ,  при 
чемъ,  однако,  и  спепдальпымъ  судамъ  для  д,вйств1я  противъ  мино- 
носокъ  будто  бы  удалось  истребить   некоторое  число   после  днихъ. 

ДальиМпля  примерный  битвы  между  обоими  флотами  остались 
нерешительными.  Флотъ  красна  го  флага,  по  признанш  судей, 
лишился  въ  бояхъ  1  броненосца  II  класса,  6  крейсеровъ  также 
II  класса  и  3  канонерскихъ  лодокъ  I  класса:  ценность  всвхъ 
этихъ  судовъ  определялась  въ  2.130.000  фунт,  стерл.  Числен- 
ность ихъ  экипажей  была  2.306  чел.  Флотъ  синяго  флага  поте- 
рялъ  4  крейсера  II  класса,  24  миноноски  I  класса  и  2  миноноски 
II  класса,  общей  ценностью  въ  1.295.000  фунт,  стерл.,  съ  эки- 
пажами въ  1.604  чел.  Спещальныя  издашя  остались  недовольны 
результатами  маневровъ  и  критиковали  дМствгя  обоихъ  адмираловъ. 

Въ  1895-мъ  году  французские  маневры  въ  Средиземномъ  море 
завершились  блокадой  въ  Аяччш  двумя  союзными  эскадрами  дру- 
гой эскадры,  представлявшей  собою  собственно  французск1я  силы. 
Цъль  последней  эскадры  заключалась  въ  прорыве  блокады  и  дости- 
женш  побережья  Прованса;  адмиралъ  Бе  Веаиге^аго"  былъ  уполно- 
моченъ  применить,  при  осуществлены  этого  предщняпя,  подвиж- 
ную оборону  Корсики  и  Тулона.  Согласно  правпламъ,  установ- 
леннымъ  относительно  этой  блокады,  судамъ  блокпрующихъ  эскадръ 
разрешалось  приближаться  днемъ  —  на  разстояше  3-хъ,  4-хъ  миль, 
ночью  же  —  на  разстояше  3-хъ  миль  отъ  лпнш,  соединяющей  сле- 
дующее пункты  на  побережье  Корсики:  Ве\ге11а1а,  мысъ  Сагрю, 
мысъ  Ко880,  8аи^и1па!ге8  81..  мысъ  Миго  и  8епе1о8е.  Блокируемая 
эскадра  имела  возможность  прорвать  блокаду  по  линш  между 
Ка\е11а1а  и  8епе1о8е.  Районъ  двйствш  подвижной  обороны  Корсики 
простирался  между  только  что  упомянутыми  пунктами  побережья 
и  на  30  миль  далее  отъ  берега.  Районъ  же  действШ  подвижной 
обороны  Тулона  заключался  между  мерпд1анами  Р1ашег  и  мыса  Регга1 
и  на  30  миль  далее  въ  море  отъ  французскаго  побережья.  Блоки- 
руемому флоту  было  предписано  воспользоваться  всеми  сигналь- 
ными станщями  на  берегахъ  Корсики,  а  также  на  побережье 
Прованса,  между  Марселемъ  и  Вильфраншемъ.  Скорость  блоки- 
руемой эскадры  ограничена  была  10  узлами,  между  темъ  какъ  для 
эскадренныхъ  броненосцевъ  союзниковъ  былъ   разрешенъ   11-узло- 
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вой  ходъ.  Для  крейсеровъ  об-вихъ  сторонъ  скорость  была  назначена 
та  же  самая,  что  и  въ  предшествующее  маневры. 

При  выполнены  вышеизложенныхъ  условш  оказалось,  что  блоки- 
рующая силы,  бывппя  подъ  командой  адмирала  Ьа  Ма1§ге1,  под- 
вергались серьезной  опасности  отъ  судовъ  подвижной  обороны  — 
какъ  Корсики,  такъ  и  Тулона.  Составь  эскадръ  былъ  совершенно 
тотъ  же,  что  и  во  время  прежнихъ  операцш,  такъ  что  эскадренные 
броненосцы  1)е  Ма1§ге1  не  располагали  достаточными  средствами 
обороны  въ  лпц'Б  минныхъ  крейсеровъ  (ловцевъ  миноносцевъ). 
Ему  были  даны  только  три  такпхъ  судна,  да  еще  три  миноносца. 
Кроме  того,  у  Ьв  Ма1§ге1  было  6  крейсеровъ.  Въ  блокируемой 
эскадре  состояло:  5  крейсеровъ,  2  минныхъ  лодки  и  4  миноносца, 
и  она  являлась,  такимъ  образомъ,  лучше  снабженной  разведчиками, 
ч-бмъ  союзники.  Какъ  видимъ,  услов1я  несколько  благопр]'ятствовали 
блокируемой  эскадре,  но  съ  другой  стороны,  въ  случай  успъш- 
наго  отражешя  атакъ  миноносцевъ,  союзники  должны  были  только 
зорко  следить  за  берегомъ  Корсики,  чтобы  помъчпать  выходу  бло- 
кируемой эскадры,  надъ  которой  они  могли  надеяться  взять  верхъ 
благодаря  превосходству  въ  ходе.  Въ  данномъ  случай  операцш 
едва  ли  велись  съ  расчетомъ  выяснить  что  либо  новое  относительно 
интересной  задачи  —  блокады  при  современныхъ  услов1яхъ. 

Планъ  союзныхъ  адмираловъ4  былъ  стЬдующШ:  эскадренные 
броненосцы,  действуя  независимо  отъ  крейсеровъ  и  минныхъ  су- 
довъ, должны  были  стеречь  значительную  часть  побережья,  между 
т1шъ  какъ  разведчики  должны  были  слъдить  за  каждымъ  движе- 
шемъ  развйдчикоБъ  и  миноносцевъ  блокируемой  эскадры.  Если  бы 
этотъ  планъ  былъ.  выполненъ  безукоризненно,  блокада,  вероятно, 
достигла  бы  ц'П.ш,  по  мы  увидимъ,  что  блокируемой  эскадре  уда- 
лось выскользнуть,  благодаря  простой  военной  хитрости.  Блокада 
(началась)  была  объявлена  23-го  ноля  въ  4  ч.  пополудни.  Насту- 
пила ночь,  темная  и  отвечавшая  какъ  нельзя  лучше  плапамъ  адми- 
рала Веапге§агд.  Псе  крейсера  его  и  миноносцы,  подъ  припрьгпемъ 
подвижной  обороны  Корсики,  отправились  на  некоторое  разстояше 
къ  северу  отъ  Аяччю,  следуя  въ  2-хь  мн.г.т.  отъ  берега.  Тамъ 
они  зажгли  свои  прожекторы  и,  направивъ  ихъ  въ  сторону  откры- 
таго  моря,  образовали  ослепительный  щитъ.  который  и  сбить  съ 
толку  блокирующих^.  Это  была  по  просту  хитрость,  по  удалась 
она  ивуиительно.  А  гмиралъ    дс  Ма!$ге1    р'вшилъ,   что  блокируемая 
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эскадра  убегала  по  направлешю  къ  северу  отъ  Аяччю  подъ  при- 
крыпемъ  осл'впительныхъ  лучей  электрическаго  света,  направлен- 
пыхъ  въ  море.  Вел-вдсше  этого,  эскадренные  броненосцы  союзни- 
ковъ  были  отправлены  къ  северу,  а  у  Аяччю  былъ  оставленъ 
только  крейсеръ  «Ба\тои1».  Приготовивппйся  къ  такому  движешю 
нещлятеля,  адмиралъ  Бе  Веаиге^агс1  немедленно  со  своими  эскадрен- 
ными броненосцами  вышелъ  въ  море  и  благополучно  прорвался. 
Говорили,  что  будто  прорывъ  былъ  зам'Бченъ  «Бауои1»,  по  коман- 
диромъ  последняго  ничего  не  было  предпринято.  Посл-Ьдшй  не 
бросился  за  Бе  Веаиге{гагсГомъ  въ  погоню  и  ничего  не  сообщилъ 
Бе  Ма1§ге(.  Изъ  этого  мо;кно  съ  уверенностью  заключить,  что 
«БаУоиЬ  въ  действительности  не  замети лъ  ухода  эскадренныхъ 
бронепосцевъ  Бе  Веаиге^агсГа.  Все-таки  кое  что,  касающееся 
этихъ  морскихъ  маневровъ,  представляется  невероятным^  и  «Ьа 
Маппе  Ргапсахзе»  положительно  утверждаетъ.  что  «Ба\ои1»  былъ 
свид'Ьтелемъ  прорыва  блокады  и  ничего  не  предпринялъ.  Крейсера 
блокируемой  эскадры  поддерживали  освищете  всю  ночь,  и  къ  утру 
24-го  поля  броненосцы  блокируемой  эскадры  ушли  совершенно  отъ 
опасности  быть  нагнанными.  Довольно  забавно  то,  что  адмиралъ 
Бе  Ма1§ге1  некоторое  время  нисколько  не  подозр'Ьвалъ,  что  про- 
рывъ блокады  состоялся,  и  весь  день  24-го  шля  союзники  про- 
должали стеречь  Аяччдо.  Вечеромъ  24-го  у  адмирала  Бе  Шщге\ 
зародилось  сомнете  и  онъ  выслалъ  къ  берегу  разведчика  собрать 
св^детя  о  нещлятелв.  Онъ  пытался  также  получить  ихъ  отъ  сиг- 
нальныхъ  станш'й  непр1ятеля,  но  напрасно.  Блокада  продолжалась, 
а  въ  ночь  на  25-е  крейсера  и  миноносцы  блокируемой  эскадры, 
увернувшись  отъ  развйдчикоБъ  союзниковъ,  удачно  прорвались  къ 
сиверу  отъ  Аяччю.  Одинъ  изъ  крейсеровъ  увид-влъ  прорывавшихся, 
погнался  за  ними,  сд^лалъ  сигналъ  о  ихъ  уходи;  но  на  сигналы 
его  не  обратили  никакого  вннматя  и  союзники  все  продолжали 
стеречь  броненосцы  блокируемой  эскадры.  На  разсв^тъ  25-го  со- 
юзные адмиралы  узнали  правду  и  были  совершенно  уничтожены 
этимъ. 

Можно  добавить,  что  суда  подвижной  обороны  Корсики  ока- 
зали мало  помощи  блокируемыми  Союзники  захватили  4  мино- 
носки въ  то  время,  когда  команды  после  днихъ  были  заняты  завтра- 
комъ,  две  же  другпхъ  миноноски  претендовали  на  то,  что  ими 
былъ  взорванъ  эскадренный  броненосецъ  блокирующихъ  «Ма§еп1а». 
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Едва  ли  можно  сказать,  что  операщи  эти  привели  къ  какимъ 
нибудь  ц'Ьннымъ  выводамъ.  «Ьа  Маппе  Ргапса18е»  говорить  по 
поводу  ихъ  следующее:  «Маневры  1895  года  еще  яснее  предше- 
ствовавгаихъ  операщи  показываютъ  слабость  организащи  нашего 
флота.  Они  самьтмъ  поразительнымъ  образомъ  подтверждают  все 
те  стропя  суждетя,  которымъ  нашъ  флотъ  подвергался  въ  течете 
н'всколышхъ  прошлыхъ  лътъ.  Было  бы  недобросовестно  заявить, 
что  недостатки  его  умножились.  Совсъмъ  н^тъ,  и  мы  въ  числе 
первыхъ  готовы  допустить,  что  въ  последнее  время  были  сделаны 
шаги  впередъ,  ибо  новыя  идеи,  несмотря  на  всъ  препятств1я, 
завоевали  себе  твердую  почву*. 

Любопытно  отметить,  что  операщи,  веденныя  французскими  и 
британскими  эскадрами,  одинаково  заключали  въ  себе  толковое 
употреблете  развъдчиковъ  въ  более,  чъмъ  обыкновенно,  широк  ихъ 
рамкахъ,  показывая,  такимъ  образомъ.  усиливающееся  значете 
быстроходныхъ  крейсеровъ  для  современныхъ  боевыхъ  флотовъ. 
Собственно  этотъ  урокъ  не  новъ,  ибо,  какъ  мы  знаемъ,  самъ  Нель- 
сонъ  жаловался  на  недостаточность  фрегатовъ;  во  всякомъ  случай, 
ежегодные  маневры  по  крайней  мврЕ  какъ  бы  стремились  усилить 
значете  судовъ-развъдчиковъ.  Въ  добавлете,  операщи  во  время 
маневровъ  1895  года  определенно  выясняютъ,  что  адмираламъ  слъ- 
дуетъ  широко  положиться  на  действительность  пользоватя  раз- 
ведчиками при  самыхъ  разнообразныхъ  услов1яхъ. 

Понятно,  что  маневры  вообще  не  могутъ  дать  полнаго  поняия 
о  томъ,  что  будетъ  на  войне,  такъ  какъ  при  маневрахъ  не  ска- 
зываются едва  ли  не  наиболее  важныя  боевыя  услов1я:  результаты 
действгй  орулая,  мужество  и  страхъ;  даже  находчивость  и  вынос- 
ливость проявляются  въ  нихъ  далеко  невполне.  Но  какъ  бы  то  ни 
было,  эти  маневры  англШскаго  и  французскаго  флотовъ  все-таки 
были  поучительны.  Они  доказали,  что  чрезвычайно  трудно  обезпе- 
чить  себе  полное  преобладате  хотя  бы  и  не  на  большой,  относи- 
тельно, поверхности  моря. 

Но  даже  и  въ  томъ  иредположенш,  что  тотъ  или  другой  портъ 
противника  удалось  бы  блокировать  успешно,  немыслимо,  однако, 
безусловно  замкнуть  все  порты  пеир1ятельской  страны,  а  стало 
быть,  ея  крейсеры  могли  бы  все-таки  пилиться  на  моряхъ  и  пре- 
кратить морскую  торговлю  даже  наиболее  сильном  своимъ  флотомъ 
державы. 
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Мшшыя  заграждешя  въ  прошломъ  и  настоящемъ. 

Въ  Англш  преобладало  мнЪше  *),  что.  въ  случае  войны,  луч- 
шимъ  средствомъ  къ  охранешю  англшской  торговли  было  бы  запи- 
ран1е  непр1ятельскихъ  судовъ  въ  портахъ,  съ  т'Ьмъ,  чтобы  выпус- 
кать ихъ  изъ  блокады  только  съ  расчетомъ  на  неминуемое  ихъ 
заттшъ  истреблев1е.  Въ  1877  году,  когда  предполагалась  война 
съ  Росшею,  были  высланы  англи1ск1е  крейсеры  для  осмотра  всбхъ 
портовъ.  въ  которыхъ  находились  суда  подъ  русскимъ  флагомъ  Щ). 
Но  представляется  весьма  сомнительнымъ  вопросъ,  была  ли  бы 
возможна  такая  мгЬра  въ  то  время,  а  въ  настоящее  время  не  под- 
лежптъ  сомнешю,  что  так] я  попытки  были  бы  тщетны. 

Приблизиться  къ  порту  на  такое  разстояше,  чтобы  въ  самомъ 
дъ'Л'Ь  запереть  его,  ныне  стало  гораздо  труднее,  чтзмъ  въ  прежшя 
времена,  когда  подводныя  мины  были  или  неизвестны,  или  еще 
слишкомъ  несовершенны.  Мины,  взрывавгшяся  при  ударе,  известны 
были  давно,  но  приобрели  значеше  только  съ  начала  настоящаго 
столбя,  когда  полковникъ  Кольтъ,  изобретатель  револьвера,  пер- 
вый предложилъ  сБЕеро-американскому  правительству  своп  мины, 
взрывавппяся  отъ  действгя  электрическаго  тока  на  разстояши  5  мор- 
скихъ  миль  (83/4  в.). 

Первое  серьезное  примкнете  мпнныхъ  загражденш  относптся 
къ  1854  году,  а  именно  къ  началу  тогдашней  восточной  войны. 
Если  въ  Балтшскомъ  море  союзные  англшскш  и  французскш 
флоты,  после  взят1я  Бомарзунда,  ограничились  только  довольпо 
безвредной  бомбардировкой  Свеаборга  и  ничего  не  предприняли 
противъ  Кронштадта,  въ  то  время  незащищеннаго  съ  северной 
стороны,  то  весьма  вероятно,  что  причиной  тому  было  именно 
опасеше  существовавшихъ  тогда  въ  действительности  мпнныхъ 
загражден  Ш. 

Эта  бездеятельность  повела  къ  отозванпо  англшскаго  адмирала 
Непира.  Преемникъ  его  приказалъ   розыскивать  мины   и  выловилъ 


*)  Адмираль  Коломбъ.  «Морская  война» 
*)  Ьоп!  Вгаззеу,  «Рарег  апс!  Айгеззез». 
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значительное  число  ихъ.  Два  англшскихъ  судва  «МегЦп»  и  «Т1гГе1у» , 

производя  рекогносцировку  передъ  Кронштадтомъ,  наскочили  на 
минныя  заграждешя  и  испытали  сильное  сотрясете  отъ  взрыва 
минъ,  который  нанесъ  пмъ  и  нъ'которыя  повреждешя  *). 

Упомянутый    взрывъ    минъ    представленъ    на  сл'Ьдующемъ    ри- 
сунке. •     - 

.Взрывъ  двухъ  минъ  подъ  англшскими  судами  у  Кронштадта. 


Эти  русск1я  мины,  изо<''])Ътениыя  профессоромъ  Якоби,  пред- 
ставляли тогда  отчасти  ничто  совгвмъ  новое.  Мина  им-вла  форму 
конуса,  къ  вершин!;  котораго  прикреплялся  конец?  съ  камнями 
и  т.  п.  тяжестями  въ  видв  якорей.  Внутренность  мины,  сделан- 
ной изъ  листоваго  цинка,  была  разделена  на  две  камеры;  въ  ниж- 
нюю помещался  слабый  зарядъ  пороха,  въ  верхнюю  же  вставлялся 
запалъ,  въ  которомъ  при  сотрясешя  ]);1збивалнсь  трубочка,  и  встав- 
ленные  въ  нее   шарив/в,    падая,   производи!!  смФшеше  ыористо- 


*)  «Ше  ТогрЫов  ш  1Ьг«т  Ыв1оп8сЬеа  Еи1тске1иав  •  ВегШь 
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кислаго  кали  съ  сврной  кислотой  *),  чЪмъ  и  обусловливалось  вос- 
пламенеше  запала.  Слйдуюшде  рисунки  представляютъ  разр-взъ 
такой  мины  и  видъ  двухъ  минъ,  поставленныхъ  и  приготовленныхъ 

для   ДТШСТВ1Я. 


Подводныя  мины  во  время  крымской  войны. 


Слабое  д'Бйств1е,  произведенное  этими  минами  на  упомянутыя 
выше  суда,  могло  зависать  отъ  малаго  заряда,  а  еще  в'Броятн'ве  отъ 
недостаточно  герметической  укупорки,  допустившей  некоторое  от- 
сырйваше  пороха.  Мины  эти  и  располагались  неправильно,  а  именно 
дальше  д4йств1я  огня  прибрежныхъ  батарей,  всл'Ьдств^е  чего  союз- 
ники могли  вылавливать  ихъ,  съ  какой  ц'Ьлью  впереди  болыпихъ 
судовъ  высылались  шлюпки,  такъ  что  на  русскихъ  батареяхъ  даже 
удивлялись  топ  ловкости,  съ  какой  производилась  эта  операщя. 

Въ  течете  свверо-амерпка  некой  междусобной  войны  минные 
загражденш  были  въ  болыномъ  употребленш  у  конфедератовъ.  Семь 
мопиторовъ  и  11  деревянныхъ  судовъ  евверянъ  были  совсгЬмъ  раз- 
рушены этими  минами,  а  друпя  7  получили  болышя  повреждешя. 
Это  было  твмъ  болгБе  замечательно,  что  во  всю  войну  артиллерш 
южанъ  не  удалось  уничтожить  ни  одного  судна  съверянъ  и  только 
лишь  немнопя  были  незначительно  повреждены  ею. 

Мины,  употреблявппяся  въ  то  время,  были  также  самаго  при- 
митивнаго  устройства.  Это  были  простая  бочки,  наполненные  поро- 


*)  *Ые  Тогреч1о5  м  Й1Г*Г  ЬЫопзсЬеп  Еп1л\'кке1ип8».   ПегНи.   1878. 
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хомъ  и  взрывавппяся  отъ  удара  по  нимъ  судна,  пли  особою  верев- 
кою, протянутою  съ  берега,  или  же  посредствомъ  фитилей  *). 

Для  иллюстрацш  сказаннаго,  помъчцаемъ  здъсь  изображеше 
минныхъ  загражденш  и  взрыва  одной  нзъ  самод  ьйствующихъ  ыинъ 
въ  то  время,  когда  на  нее  наткнулся  мониторъ. 

Минныя  заграждения  и  взрывъ  мины  подъ  мониторомъ. 


Во  время  франко-австрШской  войны  1859  года,  барону  Эбнеру 
удалось  заменить  плавуч1я  мины,  взрывавппяся  при  ударгв  по  нимъ 
судна  —  минами,  прикрепленными  къ  сваямъ  и  взрывавшимися 
не  при  случайномъ  столкновенш,  но  но  воли  зав'Бдывавшаго  ими 
офицера,  посредствомъ  электри  ческа  го  тока.  Плаву  Ч1Я  мины,  кото- 
рый взрываются  отъ  прикосновешя,  представляютъ  то  неудобство, 
что  они  заграждаютъ  порты'  или  побережье,  вдоль  котораго  он'Ь  рас- 
положены, не  только  для  непр1ятеля,  но  и  для  собственныхъ  судовъ 
обороняющегося.  «Юбсервацюнныя  мины»  (ВеоЪасЫип^э-пнпеп),  прн- 
думанныя  Эбперомъ,  соединялись  изолированными  проволоками  съ 
сильпой  гальванической  батареей,  поставленной  ва  особой  берего- 
вой станцш  въ  бухгЬ.  Въ  темной  обсерващонной  комнат!;,  устроен- 
ной на  станцш,  видт.  всей  гавани  отражался  иа  матовомъ  стекли, 
на  которомъ  означались  и  пункты  заложешя  каждой  мииы.  При 
ириближеши  непр1ятельскаго  судна  въ  одной  ягъ  вихъ,  отъ  паблю- 

•)  Вгаззсу,   «ВгШсЬ-Мауу», 
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дателя  на  станцш  зависало  прижат1емъ  клавиши  замкнуть  токъ  и 
взорвать  любую  мину.  Минныя  заграждешя  Эбвера  не  были  въ  то 
время  употреблены  въ  д'Ьло,  но  он'Ь  составляютъ  одинъ  изъ  при- 
м-Ьняемыхъ  и  въ  настоящее  время  видовъ  береговой  обороны. 

Приведемъ  нисколько  данныхъ  изъ  опытовъ  съ  электрическими 
минами,  употребительными  въ  настоящее  время. 

Первая  попытка  произвести  эти  испыташя  въ  надлежащихъ 
разм'Ьрахъ  была  сдвлана  англшскимъ  правительствомъ  въ  1874-мъ 
году;  для  этого  корпусъ  судна  «ОЬегоп»  былъ  приспособленъ  такъ, 
чтобы  представить  собою  «Негсиюз'а»,  считавшагося  тогда  однимъ 
изъ  сильнМшихъ  броненосцевъ,  бывших ъ  на  воде.  Заряды  мок- 
раго  пироксилина,  в-всъ  которыхъ  изменяли  отъ  500  до  33  фунтовъ, 
взрывались  на  разлпчныхъ  глубпнахъ  и  разстояшяхъ  отъ  корпуса; 
при  этомъ  сопровождавшее  взрывъ  давлеше  показывалось  особыми 
измерительными  приборчиками  —  крешерами  (сшзиег),  которые  при- 
креплялось къ  подводной  части  судна.  Каждый  изъ  этихъ  прибо- 
ровъ  состоя лъ  изъ  маленькаго  стального  цилиндра  и  поршенька: 
въ  цилиндре  помещался  медный  шарикъ,  который  сдавливался  въ 
немъ  поршенькомъ,  толкаемымъ  силою  давлешя  при  взрыве.  Раз- 
меры шарика  после  этого  вымаривались  тщательно  микрометромъ 
и  сравнивались  съ  твмп,  которые  у  него  были  до  взрыва  *). 

Оказалось  необходимыми  чтобы  разрушить  самое  сильное 
судно,  по  разсчетамъ  однихъ,  5.000  фунтовъ  давлешя  на  квадрат- 
ный дюймъ  судна,  а  по  разсчетамъ  другихъ  —  12.000  фунтовъ. 

ДальнъТише  опыты,  произведенные  датскими  и  шведскими  инже- 
нерами въ  Карльскронв,  показали,  впрочемъ,  что  эти  теоретиче- 
сше  разсчеты  не  нм-вготъ  значешя.  такъ  какъ  легко  развить  силу, 
далеко  превышающую  12.000  фунтовъ. 

Помещенные  на  стр.  215-й  два  рисунка  представляютъ:  пер- 
вый—  взрывъ  100  фунтовъ,   а  второй  —  25  фунтовъ  пороха. 

Последующее  опыты  въ  порте  Кадпкса  дали  следующее  резуль- 
таты. Мина,  заложенная  въ  разстоявш  640  метровъ,  была  взорвана 
электрической  батареей.  Зарядъ  состоялъ  изъ  97 '/2  килогр.  дина- 
мита съ  75°/0  нитроглицерина.  Мина  была  заложена  на  5  м.  ниже 
уровня  воды  и  въ  месте,  где  глубина  была  16'/2  метр.  Вся  длина 
кабеля  была  977  метр.    На  сигнальной    станцш  были    поставлены 


АгпЫгопё,  «Тогрейоеа  ап<1  Тогрейо-Уеззек».   1896. 
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два  элемента  Лекланше,  а  на  электрической  станщп,  съ  которой 
производится  взрывъ  —  14  болынихъ  элементовъ  Бунзена.  Взрывъ 
мины  поднялъ  водяной  столбъ  параболической  формы  шириною  въ 
96  м.  при  основанш  и  33  м.  высоты.  Въ  моментъ,  послгвдущш  за 
взрывомъ,  поднялась  еще  масса  брызговъ,  въ  вид'в  пвны,  на  вы- 
соту 101  вс.  Объемъ  воды,  выброшенной  взрывомъ  мины,  былъ 
опред'вленъ  въ  119.676  куб.  метровъ. 


Взрывъ  100  фунтовъ  пороха. 


Взрывъ  25  фунтовъ  пороха. 


Въ  британском^  флотъ*  введены  два  различных  I,  рода  мшп.  за- 
граждены, а  именно:  500-фунтовыя.  употребляемый  какъ  контръ- 
мины,  или  же  такъ  называемый  «оЬзспаМоп  пшся»,  т.  е.  мины, 
взрываемыя  съ  береговой  станцш,  п,  во  вторыхъ,  72-хъ-фунтовыя, 
одинаково  подходящи!  для  снаряжошя  им,  какъ  въ  нпдЬ  гальвано- 
ударныхъ  (е1ес1го  соп1ас1),  такт,  и  въ  видъ1  влектро-механическвхъ 
(е1ес1го-тесЬапюа1).  Кромь*  того,  пользуясь  никоторым и  средствами, 
мины  устрапваютъ  наскоро  и. гг.  вой-кавихъ  нодходящихъ  мате- 
р1аловъ. 

Мины,  взрываемыя  съ  берега,  состоять  подъ  вепосредственнымъ 
вонтроаемъ  лица,   свйетвующаго   ими  и  находящаяся    на  исрегу. 

Тутъ  дъйствк!    СВОДЯТСЯ    ВЪ  тму,    что   при  проходе  ■вПрктВЛЯ    па  п. 

мши. ми,  пх1.  взрываютъ  одновременно  въ  тасл!  6  пли  болФе.  .1иц<>, 
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управляющее  ими,  выбираетъ  на  берегу  такую  станцш,  съ  которой 
можно  было  бы  наблюдать,  не  будучи  замт>чеынымъ.  Предполагая, 
что  зарядъ  каждой  мины  —  500  фун.  пироксилина,  найдем*,  что 
обнимаемая  ею  площадь  разрушительнаго  дбйств1я  будетъ  иметь 
кругъ  д1аметромъ  около  60  футовъ.  Поэтому,  принявъ  среднюю 
ширину  военныхъ  судовъ  равною  60  футамъ,  заключаемъ,  что  6 
500-фунтовыхъ  минъ,  поставленныхъ  въ  линно,  будутъ  обладать 
такой  разрушительной  силой,  которая  способна  составить  оборону 
фарватера  въ  720  ф.  шириною. 

Мины  заграждешя,  взрываемыя  съ  берега  (оЬзегуаНоп  пипез), 
употребляемыя  въ  британскомъ  флогв,  снабжаются  зарядами  въ 
500  фун.  пироксилина.  Они  изображены  на  помъчцаемомъ  здъхь  ри- 
сунке; другой  рисунокъ,  рядомъ,  изображаетъ  схематически  планъ 
расположешя  шести  такихъ  минъ  на  барказв,  изготовленномъ  для 
установки  ихъ. 


Мина  заграждешя,    взрываемая 
съ  берега. 


Схема  расположешя  минъ  по 
борту  барказа. 


ЮМ'те  Н°4     Н?5 


№2      N93        №6        1ппег  М.  Виоу 

Корпусъ  мины  склепанъ  изъ 
листовъ.  Зарядъ  мины  помещается 
въ  22  жестянкахъ  (мтдвыхъ),  за- 
нимающихъ  2/3  внутренняго  про- 
странства мипы.  Каждая  жестянка 
снабжена  отверстгями,  для  смачи- 
вашя  чрезъ  нихъ  находящагося 
въ  ней  пироксилина;  въ  цен- 
тральной жестянке  сделано  гнездо  для  помвщешя  запальнаго  ста- 
кана, служащаго  для  взрыва  мокраго   пироксилина;  въ  запальный 
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стаканъ  вложены  круглыя  шашки  сухого  пироксилина  и  въ  нихъ, 
въ  свою  очередь,  вставлена  запальная  гальваническая  трубка. 

Мины  удерживаются  на  м-бсгб  постановки  помощью  якорей  и 
минреповъ.  Всл'вдствхе  того,  что  плавучесть  500-фун.  мины  за- 
граждешя  описаннаго  устройства  равна  100  фунтамъ,  минрепы  ея 
приходится  им'Ьть  очень  крепкими,  особенно,  если  мина  устанав- 
ливается на  м'Ьст'Б,  гд'Ь  существуетъ  или  сильное  течете,  или 
бываютъ  значительные  приливы  и  отливы.  В'Ьсъ  яиоря  —  около  5 
центнеровъ;  онъ  делается  изъ  кованнаго  железа,  круглый,  съ 
плоскимъ  верхомъ. 

Мины  загражденгя,  взрываемыя  съ  берега,  ставятся  съ  обыкно- 
венная 42-футоваго  барказа.  На  НБКоторыхъ  судахъ  имеются 
спещальные  барказы,  но  и  обыкновенный  судовой  барказъ  прекрасно 
справляется  съ  этой  работой. 

При  постановке  такихъ  минъ,  особенное  внимаше  обращается 
на  то,   чтобы    он'Ь    находились    надъ   кабелемъ    никакъ    не  мент>е 

12  футовъ,  такъ  какъ  опытомъ 
было  найдено,  что  въ  н^кото- 
Рядъ  минъ  заграждешя,  поставленныхъ    рыхъ    случаяхъ    при    взрыв* 

только  ближайшпхъ  къ  батарее 
(гальванической)  минъ,  кабель 
обрывался  еще  до'  взрыва  даль- 
н'Ьйшихъ  минъ  той  же  лиши. 
Лучшимъ  углублешемъ  для 
500-фн.  минъ,  взрываемыхъ 
съ  берега,  считается  50  футовъ 
ниже  горизонта  воды.  Поме- 
щенный зд^сь  рисунокъ  пока- 
зываетъ  рядъ  такихъ  минъ, 
поставленныхъ  на  место. 
Гальвано-ударная  мина,  какъ  показываетъ  само  назваше  ея, 
предназначается  для  взрыва  при  дЬнствительномъ  соприкосновенш 
йй  съ  подводною  частью  или  бортами  судна  и  поэтому  она  не 
пуждается  въ  такомъ  огромпомь  зар&Д&,  какой  нмъется  у  мшп.г, 
взрываемой  съ  берега,  пазпачппс  которой  —  взорвать  судно  съ 
п-Ькотораго  разстояшя.  Зарйдъ  гальвайо-ударной  мины  содержать 
7Г>  фн.  мокраго  пироксилина — количество,  достаточное  для  того, 
чтобы  иь  сильной  степени  повредить,  если  не  СОЙершейно  пустить 


на  мЪсто. 
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ко  дну,  всякое  изъ  существующихъ  судовъ.  Мина  эта  находится 
подъ  такимъ  безусловнымъ  контролемъ  береговой  станцш,  что  она 
немедленно  при  желашя  можетъ  быть  выведена  изъ  Д'вйств1я,  такъ 
сказать  сделана  безопасною,  а  именно  простымъ  удалешемъ  штифта, 
замыкающаго  токъ  батареи.  Съ  другой  же  стороны,  особенное 
устройство  ея  не  допускаетъ  взрыва  инымъ  путемъ,  какъ  только 
чрезъ  соприкосновеше  съ  подводною  частью  корабля,  или  при 
какомъ  нибудь  сильномъ  ударъч 

Слвдуюпце  два  рисунка  показываютъ  намъ:  первый  —  устрой- 
ство гальвано-ударныхъ  минъ,  а  второй  —  схему    ихъ  постановки. 


Гальвано-ударная  мина. 


Схема  расположена  гальвано-ударныхъ 
минъ. 


СМзгде—^ 


-С/гс(лС  с1озег 
'  Реде$Ьэ1 
Рптег 


Млт  СаЫс 


«лгсш!  с!озёг  —  замыкатель  цвпп;   ре-  0]'8соппес1ог  —  разобщительный  я щпкъ;   ]ппс1юп 

(1ез1а1  —  подставка;     рптег  —  запальный       Ьох  —  соединительный    ящикъ;    ЬаНегу  —  батароя; 
папань;  спат^е  —  зарядъ.  тип  саЫс —главный  кабель. 

Кабель,  употребляемый  въ  британскомъ  флот'Ь  для  гальвано- 
ударныхъ  минъ.  по  устройству  своему  подобенъ  кабелямъ  всбхъ 
другихъ  минъ;  длина  его  1.000  ярдовъ.  Онъ  разрезается  на  8 
частей,  сл'вдующихъ  разагЬровъ:  6  частей— въ  100  ярдовъ  длиною 
каждая  и  2  части — каждая  въ  200  ярдовъ  длиною:  концы  вевхъ 
этихъ  частей  немного  развиваются.  Какъ  это  видно  по  схематиче- 
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скоыу  чертежу,  каждая  мпна  сообщается  съ  разобщительнымъ 
ящикомъ  частью  кабеля  въ  100  ярдовъ  длиною,  а  каждый  разоб- 
щительный ящпкъ,    въ  свою  очередь,   сообщается  съ  соедпннтель- 

нымъ    ящикомъ     по- 


Взрьвъ  мины  заграждения. 


мощью  части  кабеля 
въ  200  ярдовъ  длп- 
пою.  Главный  же  ка- 
бель, связывающш  со- 
общительный ящпкъ 
съ  батареею,  семп- 
проводный.  такого  же 
образца,  какъ  и  ка- 
бель, употребляемый 
для  мпнъ,  взрывае- 
мыхъ  съ  берега. 

Въприложенш(см. 
прпл.  къ  стр.  219) 
мы  помтлцаемъ  впдъ 
взрыва  судна  миною 
заграждешя,  а  зд$сь 
даемъ  изображеше 
опытнаго взрыва  мины 
въ  Апглш,  заложен- 
ной на  10-футовой 
глуонн'Б.  съ  заря- 
домъ  почти  на  по- 
ловину   менъе    силь- 

НЫМЪ,     ЧТэМЪ     въ    ны- 

Н'Ьшнйхъ  мипахъ,  а 
именно  въ  276  фунт, 
[гороха,  примерно 
равносильны  мъ  80  ки- 
лограмм амъ  дивами- 
га  .  Столбъ  во  1ы  уйе 


и  при  этомъ  заря  гЬ  достигь  280  м.   высоты  *). 


-,     1и'|-  ЛиГ{_'а1»г-   «Ьт  Тог|кч1оч  Ьв1т  .\п<:пГ  УсгИк'Ы^ипу    **1с.  Ыи-Ьмскт  1иг  1»сп1бсЬ- 
1аш!  Агпкт  иш1  Ёагше. 
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Такъ  какъ  длина  кабелей  можетъ  быть  очень  велика,  то  бло- 
кирующая портъ  суда  не  должны  подходить  на  разстояшя  менышя 
3.800  метровъ  отъ  наиболее  выдающихся  пунктовъ  берега  *). 

Въ  виде  примера  берегового  заграждешя,  мы  помещаемъ  въ 
приложеши  (см.  прил.  къ  стр.  220)  планъ  обороны  Шербургскаго 
порта. 

Пассивная  оборона  гаваней  производится  при  помощи  не 
одн'вхъ  только  минъ  заграждешя.  Конечно,  одн'Б  только  мины 
способны  воспрепятствовать  прорыву  болынихъ  судовъ  въ  гавань; 
но  миноносцамъ  и  другимъ  малымъ  судамъ  можно  самымъ 
двйствительнымъ  образомъ  закрыть  доступъ,  протянувъ  поперекъ 
входа  проволочные  перлиня  и  поставивъ  боны.  Какъ  бы  крепко 
заграждешя  эти  ни  были  устроены,  все-таки  судно  солидной  кон- 
струкции перерветъ  ихъ  сразу,  какъ  простую  бичевку;  правиль- 
ность этого  заключешя  была  ясно  доказана  несколько  лъ-тъ  тому 
назадъ,  когда  минный  таранъ  «Ро1уриети8»  прорвался  чрезъ  боко- 
вое заграждете,  устроенное  у  входа  въ  ВегеЬауеп.  Въ  данномъ 
случае,  по  заранее  сделанному  расчету  предполагали,  что  рядъ 
посл'Ьдовательныхъ  преградъ,  представляемыхъ  перлинями  для  «Ро1у- 
рЬетиз'а»,  въ  конце  концовъ  остановить  таранъ.  Однако  же,  въ 
самый  моментъ  удара,  вместо  того,  чтобы  остановить  судно,  или, 
какъ  того  боялись  некоторые,  подняться  но  форштевню  тарана  на 
палубу  и  промести  ее,  перлиня  и  боны,  какъ  оказалось,  тотчасъ  же 
полопались  и  врядъ  ли  даже  сколько  нибудь  задержали  «Ро1у- 
риепшз'а». 

Все-таки  «боновое  заграждеше»,  какъ  его  называютъ,  пред- 
ставляетъ  очень  действительное  средство  защиты  отъ  миноносцевъ. 
Во  время  последней  войны  между  Китаемъ  и  Япошей,  входъ  въ 
Вей-хай-вей  былъ  загражденъ  бономъ  и  перлинями.  Довольно  за- 
бавно то.  что  полезныя  качества  этого  бона  обнаружились  при 
постыдномъ  бегстве  китайскихъ  миноносцевъ.  Поспешность,  съ 
которой  командиры  посл-бднихъ  старались  уйти  отъ  огня  судовъ 
своихъ  собственныхъ  и  непр1ятельскнхъ,  была  такъ  велика,  что 
большинство  изъ  нихъ  не  разсчитало  верно  расположешя  воротъ 
бона  и  оказалось  засевшими  на  дрекахъ  самого  заграждешя,  где 
они  и  были  разнесены  въ  дребезги  огнемъ  орудш  обоихъ  флотовъ. 


*)  81еешап,  сТогрейоез  апй  ТогресЬ  ЧУагГаге». 


Таблица  С X  XIII. 


Приложете  къ  стр.  220,  тома  III. 


Шланъ  оборони  шербургсГшгс  пер 


та. 
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Среди  другихъ  формъ  пассивныхъ  заграждений,  можно  упомя- 
нуть старый,  но  довольно  удовлетворительный  способъ,  состоящей 
въ  потопленш  на  фарватерв  проливовъ  и  проходовъ  баржъ  и  судо- 
выхъ  корпусовъ.  Можно  доставить  непргятелю  еще  кучу  хлопотъ, 
подвешивая  и  протягивая  на  несколько  футъ  ниже  водной  поверх- 
ности перлиня,  сбти,  концы,  для  того,  чтобы  они  наматывались 
на  винты  непр1ятельскихъ  судовъ  при  ихъ  проходв  по  фарватеру. 
Однако,  въ  военное  время  двло  устройства  импровизнрованныхъ 
пассивныхъ  заграждент  будетъ  въ  широкпхъ  разм'Ьрахъ  зависать 
отъ  предпршмчивости  и  смелости  обороняющихся  п  положительно 
въ  этой  области  оборони  представляется  неисчерпаемый  источникъ 
для  изобретательности. 


Контръ-мины . 

Техника,  конечно,  съ  своей  стороны  изобрела  ц^лый  рядъ 
средствъ  для  упичтожешя  минъ  заграждешя.  Для  этого  суще- 
ствуем три  способа,  именно  —  уничтожеше  миннаго  заграждешя 
посредствомъ  контръ-минировашя,  посредствомъ  трала,  или,  нако- 
нецъ,  при  помощи  дрека  (небольшой  якорь).  Ц-вль  всвхъ  *этихъ 
операцш  —  очистить  для  атакующихъ  судовъ  свободный  и  безопас- 
ный проходъ  черезъ  минное  заграждеше.  Но,  такъ  какъ  тралеше 
можно  производить  только  не  будучи  подъ  огнемъ  пепрьятеля,  то 
предпринимать  его  слгвдуетъ  лишь  на  окраинахъ  миннаго  заграж- 
дешя, тамъ,  где  атакуюшде  считаютъ  возможнымъ  найти  группы 
минъ  со  скрытыми  батареями.  Съ  другой  стороны,  для  контръ- 
минировашя,  которое  всегда  приходится  вести  подъ  огнемъ  непр1я- 
теля,  самое  важное  —  быстрота:  особенно  желательно,  чтобы  вся 
эта  работа  делалась  напвозможно  болът  машинально,  дабы  безпо- 
кипное  нравственное  состояше  лицъ,  производящпхъ  эту  работу, 
пли  как1я  нибудь  неожиданный  случайности  не  могли  помъшать 
успешности  предпр1ят1я. 

Процессъ  и  ц'Ьль  контръ-минировашя  состоять  въ  уничтожеши 
миннаго  загражденъя,  посредством!,  постановки  НОВагО  ряда  минъ 
и"  близости  нервыхъ  и  вврывашя  ихъ. 

Обыкновенная    .ШН1П    ронтръглинъ   состоять    квъ   двенадцати 

500'фупкн:|,1хъ    минь  тот    ,ю'  образца.    1.а1:  ь   и   обсорвацнлшыя. 
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Въ  настоящее  время  па  многихъ  судахъ  мины  ставятся  съ  осо- 
быхъ,  спещально  для  коптръ-минироваши  построенныхъ,  барказовъ. 
На  всвхъ  же  другихъ  судахъ  для  этой  дъми  употребляются  обык- 
новенно безпалубные  барказы.  Семь  кр'Ьпкихъ  деревянныхъ  банокъ 
(скамеекъ)  такого  же  рода,  какъ  и  гЬ,  которыя  употребляются  при 
постановке  обсерващонныхъ  минъ,  съ  приспособлешями  для  спуска 
мннъ  на  каждой  ихъ  оконечности,  помещаются  сверхъ  планшири 
поперекъ  шлюпки  и  надежно  прпнайтавливаются.  Сверхъ  этихъ 
банокъ,  такъ  же  какъ  и  для  обсерващонныхъ  минъ,  кругомъ 
шлюпки  прикрепляются  лепае  рейки,  къ  которымъ  прихватывается 
парусинный  круговой  обвьсъ  по  борту.  Все  весла  и  обыкновенныя 
шлюпочныя  принадлежности  вынимаются. 

Барказъ,  такимъ  образомъ  приготовленный,  подводятъ  къ  борту 
для  нагрузки  на  него  минъ.  Прежде  всего  грузятся  якоря  съ  при- 
крепленными къ  нимъ  минрепами  и  стропами  и  коуши  ихъ,  точно 
такъ  же  какъ  и  минные  стропы,  кладутся  сверхъ  приспособленш 
для  спуска  минъ  у  оконечностей  банокъ;  якоря,  такимъ  образомъ. 
свешиваются  за  бортъ,  немного  не  касаясь  воды.  Каждый  конецъ 
свертывается  въ  бухту  у  своего  якоря  и  если  барказъ  снаряжается 
только  съ  учебной  целью,  то  къ  якорю  прикрепляется  и  стопоръ. 
Когда  же  стопора  и  приспособлешя  для  постановки  минъ  на 
якорь  находятся  на  меств,  то  приступаютъ  къ  погрузке  сампхъ 
минъ;  первыя  шесть  помещаются  такъ  же,  какъ  это  делается  съ 
обсерващонными  минами,  проч1я  же,  попеременно  на  каждомъ 
борту  шлюпки,    вершинами   къ  корме.    Мины  вместе  съ  буйками 

размещаются  въ  порядке, 
показанномъ  на  помещен- 
номъ  здесь  рисунке. 

Ночью  къ  буйкамъ  при- 
крепляются гольмск1е  огни, 
для  того,  чтобы  проходъ  былъ 
ясно  видепъ:  буйки  настолько 
крепко  построены  и  нахо- 
дятся настолько  далеко  отъ 
места  взрыва,  что  они  оста- 
ются на  своемъ  месте  п 
после  того,  какъ  лишя  контръ-минъ  бывает ь  взорвана.  Очищенный 
отъ  минъ  проходъ,  благодаря  этимъ  огнямъ.  ясно  обозначается. 


Схема  расположена  контръ-минъ-  на 
барказъ. 


№ЗВи, 


у 


№1Виоу 
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Когда  мины  и  приспособлена  къ  нпмъ  такимъ  образомъ  погру- 
жены, на  шлюпку  передаютъ  проводники. 

Концы  проводниковъ  соединяютъ  съ  минами  п  постЬдшл  :'.акры- 
ваютъ.  Одна  изъ  батарей  помещается  на  пароходе,  буксирующее ъ 
барказъ  съ  контръ-минамп,  а  другая  находится  на  суднъ1,  или  же 
берется  на  спещально  для  этого  буксируемую  шлюпку.  Наконецъ, 
къ  каждому  концу  проводниковъ  прикрепляется  небольшой  крас- 
ный флажокъ,  для  того,  чтобы  офицеръ,  зав'Ьдующш  шлюпкой,  могъ 
ихъ  всегда  видеть  и  им^ть  подъ  рукой;  при  этомъ  концы  провод- 
никовъ подбпраютъ  и  на  пароходе,  и  на  шлюпки  съ  батареей. 

Когда  на  барказъ1  съ  контръ-мпнами  все  готово,  команде  остается 
только  ожидать  приказашя  идти  по  назначешю.  Съ  наступлешемъ 
благопр1ятнаго  момента,  буксирный  пароходъ  или  канонерская 
лодка  беретъ  барказъ  на  буксиръ.  Конецъ  одного  проводника  пере- 
дается на  то  судно,  которое  находится  ближе  всего  къ  мътту  опе- 
раций, или  же  на  шлюпку  съ  батареей,  буксируемую  вмъхгб  съ 
барказомъ.  до  того  какъ  ей  будетъ  сдвланъ  сигпалъ  стать  на  якорь. 
По  получеши  приказашя  делаются  взрывы,  картину  которыхъ  даемъ 
ЕЯ  слвдующемъ  рисунке. 


Взрывъ'лин'|и  контръ-минъ. 


к 


Тралеше  (з*еер1п$,  Ыауа{*е)  —  самый  утомительный  и  ненадеж- 
ный способъ  унветожеМа  киннаго  загражден^,  н<>  если  произво- 
дить его  не  спГ.ши  и  нс  подвергаясь  нещнятельскимъ  выстр"Ьладйь, 
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то  такимъ  образомъ  можно  очистить  довольно  пшрошй  проходъ. 
Нередъ  т'Бмъ  какъ  посылать  шлюпки  для  искав1я  минъ  посредст- 
вомъ  тралешя,  то  место,  где  подозревается  минное  заграждеше, 
тщательно  изсл^дують  при  низкой  вод1!,  съ  целью  убедиться, 
пгЬтъ  ли  какихъ  нибудь  признаковъ  заграждешя  на  поверхности 
воды;  въ  случае-же  появления  таковыхъ,  ихъ  следуетъ  уничтожить 
огнемъ  скоростр"Бльныхъ  и  револьверпыхъ  пушекъ  съ  атакующихъ 
судовъ.  Когда  приливъ  поднимется  на  несколько  футъ,  шлюпки 
слвдуетъ  послать  для  тралешя,  тщательно  заметивши  тъ'  места, 
гд'Б  какая  нибудь  часть  мипнаго  заграждетя  выступала  при  низкой 
воде.  Для  производства  тралешя  употребляются  дв'В  шлюпки. 
Следующш  рисунокъ  ноказываетъ  намъ  планъ  такого  тралешя. 

Об  в  шлюпки,  пзбранныя 
Планъ  тралешя  миннаго  заграждемя.        Для  тралешя,    должны,  по 

возможности,  менее  сидеть 
\>  въ  вод'Ь,  дабы  вероятность 
наткнуться  на  какую  ни- 
будь мину  была  доведена 
до  минимума. 

Былавлпваше  минъ  по- 
средствомъ  дрека  —  это, 
можетъ  быть,  самый  дей- 
ствительный способъ  унпч- 
тожешя  проводниковъ,  по- 
тому главнымъ  образомъ, 
что  при  этомъ  не  требуется  особенной  осторожности  и  работа  эта 
менее  всего  заметна.  Цель  работы  посредствомъ  дрека  состоитъ 
въ  томъ,  чтобы  поймать  не  самыя  мпны,  а  только  ихъ  электриче- 
сше  проводники,  и  потому  операщя  эта  производится  обыкновенно 
невдалеке  отъ  берега,  где  имеется  более  всего  вероят1я,  что  про- 
водники лежатъ  на  сравнительно  небольшой  глубине. 

Для  тралешя  этого  рода  употребляются  два  дрека:  кошка 
(небольшой  якорь)  со  взрывчатымъ  зарядомъ  и  дрекъ  обыкновен- 
ная адмиралтейскаго  образца.  Кошка  со  взрывчатымъ  соста- 
вомъ  состоитъ  изъ  заряда  въ  2'Д  фунта  пироксилина,  помещен- 
ная въ  запальный  патронъ  и  снабженнаго  детонаторами.  Вокругъ 
этого  заряда  расположены  трп  больппе  стальные  крюка,  повернутые 
наружу,   а  къ  кошке   и  заряду  прикрепляется   надежный    конецъ 
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съ  однимъ  тщательно  прихваченнымъ  пзолированнымъ  проводнп- 
комъ.  Одинъ  конецъ  проводника  идетъ  къ  батарей,  находящейся 
на  шлюпке,  а  другой  къ  одному  изъ  детонаторовъ  заряда.  Другой 
детонаторъ  соедпненъ  проволокой  съ  землей.  Дрекъ  адмиралтей- 
скаго  образца  просто  буксируется  за  шлюпкой  для  того,  чтобы  за- 
цепить имъ  за  электричесше  проводники,  и  взрывчатаго  заряда 
при  немъ  не  имеется. 

Для  этой  работы  предпочтительнее  избрать  паровой  катеръ, 
хотя  совершенно  достаточно  и  неболыпаго  яла. 

Хотя  тралеше  съ  помощью  дрека  никоимъ  образомъ  не  можетъ 

уВ^НЧаТЬСЯ    уСПеХОМЪ     При    СКаЛИСТОМЪ    ГруНГВ,     НО    Н^ТЪ    СОМН15П1Я, 

что  въ  военное  время  это  будетъ  самый  употребительный  изъ  сно- 
собовъ  уничтожешя  минъ. 

На  следующемъ  рисунке  даемъ  сцену  изъ  англшскихъ  мор- 
скихъ  маневровъ  1892  года,  представляющую  ненр1ятеля,  устра- 
няющего минныя  заграждешя. 


Уничтожеше  минныхъ  заграждежй. 


Электро-механичесюя  мины  будутъ  употребляться  для  заграж- 
дешя  входовъ  въ  непр1ятельск1й  портъ;  они  обладают!.  т!;мъ  велп- 
кпмъ  преимуществомъ,  что  ихъ  можно  быстро  ставить,  либо  съ 
судна,  либо  со  шлюпки,  и  при  тпмъ  въ  какомъ  угодно  положенш 
или  порядке. 

По  конструкции  своей  мина  совершенно  схожа,  какъ  это  видпо  па 
помещаемомъ  на  стр.  226-й  чертежи,  сь  той,  которая  употребляется 
при  постановке  заграждешя  изъ  гальвано  -ударных  ь  минъ.  такъ  какъ 
для  об'Ьихъ  целей  употребляете,!  та  »е  мина;  въ  данномь  случае, 
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мина. 


вирочемъ,  батареи  находится  внутри  самой   мипы    и  состоитъ  изъ 

двухъ  шлюпочныхъ  элементовъ.  Одинъ  короткш  проводипкъ  идетъ 

отъ  верхней  оконечности   замыкателя    къ  оконечности    одного    изъ 

шлюпочныхъ  элементовъ,  а  другой  коротки  же 

пшводникъ    соединяетъ    нижнюю    оконечность 
Электро-механическая     х 

замыкателя  съ  однимъ  изъ  детонаторовъ  запаль- 

наго  патрона.  Изъ  двухъ  внутреннпхъ  частей 
проводниковъ,  пдущихъ  чрезъ  изолированную 
втулку,  одна  соединена  съ  оконечностью  дру- 
гаго  шлюпочнаго  элемента,  а  другая  со  вто- 
рымъ  детонаторомъ. 

Въ  основанш  мины,  снаружи  изолированной 
втулки,  находится  такъ  называемый  разъеди- 
нитель, защищенный  особой  пластинкой,  и  къ 
нему  прпкр'впляютъ  двъ1  наружныя  коротшя 
части  проводниковъ,  идущпхъ  чрезъ  изолиро- 
ванную втулку.  Разъединитель  состоитъ  изъ 
латуннаго  цилиндра,  въ  которомъ  ходятъ  эбо- 
нитовые диски  съ  двумя  изолированными  про- 
водниками, имеющими  на  своихъ  внутрен- 
нпхъ концахъ  по  мъдному  кружку.  Пространство  между  этими 
кружками  заливается  пзвъ-стнымъ  количествомъ  раствореннаго  са- 
хара, которому  даютъ  затверд'Ьть;  этотъ  сахаръ,  такимъ  образомъ, 
нзолируетъ  одинъ  кружокъ  отъ  другаго.  Когда  мину  опускаютъ 
въ  воду,  то  этотъ  кусокъ  сахара  постепенно  таетъ,  и  концы  про- 
водниковъ соединяются  между  собой,  замыкая  такимъ  образомъ 
дбпь;  в'Ьрн'Бе  сказать,  цтшь  бываетъ  совершенно  замкнута  тогда, 
когда  мина  получаетъ  толчекъ,  заставляющие  ее  наклониться  въ  сто- 
рону. вслйдствАе  чего  ртуть  въ  замыкатели  прикасается  къ  обопмъ 
его  контактамъ. 

Легко  себ'Ь  представить,  что  при  опускании  мннъ  въ  воду,  с.ть- 
дуетъ  обра1дать  большое  внпмаше  на  то.  чтобы  онт>  находились 
при  этомъ  въ  вертикальномъ  положеши  и  чтобы  сахаръ  въ  разъ- 
единители оставался  до  послвдняго  момента  сухимъ.  На  электро- 
механически мины  приливы  и  отливы  оказываютъ  такое  же  сильное 
вл1ян1е,  какъ  и  на  гальвано-ударныя;  неудобства  въ  обоихъ  слу- 
чаяхъ  одинаковыя.  Бывали  случаи,  что  механичесшя  мины  срывало 
съ  якорей  и  несло    по  течешю,  прпчемъ  дружественнымъ    судамъ 
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угрожала  отъ  нпхъ  большая  опасность.  Въ  общемъ,  эти  мины 
представляютъ  изъ  себя  наименее  желательный  родъ  ыиннаго  за- 
граждешя,  изъ  существующихъ  въ  настоящее  время;  но,  какъ  уже 
упоминалось  выше,  могутъ  представиться  так1е  случаи,  когда 
быстрота,  съ  которой  ихъ  можно  ставить,  перевесить  все  пхъ  дру- 
пе  болыше  недостатки. 

Въ  виду  всего  этого,  конечно,  ташя  мины  могутъ  сделать  про- 
ходъ  опаснымъ  для  судовъ,  желающихъ  прорваться,  но  наврядъ  ли 
настолько,  чтобы  можно  было  считать  ихъ  надежнымъ  средствомъ 
защиты. 

Во  всякомъ  случае,  блокирующая  суда  не  будутъ  держаться  на 
слишкомъ  близкомъ  разстоянш,  такъ  какъ  разъ  взорванныя  мины 
могутъ  быть  заложены  вновь. 

II  такъ,  мы  здесь  видимъ  опять  борьбу  техники  въ  минномъ 
дъ\тб.  Однако,  несомненно,  что  блокируемый  им'Ьетъ  большое  пре- 
имущество предъ  блокирующимъ. 

М'Ьста  нахождешя  минъ  ему  точно  известны  и  взорвать  онъ 
ихъ  можетъ  во  всякое  время,  между  т'Ьмъ  какъ  блокирующей, 
взорвавъ  даже  благополучно  целый  рядъ  минъ,  не  можетъ  иметь 
уверенности,  что  онъ  не  наткнется  еще  на  друпя  мины.  Кроме 
того,  въ  рукахъ  обороняющагося  находится  еще  другое  могучее 
оруд1е  разрушешя,  противъ  котораго  до  сихъ  поръ  не  изобретено 
средствъ  обороны,  а  именно  подвижныя  и  управляемыя  мины. 


Значеше    подвижныхъ    минъ,  управляемы хъ  съ  берега. 

Мины  различныхъ  системъ,  какъ  мы  видели,  имвютъ  весьма 
ограниченную  сферу  дъ,йств1я,'  и  выпущенная  самодвижущаяся  мина 
подвергается  въ  пути  многимъ  случанностямъ.  Минныя  же  заграж- 
дешя  могутъ  быть  устраняемы  вышеописанными  способами.  Есте- 
ственно, поэтому,  что  изобретатели  старались  придумать  ташя  мины. 
которыми  можно  было  бы  управлять  какъ  лошадьми,  съ  тою  только 
разницею,  что  ионодья  имели  бы  несоразмерно  большую  длину. 
Мысль  объ  устройстве  управляемыхъ  съ  берега  минъ  не  нови  и 
была  уже  осуществлена.  Вдоль  берега  прокладывался  кКбёль, 
проводивши  электрически  ток*!  въ  гЬ  пункты,  изъ  которых* 
высылаются  мины.    Каждая  иина  снабжена  электрическим!  двпга- 


228 


телемъ,  д-Ьйствующимъ  на  винтъ,  электрическимъ  рулевымъ  аппа- 
ратомъ  и  еще  сигнальнымъ  приборомъ.  Мина  и  каждый  изъ  наз- 
ванвыхъ  аппаратовъ  на  ней  соединены  были  кабелями  со  стан- 
щями,  которыя  ихъ  высылаютъ.  Эти  станщи  представляются  под- 
водными магазинами  или  плавучими,  держащимися  на  якоряхъ, 
батареями. 

Вотъ  рисунокъ  представляющш  первоначальную  систему  заграж- 
денш  минами  этого  рода. 

Защита  береговъ  посредствомъ  ппдвижныхъ  минъ. 


Въ  1877  году  молодой  человвкъ>  часовой  мастеръ  Бреннанъ 
(Вгеппап),  въ  Мельбурне,  обратился  къ  английскому  правительству 
съ  предложешемъ  изобретенная  имъ  способа  управлять  минами. 
Способъ  его  былъ  въ  принципе  одобренъ  и,  чтобы  дать  Бреннану 
возможность  дальнейшей  его  разработки,  онъ  былъ  приглашенъ  на 
службу  англшскаго  правительства,  съ  содержашемъ  по  2.000  фун- 
товъ  въ  годъ. 

Въ  настоящее  время  англшское  правительство  пршбръмо  исклю- 
чительное право  пользования  его  изобр-Бтешемь.  Это  обошлось  свыше 
150  тыс.  фунтовъ  стерл.  Такой  родъ  обороны  составляетъ  весьма 
действительное  об1>зпечеы1е    для    мпогнхъ    англШскихъ  гаваней  и. 
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въ  виду  несомн'Бнныхъ,  изумительныхъ  его  результатовъ,  онъ  дол- 
женъ  быть  признавъ  дъмомъ  высокаго  инженернаго  п  механиче- 
скаго  искусства. 

Устройство  мины  Бреннана  изображено  на  помгвщаемомъ  зд'Ьсь 
чертеже. 

Мина  Бреннана. 


«Еп^пеепп^»  даетъ  о  минъ-  Бреннана  слвдуюнця  свъ,дъ,тя  *): 
Двигательная  ея  сила  находится  внъ1,  а  не  внутри  самой 
мины,  какъ  у  минъ  Уайтхеда.  Для  того,  чтобы  придать  ей  дви- 
жете въ  водъ\  употребляется  отдельная  машина,  могущая  развить 
до  100  индикаторныхъ  силъ.  Машина  эта  вращаетъ  съ  огромной 
скоростью  два  болыпихъ  барабана,  на  которые  навертываются  двгв 
тонюя,  но  кр-Ьпшя  стальвыя  проволоки,  вродъ1  твхъ,  которыя  упо- 
требляются для  фортетанъ,  но  только  толще.  Друпе  два  конца 
этихъ  проволокъ  навиты  на  два  небольшихъ  барабана  А  и  В,  паходя- 
гщеся  внутри  мины;  устроено  такъ,  что  когда  проволоки  наматы- 
ваются береговою  машиною,  то  въ  мин-Ь  онъ1  очень  быстро  сматы- 
ваются съ  выошекъ.  Минныя  вьюшки  сообщены  съ  двумя  гребными 
валами  и  работаютъ  въ  разныхъ  направлешяхъ,  поэтому  и  винты 
работаютъ  такъ  же,  какъ  и  въ  минъ1  Уайтхеда.  Въ  результате  по- 
лучается то,  что  ч'Ьмъ  сильнее  проволоки  наматываются  машипои, 
гвмъ  скорМ  вращаются  минные  винты  и,  следовательно,  тъмъ 
быстрее  движется  мина,  или,  другими  словами,  мина  ттшъ  скорЬй 
движется  впередъ.   чтшъ  ее  сильнее  тянутъ  назадъ. 

Наиболее  остроумная  часть  мины,  это  ея  рулевая  машина,  бла- 
годаря которой  мина  паходится  совершенно  въ  рукахъ  управляю- 
щего ею,  начиная  съ  момента  ея  спуска  и  вплоть  до  того,  какъ  она 


*)  Ап11з1п)11ь\  «Тогрейом  вш!  ТогреЛо-Уеа  в1в! .   1  96  г. 
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ударится  въ  бортъ  нещлятеля  или  вернется  на  свое  прежнее  аисте-. 
Ее  можно  поворачивать  и  направлять  въ  любую  сторону  въ  преда- 
ла хъ  40°  въ  обе  стороны  отъ  прямого  направлешя.  Но  сама  она 
вернуться  назадъ  не  можетъ  и  посл'Ь  учешя  ее  приходится  отбук- 
сировывать назадъ  шлюпкой.  Устройство  рулеваго  аппарата  состоитъ 
въ  сл'Бдующемъ:  на  внутреннемъ  п/вльномъ  гребномъ  вали  8  сделана 
винтовая  нарезка,  и  какъ  разъ  надъ  ней  въ  наружномъ  иоломъ 
гребномъ  валъ  8,  им-вется  продольный  выр'&зъ.  На  полый  валъ  наде- 
вается муфта  N  съ  внутренней  винтовой  нарезкой,  которая  и  вхо- 
дить въ  этотъ  вырвзъ.  На  наружной  части  этой  муфты  есть  глубо- 
кая выемка,  въ  которой  ходятъ  два  штифта,  находяпцеся  на  конце 
штлкообразнаго  рычага  Ь.  Этотъ  вилкообразный  рычагъ  соединенъ 
съ  другимъ  продольнымъ  рычагомъ  I/ ,  соединеннымъ,  въ  свою  оче- 
редь, по  четверти  окружности  съ  рулевымъ  валомъ,  встЬдствхе  чего 
всякое  движете  муфты  взадъ  или  впередъ  передается,  чрезъ  по- 
средство рычаговъ,  рулю.  Доколе  скорости  вращешя  наружнаго 
и  внутренняго  валовъ  одинаковы,  муфта  ]\,  со  своей  внутренней 
нар'Ьзкой  и  сообщающейся  съ  ней  нарезкой  по  наружной  части 
внутренняго  вала,  будетъ  вращаться  одновременно,  безъ  всякаго 
перед вижешя.  Но  какъ  только  скорости  вращешя  валовъ  будутъ 
разныя,  то  муфта  N  начнетъ  двигаться  впередъ  или  назадъ,  въ 
зависимости  отъ  того,  будетъ  ли  внутренние  валъ  вертеться  быстрее 
пли  тише  наружнаго.  Такимъ  образомъ,  рулемъ  можно  управлять 
просто  давая  обоимъ  барабанамъ  береговой  машины  разныя  скорости. 

Механизмъ,  удержшшопцй  мину  Бреннана  на  известной  и  по- 
стоянной глубине  во  время  ея  движешя  въ  воде,  замечательно 
схожъ  съ  уже  описаннымъ  въ  минь  Уайтхеда.  Но  есть  и  неболь- 
шая разница,  а  именно,  у  мины  Бреннана  горизонтальные  рули 
помещены  впереди,  а  не  назади,  и  рулевой  аипаратъ  дМствуетъ 
на  рули  непосредственно,  а  не  при  помощи  сервомотора,  какъ  въ 
мии'Ь  Уайтхеда.  Мина  также  удерживается  въ  прямомъ  направ- 
лены неподвижными  горизонтальными  плавниками,  помещенными 
съ  каждой  стороны  впереди  впнтовъ. 

Рулевой  аппаратъ  состоитъ  изъ  маятника  и  гидростатическаго 
клапана.  Оба  они  сообща  производятъ  почти  тоже  двиств1е,  какъ 
п  въ  гидростатическомъ  отделен] и  мины  Уайтхеда,  а  такъ  какъ 
до  рулей  недалеко,  то  непосредственное  д4йств1*е,  производимое 
мехапизмомъ,  достаточно  сильно.  Гидростатически  клапапъ,  разу- 
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мнется,  ставится  на  ту  глубину,  на  которой  желаютъ,  чтобы  мина 
шла. 

Береговой  механизмъ  состоитъ  изъ  двухъ  барабановъ,  вращаю- 
щихся съ  большой  скоростью  при  посредствв  двухъ  машинъ  высокаго 
давлен1я  прямого  дъТгстьчя.  Рабоч1я  части  машинъ  тщательно  изоли- 
рованы отъ  проволокъ,  идущихъ  съ  барабановъ,  дабы  предупредить 
всякую  возможность  того,  чтобы  они  запутались.  Машины  снаб- 
жены системой  клапановъ,  благодаря  которымъ  имъ  можно  давать 
заднш  ходъ.  Барабаны  свободно  вращаются  на  валахъ  и  соединены 
между  собой  такъ,  что  скорость  каждаго  изъ  нихъ  можно  регули- 
ровать посредствомъ  особаго  ножнаго  тормаза,  не  изменяя  скорости 
машинъ;  сверхъ  того,  аппаратъ  такъ  устроенъ,  что  въ  то  время, 
какъ  скорость  одного  барабана  уменьшается,  скорость  другого  про- 
порционально увеличивается. 

Зарядъ  состоитъ  изъ  пироксилина  и  запальнаго  патрона  п  но- 
м'Ьщенъ  въ  головной  части  мины.  Вазснтъ  онъ  около  200  фунтовъ 
и  этого  совершенно  достаточно  для  того,  чтобы  пустить  ко  дну 
сильн'Бйппй  изъ  когда  либо  построенныхъ  броненосцовъ.  Человъкъ, 
управляющей  миной,  можетъ  слъдить  за  тгЬмъ,  куда  она  пдетъ  по 
дыму,  пускаемому  гольмскимъ  огнемъ,  укрвпленнымъ  на  ея  голов- 
ной части,  а  ночью  по  пламени,  пробивающемся  оттуда  же  на 
поверхность  воды. 

Въ  общемъ,  говорнтъ  Армстронгъ,  не  можетъ  быть  сомнЬ- 
В1Я  въ  тоиъ,  что  мина  Бреннана  —  орудхе  весьма  полезное  для 
защиты  узкихъ  проливовъ  и  входовъ  на  рейды.  У  восточнаго  входа 
въ  Солентъ  (у  Портсмута),  наприм'Ьръ,  стоить  такая  мина;  можно 
ручаться,  что  она  •  доберется  до  всякаго  непр1ятельскаго  судна, 
которое  отважилось  бы  войти  туда.  Въ  подобныхъ  случаяхъ  она 
представляетъ  изъ  себя  оруж1е  гораздо  болЬе  грозное,  чъмъ  мина, 
Уайтхеда,  такъ  какъ  къ  ея  работ*  можно  относиться  съ  большим ъ 
дов'Бр1емъ  и,  сверхъ  того,  почт  ае  можетъ  быть  и  р1;чп  о  том ъ,  чтобы 
увернуться  отъ  ней  помощью  маневрирования .  Съ  другой  стороны, 
если  въ  томъ,  какъ  она  д'Ьйствуетъ,  и  въ  ея  размьрахъ  не  будетъ 
сдвлано  радикальныхъ  перемънъ,  то  очевидно,  что  она  совершенно 
ширигодиа  для  морскпхь  цъмеи,  если  только  тому  судну,  которое 
будетъ  ею  пользоваться,  не  случится  стоять  въ  вто  время  на  яворъ. 

Но  сь  севретомъ  изобретен! я  Бреннана,  за  которое  велико- 
британское правительство  уплат. к»  3.750.000  франковъ,  «мучилось 
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тоже  самое,  что  со  всеми  секретами.  Другой  изобретатель  вскоре 
улучпшлъ  еще  изобретете  и  таковое  сделалось  общимъ  достоятемъ. 

На  выставке  въ  Чикаго  находилась  управляемая  мина  системы 
Симса  и  Эдиссона.  принятая  Соединенными  Штатами  *). 

Пом'вщаемъ  чертежъ  этой  мины. 


Управляемая  мина  Симса  и  Эдиссона. 


Эта  мина  состоитъ  изъ  корпуса  для  плавашя  и  изъ  миннаго 
снаряда,  им'Ьюшаго,  подобно  минамъ  Уайтхеда  и  Хоуэлля,  форму 
цилиндра  съ  несколько  заостренными  оконечностями.  Она  им'Ьетъ 
четыре  отд-Бленгя,  двигательный  винтъ  и  руль.  Надъ  корпусомъ 
выдаются  поверхъ  воды  две  дощечки,  по  которымъ  можно  следить 
за  движет ями  мины.  Впрочемъ,  ходъ  ея  достаточно  обозначается 
и  бороздой,  какую  она  проводитъ  на  воде,  какъ  это  показываетъ 
помещенный  на  стр.  80-й  рпсунокъ. 

Въ  переднемъ  отделены  находится  зарядъ  изъ  пироксилина, 
въ  сл'вдующемъ  —  свернутый  кабель,  въ  третьемъ  —  эластичный 
двигатель,  наконецъ,  въ  четвертомъ  —  приборъ  для  управлетя 
рулемъ.  Кабель  другпмъ  своимъ  концомъ  соеднненъ  съ  элек- 
трической батареей,  находящейся  на  берегу  или  на  палубе  дей- 
ствующего этой  миной  судна.  Въ  кабельномъ  отделены  мины 
свернуть  кабель  длиной  3.500  метровъ,  такъ  что  она  можетъ  быть 
пускаема  на  значительныя  разстояшя,  и  уже  это  одно  не  дозво- 
лить блокирующимъ  судамъ  подходить  къ  берегу  на  дистанцш  ме- 
нее 3.500  метровъ.  Мина  Симса-Эдиссона  им-ветъ  длины  21  футъ, 
а  въ  поперечномъ  д1аметр,в  21  дюйм.  Весъ  ея  съ  зарядомъ 
3.000  фунт.   (1,359  килогр.).  Винтъ  им'Ьетъ  д1аметръ  въ  30  дюй- 


*;  СгШе  е(  Ра1соопе1,  «Ь*аг1  шШЫге  а  РёхрозШоп  (!е  СЫса§о*. 
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мовъ  и  даетъ  750  —  800  оборотовъ,  что  выражается  скоростью  въ 
20 — -22  узла.  Мину  можно  возвратить  назадъ  къ  исходному  пункту, 
не  заматывая  кабеля.  Сл'Ьдующш  рисунокъ  ноказываетъ,  какъ  ей 
сообщаютъ  направлеше  съ'  берега  или  судна. 


Управлеше  миной  Симса-Эддисона. 


Хотя  мина  эта  примьтна  вру  плаваши,  что  необходимо  для 
управления  ею,  но  она  все-таки  иредетавляетъ  слишкомъ  палую 
ц-вль  для  выстрелов!..  П;|  опытЬ,  нроизведееном'!.  въ  присутствен 
генерала  Аббота,  произведено  было  по  такой  минь  13  выстръловъ 
на  двухъ  разстояшяхъ.  Снаряды  содержали  96  крупныхъ  пуль. 
Въ  поплавкъ  (корпуса)  оказались  5  дыръ,  но  мина  была  вцолнъ 
годна  для  далыгвйтаго  д1зйств1я.  Опытами  удостонЬрено  также. 
что  мина  Симса-Эдиссона,  ударившись  о  ирепятсше  (мачту  на  яко- 
ряхъ),  подплывала  подл,  него  и  шла  далъе,  оставшись  невредимой. 
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Правительство  Соединенныхъ  Штатовъ  заказало  таюя  мины, 
для  вооружев1я  ими  главныхъ  портовъ  Союза. 

Итакъ,  опасность,  представляемая  управляемыми  минами,  уже 
наверное  не  позволить  блокирующимъ  судамъ  подходить  къ  берегу 
ближе,  ч'Бмъ  на  3.500  метровъ.  Но,  принявъ  въ  разсчетъ,  что  бере- 
говыя  батареи  могутъ  обстреливать  разстояш'е  до  10  километровъ, 
хотя  и  безъ  большаго  числа  попаданш,  надо  допустить,  что  во 
всякомъ  случае  суда,  изъ  предосторожности,  будутъ  держаться  въ 
мор'Ь  на  дистанщяхъ,  значительно  превышающихъ  37,  километра. 
А  это  обстоятельство  и  дастъ  современнымъ  быстроходнымъ  судамъ 
возможность  прорывать  блокаду. 


Силы,  необходимый  для  содержашя  блокады. 

Въ  то  время,  когда  были  только  парусныя  суда,  блокируюпдй 
долженъ  былъ  следить  за  выходомъ  изъ  порта  только  во  время- 
благопр1ятнаго  къ  тому  ветра,  а  въ  остальное  время  могъ  обхо- 
диться безъ  усиленнаго  надзора.  Но  и  тогда  принималось  вообще, 
что  для  действительности  блокады  необходимо  число  судовъ  двойное 
противъ  того,  какое  замкнуто  въ  порте  *).  Ныне  же,  при  паро- 
вомъ  двигателе,  даже  и  такое  отношеше,  вероятно,  окажется  недо- 
статочными 

Блокирующие  долженъ  будетъ  постоянно  держать  свои  суда 
подъ  парами  и  въ  непрестанномъ  движенш,  дабы  не  оставлять 
безъ  наблюденгя  ближайшую  къ  порту  поверхность  моря  и  избе- 
гать выстрвловъ  съ  берега,  а  также  минъ  и  мпнныхъ  лодокъ,  для 
которыхъ,  конечно,  легче  напасть  на  стоящую,  чемъ  на  движущуюся 
цель.  Это  будетъ  соединено  съ  болыипмъ  расходомъ  топлива  и 
постояннымъ  напряжешемъ  силъ  личнаго  состава.  Поэтому,  адми- 
рал ъ  лордъ  Дж.  Эллютъ  утверждаетъ,  что  даже  и  двойная,  про- 
тивъ противника,  численность  блокирующего  флота  оказалась  бы 
недостаточной  для  действительности  блокады  :с*). 

Но  даже,  если  мы  признаемъ,  что  вдвое  силыгЬйппй  флотъ 
достаточенъ   для  блокады    находящихся   въ  порте  судовъ,  и  если, 


*)  «Гонг  р;ап1ег  еШсасетеп1  ип  разза§е  И  Гап1  ау<мг  ипе  агтёе  ргезцие  йоиЫе  йе  се11е 
<|иЧ>!1  \си1  етрбсЬег  йе  радам».  «Ь'аг1  с!ез  агшёез  па\а1ез» .  Гаи1  Ваиззе.  Ьуоц.  1037.  р.  96. 
**)  1оп!  Вгаззеу,  «Гарегз  ат1  .4(1гозясз*. 
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сверхъ  того,  допустимъ,  что,  при  морской  войн'Ь  въ  Европе,  весь 
британскш  флотъ  былъ  бы  стянуть  въ  Европу  и  соединился  бы 
съ  флотами  тронственнаго  союза,  противъ  морскихъ  силъ  Россш 
и  Францш, —  что  уже  невероятно,  такъ  какъ  Англ1я  не  можетъ 
оставить  безъ  защиты  своихъ  собственныхъ  береговъ  и  колонш,  — 
то  все-таки  найдемъ,  что  упомянутыя  выше  четыре  государства 
не  располагали  бы  силами,  достаточными  для  блокады.  Въ  этомъ 
можно  убвдиться  изъ  сл'Ьдующихъ  цифръ. 

Численность  судовъ  и  экипажей  ев  1894  году  *). 


Э  к  и  п 

а  ж  и: 

Ч   и    с 

л    о     суде 

»    в    ъ: 

офицоровъ. 

нижн.  чин., 
въ  тысяч. 

бропе- 
посн. 

безъ 
брони. 

мпно- 
НОС. 

У  Англш    . 

.     2.800 

42 

81 

280 

155 

»  Германш     . 

900 

15 

31 

35 

150 

»  Италш  . 

900 

21 

25 

77 

159 

»  Австрш. 

680 

12 

18 

32 

63 

Итого  . 

.     5.280 

90 

155 

424 

527 

У  Францш 

.     2.277 

41 

66 

160 

230 

»  Россш   . 

.      1.573 

38 

55 

72 

180 

Итого   . 


3.850 


79 


121 
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410 


Отсюда  видно,-  что  противъ  155  броненосцевъ  Англш  и  троп- 
ственнаго  союза,  Рошя  и  ФраппДя  могутъ  выставить  121.  А  при 
нейтралитете  Англш.  противъ  74  броненосныхъ  судовъ  союза, 
франпдя  располагала  бы  66-ю,  а  Россхя  55-ю  таким  аде  едидицъ. 

Но  послушаем  ь,  чго  говорить  объ  этомъ  предмете  французские 
писатели  **). 

«Если  Анг.пя  предцриметъ,  какъ  въ  былыя  времена,  блокаду 
нашихъ  вортовъ,  то  ея  эевадрамъ  не  удастся  помешать  одновремен- 
ному выходу  нескольких ъ  нашихъ  судовъ,  который  соединились  би 


*)  Маппо  ВашШисЬ  уоп  Оигавмег  1пи1  \;|1г||1т.1.  РасЬ  йег  «Мшепга». 
**)  «Ьа  1<н  <1и  потЬге  еп  таги 
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позади  линш  блокады  п  могли  бы  неожиданно  остановить  англи- 
чанъ  въ  такомъ  пунктв,  гд'Ь  они  оказались  бы  численно  слабее. 
Допустимъ,  что  нашъ  флотъ  на  Средиземномъ  моръ*  распред'вленъ 
по  6-ти  портамъ,  представляющимъ  надежное  убежище.  Англичане 
предпринимаютъ  блокаду  этихъ  портовъ  Но  для  этой  цазли  они, 
прежде  всего,  должны  выставить  передъ  каждымъ  изъ  твхъ  пор- 
товъ двойныя  противъ  нашихъ  силы.  Однако,  и  посл'В  этого  англШ- 
скш  адмиралъ  не  можетъ  быть  спокоенъ,  такъ  какъ  нашимъ  судамъ 
все-таки  оставалась  бы  возможность  проскользать  сквозь  лиши  бло- 
кады и  соединяться  въ  условленномъ  мъхт'Е,  наприм,връ — передъ 
однимъ  изъ  блокированныхъ  нашихъ  портовъ,  тамъ,  гдтз  нашп 
силы  превзошли  бы  силы  блокирующая». 

«Для  того,  чтобы  им-вть  полную  уверенность  въ  поб'Ьд'В,  англи- 
чанамъ  пришлось  бы  держать  передъ  каждымъ  изъ  нашихъ  пор- 
товъ такое  число  судовъ,  которое  бы  равнялось  численности  нашихъ 
судовъ  во  всвхъ  шести  нортахъ.  Стало  быть,  если  мы  им'Ьемъ 
60  судовъ  у  береговъ  Прованса,  Корсики  и  французской  Африки, 
то  у  англпчанъ  должны  быть  360  судовъ.  И  такъ,  если  бы  англи- 
чане хотъли  действовать  наступательно,  то  они  должны  имъ"гь 
силы,  превосходящая  впятеро  силы  ихъ  протмвнпковъ,  напр.  Фран- 
цш  и  Россш,  д'Ьйствующихъ  вместе.  А  если  бы  англичане  отка- 
зались отъ  д-бйствШ  наступательныхъ,  то  въ  такомъ  случае  была  бы 
остановлена  морская  торговля  и  производительность  Англш,  т.  е. 
наступила  бы  гибель  для  Англш». 

Во  всякомъ  случае,  для  установлешя  блокады  непр1ятельскихъ 
портовъ,  потребовалось  бы  столь  большое  число  судовъ,  что  затвмъ 
оказалось  бы  уже  невозможнымъ  наблюдать  еще  за  малыми  пор- 
тами, въ  которыхъ,  между  тгЬмъ,  зюгутъ  находиться  пли  быть 
вновь  снаряжены  катера  или  миноносцы.  Наконецъ,  миноноски 
могутъ  быть  доставлены  изъ  однихъ  портовъ  въ  друпе  сухимъ 
путемъ. 

Во  Францш  уже  обратили  внимаше  на  приспособлешя  для 
доставки  миноносокъ  изъ  одного  порта  въ  другой  по  железной 
дороге. 

Сл'Ьдуюшдй  рисунокъ  *)  представляетъ  поднят1е  миноноски  на 
железнодорожный  поъ\дъ. 


*)  Рог1Ы,   «Тгапзрог!  сГип  1огрШеиг  раг  сЬетт  йе  Гег». 
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Подняле  миноноски  на  железнодорожный  по^здъ. 


Если  вЬрить  сввд'Ьшямъ;  со  (бщаемымъ  немецкими  военными 
журналами,  то  и  въ  Россш  совершались  перевозки  миноносокъ 
по  желЬзнымъ  дорогамъ  изъ  Петербурга  въ  Черное  море  *). 

Некоторые  англ1йск1е  военные  писатели  открыто  ирпзнаютъ, 
что  н1>тъ  въ  .Таманшскомъ  проливт,  такого  пункта,  который  не 
находился  бы  въ  районЬ  стратегичсскихъ  двйстгпН  мнноносдевъ, 
им-вющихъ  базу  на  противоположномъ  побережья. 

А  какими  будутъ  д'Вйсшн  миноносцевъ  по  отношеи1ю  къ  унпч- 
тоженш  коммерческихъ  судовъ.  объ  этомъ  было  уже  говорепо  нами. 


*)  сИеие  виШвгмсЬе  ШаИег>.   1896. 
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Въ  этомъ  отношенш  въ  Англш  *)  не  предаются  иллвшямъ. 
Трудно  представить  себй  болъе  пессимистическую  картину  опас- 
ностей для  плавающихъ  коммерческихъ  судовъ,  ч-Ьмъ  это  дъмаетъ 
апглшскш  авторъ. 

Опытъ  всвхъ  прежнихъ  временъ  указываетъ  на  опасность,  кото- 
рая угрожаетъ  коммерческие  судамъ  между  островомъ  Уайтомъ 
и  Норомъ  (.\оге).  Парусные  барказы,  которые  встречавшимися 
англШскими  военными  кораблями  могли  быть  приняты  за  рыбачьи 
лодки  и  даже  простые  гребные  боты,  захватывали  въ  узкомъ  про- 
ливе по  об-в  стороны  Дувра  много  призовъ,  когда  неожиданно  при- 
ближались къ  торговымъ  судамъ  и  брали  ихъ  на  абордажъ.  А  что, 
при  будущей  войнъ\  англшсюя  торговыя  суда  должны  будутъ  осте- 
регаться не  только  миноносцевъ,  но  и  безчнсленныхъ  паровыхъ  и 
даже  гребныхъ  барказовъ  и  лодокъ,  каботажныхъ  и  р'Ьчныхъ,  кото- 
рыя  станутъ  выходить  за  призами,  вооруженны хъ  шестовыми  ми- 
нами,—  въ  томъ  можно  быть  почти  уверенными. 

А  такъ  какъ  нын-в,  когда  мины,  защищающая  входъ  въ  гавань, 
уже  взрываются  не  сами  отъ  толчка,  но  могутъ  быть  посылаемы 
на  встрвчу  блокирующихъ  судовъ  на  3.500  метровъ,  —  всл^дстьче 
чего  суда,  блокирующая  порты,  должны  держаться,  по  крайней 
м^р'В,  на  такомъ  же  разстоянш,  —  то  находяшдяся  въ  порти  мино- 
носки   могутъ  уловить    подходящую  минуту,    дабы  выйти    въ  море 

ДЛЯ    ДТШСТВ1Я. 

Правда,  суда,  держащдя  портъ  въ  блокаде,  могутъ  принимать 
предосторожности  противъ  миноносокъ  —  усилешемъ  вахтеннаго 
надзора  и  употреблешемъ  охранительныхъ  ст/гей.  Но  эти  средства 
мало  надежны  и  совершенно  безсильны  противъ  подводныхъ  мпн- 
ныхъ  лодокъ,  описаше  Д'вйств1я  и  рисунки  которыхъ,  какъ  сред- 
ства атаки  и  защиты,  даны  нами  въ  спещально  посвященной  имъ 
глав'В.  А  весьма  вероятно,  что  каждый  значительный  портъ,  если  бы 
даже  не  располагалъ  заготовленной,  во  время  мира,  хоть  одной 
такою  лодкою,  не  замедлилъ  бы  быстро  приготовить  ее  прп  самомъ 
начали  войны. 


*)  Вгаззеу,  «№ауа1  АшшаЬ 
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3.  Сражен'ш  между  отдельными  судами,  эскадрами 

и  флотами. 

Современный  суда  съ  ихъ  вооружешемъ  более  отличаются 
отъ  бывшихъ  въ  употребленш  въ  прошлое,  даже  недалекое 
время,  ч'Ьмъ  паходящееся  въ  рукахъ  современнаго  солдата  ны- 
нешнее малокалиберное  ру;кье  отъ  первоначальныхъ  пищалей. 
Казалось  бы,  что  при  такомъ  подоженш  созпаше,  что  будущая 
морская  война  почти  ни  въ  чемъ  не  будетъ  похожа  на  предше- 
ствовавш1я  войны,  должно  быть  всеобщимъ.  Между  т'Ьмъ,  мы 
встречаемся  съ  совершенно  протпвоположнымъ  явлешемъ. 

Св,Ьд'Ьн1Я  о  томъ,  что  об'Ьщаетъ  будущая  морская  война,  весьма 
мало  распространены. 

Отъ  времени  до  времени  слышатся,  правда,  голоса,  что  совре- 
менные болыше  и  сильные  броненосцы  пе  въ  состоя  нш  будутъ 
оправдать  возлагаемыхъ  на  ннхъ  надеждъ.  Оруддя,  тараны  и  ши- 
рокое пользоваше  минами  въ  будущихъ  сражешяхъ  быстро  истре- 
бить этихъ  гигантовъ. 

Миноносцы,  вовлеченные  въ  сражешя,  будутъ  также  подвер- 
гаться Значительными  опасностями  Но  мн^нно  больпшиства  спе- 
ц|.ч  иктовъ,  суда  всбхъ  другихъ  типовъ,  которыя  примутъ  участи- 
въ  болыиихъ  сражешяхъ,  выйдутъ  изъ  нихъ  настолько  ивув I. ЧТИ- 
МЫМИ, что  тли  далигьТппаго  течешя  войны  ихъ  можно  и  совсвмъ 
иг  принимать  въ  разсчетъ. 

Но  общественное  шгвше  довольствуется  той,  будто  бы  непре- 
ложно! истиной,  что  ВОЙНЫ  велись  всегда  и  каждое  иоколт.ше 
находило  ВОЗМОЖНОСТЬ  преодолевать  трудности,  происходящая  отъ 
п.'.мКпешя   типов'!,    суДОВЪ   и   отъ   ПврвМ  ВНН    ВООружет*; 

Чтобы  равъяснить  себе  столь  важные  вопросы,  необходим!. 
бросить  взглядъ  ни  результаты  морскижъ  сраженШ,  иэъ  воторыхъ 
можно  вывеств  важлючешя  относительно  будущей  морской  тактики. 

17 
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Если  при  этомъ  мы  бросимъ  взглядъ  па  весьма  отдаленное  отъ 
насъ  прошлое,  то  это  потому,  что  намъ  необходимо  доказать,  что 
въ  настоящее  время,  въ  течете  нъхколькихъ  десятковъ  .тбтъ,  въ 
морскомъ  д'Ьл'Б  произошли  ббльнпя  перем-вны,  ч'Ьмъ  въ  прошлое 
время,  въ  течете  п/Ьлыхъ  сотенъ  лбтъ.  Кром^  того,  мы  находимъ 
въ  прошломъ  некоторые  факты,  какъ,  наприм'Ьръ,  таранетя  и 
сжигатя  судовъ,  которые  для  насъ  и  теперь  еще  поучительны. 

Впрочемъ,  въ  свопхъ  безсмертныхъ  воспомипариахъ,  Наполеонъ 
настаиваетъ  на  томъ,  что  войны  Александра,  Ганнибала  и  Цезаря, 
которыя  велись  въ  эпоху,  когда  порохъ  еще  не  былъ  пзв-встенъ, 
также  необходимо  изучать,  какъ  и  самый  современный  войны,  такъ 
какъ  существуютъ  обшде  принципы,  независяшде  отъ  измвнетй  и 
усовершенствованы  оруж1я  *).  По  тъмъже  соображетямъ,  каковъбы 
ни  былъ  характеръ  нашего  изслБдоватя,  относительно  будущей  мор- 
ской войны  и  ея  послгбдствш,  есть  осповате  ознакомиться  съ  так- 
тическими д'Бйсшями  галеръ  и  паруснаго  флота,  равно  какъ  и  съ 
дъйствгями  бол'Ье  современными,  созданными  паровымъ  флотом  ъ, 
по,  само  собою  разумеется,  не  для  того,  чтобы  писать  исторпо 
военно-морского  искусства,  а  только  лишь  въ  рамкахъ  пашен 
задачи. 


Положение  экипажей  на  древнихъ  галерахъ  и  современ- 
ныхъ  б  решено сцахъ. 

Прежде  всего  елвдуетъ  замьтить,  что  первыя  свътгвтя  о  мор- 
скнхъ  сражетяхъ  имеются  только  съ  480  года  до  Рождества  Хрис- 
това; загБмъ,  начиная  съ  этого  времени  въ  течете  слишкомъ  2.000 
л'Ьтъ,  а  именно  до  сражетя  при  Лепанто,  средства  нападетя  и  за- 
щиты и  самая  тактика,  несмотря  на  то,  что  на  тогдашнихъ  галерахъ 
имелись  уже  пушки,  оставались  неизменными. 

Древте  народы  обладали  флотами  въ  полномъ  смысле  боевыми, 
т.  е.  составленными  изъ  спещально  для  того  выстроенныхъ  су- 
довъ, вооружепиыхъ  и  снаряженныхъ  на  случай  воины.  Впрочемъ, 
тактика  прежпихъ  времснъ  была  очень  проста.  Гюевыя  суда  рас- 
полагались   въ  двгЬ  или  три    иараллельныя    линги,   рЬдко  по  одной 


*)  СарЦаще  Р.,  «АН  пиШамч-  пауаЬ».  «Всуие  йе  Гагтёе  Ье1?е».  1895. 
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лиши,  разв*  только,  если  они  размещались  но  дугв;  въ  этомъ 
случае  оба  конца  дуги  были  обращены  противъ  непрьятеля.  Бой 
начинался  на  оконечностяхъ  и  оттуда  распространялся  къ  центру, 
гдт>  находился  адмиралъ. 

На  галерахъ  было  до  пяти  ярусовъ  веселъ  и  экипажъ  пхъ 
тогда  достигалъ  500  человтэкъ.  Обыкновенно,  передъ  сражешемъ 
убирались  паруса  и  пользовались  только  веслами,  чтобы  двигаться 
па  вепр1ятеля.  Загвмъ  сходились  вплотную  и  съ  оружлемъ  въ 
рукахъ  пытались  абордировать.  Съ  этого  момента  уже  начиналось 
настоящее  сражете,  какъ  на  твердой  почвъ\ 

Всл,Бдств1е  вышензложеннаго,  выборъ  позицш  во  время  боя 
представлялся  доволъио  безразличнымъ;  но,  тъмъ  не  менъе,  счита- 
лось выгоднымъ  быть  па  ввтр'Ь  у  непр1ятеля  и  заставить  его  сра- 
жаться такъ,  чтобы  лучи  солнца  ослепляли  его. 

Если  одинъ  пзъ  флотовъ  не  убпралъ  своихъ  парусовъ,  то  дру- 
гой, быстро  проходя  мимо  него,  старался  обр'Ьзать  у  него  фалы 
(веревки,  на  которыхъ  поднимаются  вверхъ  паруса). 

Галеры,  послъмше  образчики  которыхъ  существовали  еще  въ 
XVIII  столтзтш,  во  время  вступленгя  пхъ  въ  сражете,  казались 
од'Ьтыми  броней:  болыше  металличесше  щиты  защищали  ихъ  кор- 
пусъ,  на  носу  же  возвышался  таранъ,  —  громадный  деревянный 
брусъ,  съ  обделанной  же.тЬзомъ  оконечностью.  —  предназпачавшшея 
для  пробивашя  бортовъ  непр1ятельскихъ  кораблей;  два  другая 
бревна,  заостренныя,  были  помещены  по  бокамъ  носа,  въ  помощь 
тарану;  они  назывались  унотнды;  вокругъ  судна  устроенъ  былъ 
родъ  рентрапшемента,  называвшшея  катафрагмата,  съ  высоты  кото- 
раго  солдаты  бросали  дротики  *).  НостЬ  нападешя  на  врага,  всв 
галеры  были  бол-Ье  или  мен^ве  лишены  употреб.пчп;!  веселъ,  кото- 
рыя  ломались  во  время  схватки,  и  такимъ  образомъ,  болЬе  ловкш 
вагь  сражающихся  получалъ  значительный  перев'Ьсъ  послт.  перваго 
столкновешн.  Гребцами  употреблялись  на  галерахъ  невольники  и 
преступники.  Правительства  средних*  ввковъ  не  пыли  разборчивы 
въ  средствах!,  для  увеличешя  числа  нужныхъ  гребцовъ;  Генрихъ  IV 
вел'Ь.п,  начальнику  галеръ  удерживать  ваторвниковъ  въ  хечеше 
шести  л-Ьтъ,  -хоти  бы  ссылка  имъ  была  определена  и  на  меньш1й 
срокъ».  Это  распоряженье  было  повторено  его  преемниками  и  до* 


*    Вепагй,  «1.'.и1    оауНе». 

17< 


242 

ведено  до  крайности  Людовикомъ  XIV;  такъ,  въ  спискахъ  каторж- 
никовъ  попадается  очень  большое  число  приговоренныхъ  къ  двух- 
летней службе  на  галерахъ,  которые  между  темъ  оставались  тамъ 
пятнадцать  л'Ьтъ  и  больше.  «И  это,  говоритъ  М.  Р.  С1отсп1,  про- 
псходило  во  Францш  въ  эпоху  жизни  тамъ  Ьато]$поп  и  Бота!,  въ 
в'Ькъ  РазсаГа,  ВозяисГа  и  1а  Вгиуеге». 

Приступивъ  къ  организации  флота  Людовика  XIV,  Кольберъ  пи- 
салъ  президентамъ  парламента  (11  апреля  1662  г.):  «Король 
поручилъ  мне  написать  вамъ  отъ  его  имени  эти  строки,  чтобы 
сообщить,  что  его  величество,  имея  въ  виду  возсоздать  комплектъ 
галерныхъ  экипажей  и  усилить  всеми  средствами  ихъ  составъ, 
желаетъ,  чтобы  ваши  округи  ссылали  на  галеры  сколь  можно  более 
преступнпковъ  и  чтобы  даже  смертную  казнь  заменяли  ссылкой 
на  галеры»....  Некоторые  президенты,  повидимому,  затруднялись 
такимъ  приказашемъ;  но  друпе  старались  съ  усерд1емъ  выполнить 
планъ  министра.  Донося  о  ссылке  пяти  челов'Бкъ  на  галеры,  одинъ 
изъ  чиновниковъ,  Кладъ  Пелло,  добавлялъ:  «Съ  моей  стороны 
не  было  недостатка  въ  старашяхъ,  чтобы  число  осужденныхъ 
было  больше,  но,  къ  сожалъ'шю,  нельзя  распоряжаться  судьями». 
Такимъ  образомъ,  ясно,  что  число  ссыльныхъ  значительно  увели- 
чилось; по  одному  документу  1676  г.,  число  это  определяется  въ 
4.710.  Но  галеры  были  ненасытны,  и  смерть  производила  на  нихъ 
ужасныя  опустошешя. 

Для  пополнешя  недостатка,  управляющий  Марселемъ  подалъ 
Кольберу  мысль  ссылать  на  галеры  и  бездомныхъ  бродягъ.  Но  ми- 
пистръ  не  соглашался  на  такую  мЬру,  ссылаясь  на  то,  что  такое 
наказаше  за  этотъ  проступокъ  не  было  определено  закономъ. 

Позднее,  были  изданы  тате  законы,  и  субъекты,  на  которыхъ 
теперь  едва- ли  наложено  было-бы  какое-либо  наказаше,  —  бродя ч1е 
нишде,  контрабандисты — наполнили  каторгу.  Много  было  говорено 
о  тОмъ,  какъ  дурно  обращались  съ  невольниками-хриспанамп  на 
турецвихъ  галерахъ;  число  ихъ  было  значительно  и  судьба  пхъ 
полна  ужаса. 

Въ  сраженш  при  Лепанто  (1571).  изображена  котораго  мы 
пом'Ьщаемъ  ниже,  чтобы  показать  боевой  строй  и  начало  атаки 
частью  галер1*  (тактика  которыхъ  не  отличалась  отъ  тактики  самыхъ 
древпихъ  нременъ,  не  смотря  на  то,  что  старинные  балисты  и 
катапульты  были  заменены  небольшими  пушками),  на  260  галерахъ 
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находились  15.000  невольниковъ  христданъ;  галеры  эти  принад- 
лежали туркамъ  и  были  побеждены  205-ю  хританскими  гале- 
рами *). 

Боевой  строй  галеръ. 


Воевал  лишя  была  разделена  на  три  части:  въ  центр*  поме- 
щались лучпш,  съ  сильнййшимъ  вооружевлемъ,  галеры,  на  обоихъ 
флангахъ  —  галеры  болье  легшя  и  поворотливый.  Мы  можемъ  со- 
ставить себ$  приблизительное  представлев1е  о  томъ  способ-Ь,  какой 
практиковался  для  управлешя  многочисленными  гребными  судами, 
если  мы  представим^!  себй  многочисленный  шлюпки,  собранный  въ 
порту,  въ  ожидаши  начала  гонки,    которой    руководить   стартеръ. 


*}  «ГАг1  йы   пиит    ца?а1в8»,  раг  Раи!  Но»4е.  Ьуоп.  1697. 
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Начало  атаки  галеръ. 


Сражев1е  начиналось  также  на  близкпхъ  разстояшяхъ,  какъ 
и  въ  древшя  времена,  и  исходъ  боя  зависал ъ  отъ  холоднаго  ору- 
Ж1Я  *). 

Эпоха  напболыпаго  процвт>ташя  галеръ  для  Францш  была  въ 
царствоваше  Людовпка  XIV.  Кольберъ  пичъмъ  не  пренебрегалъ  для 
увеличешя  числа  галеръ.  Но  во  Францш  жизнь  нг  галерахъ  была 
не  легче,  чъмъ  въ  Турцш:  она  была  такъ  тяжела,  что  мнопе  не- 
вольники, къ  ужасу  управляющихъ,  предпочитали  лишать  себя 
жизни  или  калъчпли  себя.  Правда,  —  говоритъ  Клеманъ, — Коль- 
беръ пичт>мъ  не  пренебрегалъ.  чтобы  улучшить  матер1альпую  часть 
галеръ;  но  съ  грустью  надо  сознаться,  что  всб  его  старашя  были 
направлены  только  къ  тому,  чтобы  достигнуть  лучшей  работы 
каторжниковъ  и  поддержать  пхъ  силы  на  бо.тве  долгое  время. 
Путешествовавши!  въ  концъ"  ХУП-го  столчтя  Дюмонъ  разска- 
зываетъ,  что  какъ  продовольств1е,  такъ  и  обмупдпроваше  сослан- 
ныхъ  на  галеры  были  ниже  всякаго  представлен  1я,  и  болезни  между 


-)  (Ве1гасЫип^еп  иЬег  ^гнпкпк  апз  Ггетйеп  Пие11ев>.  ВегНп.    1892. 
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ними  были  очень  развиты.  М'Ьры  обращенья  съ  ними  практикова- 
лись самыя  крутыя:  когда  во  время  выполнешя  какихъ-либо  манев- 
ровъ  требовалось  соблюдете  тишины,  то,  чтобы  они  не  разговари- 
вали, имъ  "въ  ротъ  вкладывали  деревянный  брусокъ,  который  ли- 
шалъ  и\ъ  возможности  сказать  слово. 

Нередко  случалось  въ  морскихъ  сражетяхъ,  что  ц-влая  чет- 
верть или  треть  судовъ  была  потоплена,  и  въ  водныхъ  пучннахъ 
несчастные  гребцы  галеръ  находили  избавлеш'е  отъ  своей  тяжкой 
участи. 

Хотя  команда  на  современныхъ  судахъ  и  не  будетъ  состоять  изъ 
певольниковъ,  принуждаемыхъ  такими-же  мърамп  къ  рабогЬ,  но 
по  большей  части  все-таки  она  составится  изъ  людей,  явившихся 
не  по  своему  желанш,  и  въ  военное  время  судьба  ихъ  будетъ 
также  не  завидна.  Посмотримъ  хотя-бы  только  на  образъ  жизни 
экипажа  миноносца  во  время  войны.  Безъ  горячей  пищи,  оглу- 
шенные и  нервные  вслгвдств1е  неправильпыхъ  розмаховъ  судна  и 
перебоевъ  въ  машин  в,  безпрерывно  обливаемые  съ  ногъ  до  головы 
морской  водой,  отравляемые  парами  и  дымомъ,  съ  сознашемъ,  что 
нельзя  ни  довариться  компасу,  ни  воспользоваться  секстаномъ, 
экипажъ  миноносца  подвергается  такому  утомлетю  и  нервному 
напряженно,  которое  въ  течете  двухъ,  трехъ  дней  превосходнтъ 
энерпю,  которую  вообще  можно  ожидать  отъ  жнваго  существа  *). 

На  броненосцахъ,  изготовленныхъ  къ  бою  и  съ  полнымъ  ком- 
плектомъ  команды  по  военному  времени,  жизнь  будетъ  не  легче. 
Л  во  время  самаго  сражетя,  что  станется  съ  ранеными?  Для  пнхъ, 
какъ  говорить  адмнралъ  Макаровъ  **),  на  современныхъ  судахъ 
п'1'.тъ  м'Ьста,  а  им'ввнпя  уже  мътто  сражетя  укаяынаюгь  на  то. 
что  число  рапепыхъ  будетъ  очень  значительно.  Кром'В  того,  по 
мпънно  спещалпстовъ,  изъ  числа  современныхъ  гигантовъ  будетъ 
тбнуть  ихъ  болъе.  чвмъ  это  было  съ  древними  галерами,  такъ  кат. 
столкноветя  современныхъ  судовъ  гораздо  опаснее,  чъмь  стодвно- 
ГГ1ПЯ  маленькихъ  галеръ. 

Такимъ  обрааомъ,  въ  отношешв  прен*0релоетя  къ  жизни  ми- 
пажа   С.уДОВЪ,    МЫ    ВИДИМЪ    П'ВКОТОрОС    СХОДСТВО    1ЮЖДУ     фСГИПМН    В])'1- 

иевами  в  наегоящимъ  временемъ  црогрееса  в  вудмуры. 


*    |Кеуае  йе  Гагтее  ьнр'.  ТогрШе  <ч  ЫгрШешг  . 
•!мр:1  и.  Макарпп,  «Боевые  элемент  суховь». 
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Дъйств1я  парусныхъ  судовъ. 

Благодаря  изобретение  компаса  и  открытие  Америки,  сфера 
морскихъ  плавашй  значительно  расширилась.  Распространеше, 
котораго  достигла  торговля,  побудило  усовершенствовать  парусность 
и  увеличить  число  и  размеры  кораблей. 

Поели  замены  весла,  какъ  двпгателя,  парусомъ,  мапеврпро- 
ваше  становится  труднее  и  требуетъ  моряковъ  бо.гБе  свъдущпхъ. 
Съ  создашемъ  паруснаго  флота,  когда  стали  плавать  по  океанамъ, 
обнаруживается  непригодность  весла  въ  океанскомъ  плавашй  на 
болыномъ  волнеши  и  трудность  совмъстныхъ  дтшствШ  парусныхъ 
судовъ  и  галеръ.  Это  приводитъ  къ  тому,  что  отъ  пользовашя  вес- 
лами въ  океане  отказываются,  между  гьмъ  какъ  въ  Средиземномъ 
моръ  гребная  флотпя  продолжаетъ  еще  некоторое  время  свое 
отжившее  существоваше. 

Артпллер1я  развивалась  не  менъе  успешно;  во  всякомъ  случай, 
введете  ея  потребовало  измтшенш  въ  архитектуре  корабля,  раз- 
меры котораго  были  увеличены,  вслъдсше  безпрерывно  увеличи- 
вающагося  калибра  и  числа  орудш. 

Бомбарды,  родъ  мортиръ.  изъ  которыхъ  производилась  только 
навъсная  стрвльба,  новерхъ  бортовъ  судна,  благодаря  пушечнымъ 
портамъ,  изобретете  которыхъ  относится  къ  концу  XVI  въка, 
оказалось  возможнымъ  заменить  пушками,  которыя,  благодаря  при- 
д'Ьльной  стръльбЬ  изъ  нихъ,  представляли  оруж1е  значительно  болъе 
могущественное  и  точное. 

Грузовая  подъемоспособность  военныхъ  судовъ  въ  ту  эпоху 
была  отъ  300  до  400  тоннъ.  Само  государство  обладало  только 
очень  ограниченнымъ  числомъ  такихъ  судовъ,  чаще  всего  наня- 
тыхъ  у  частпыхъ  арматоровъ.  Однако,  большое  разнообразие  таким, 
сборныхъ  эскадръ  вскоре  заставило  признать  необходимость  по- 
полнена флота  судами  болъе  однородными. 

Эти  различный  причины  повлекли  за  собою  большое  изм-внеше 
въ  военныхъ  флотахъ. 

Съ  тЬхъ    поръ  галеры    значительно    потеряли    въ  своемъ    зна- 
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чеши,  а  вместе  съ  тъмъ  и  таранъ  лишился  его.  При  плаванш 
подъ  парусами  уже  нельзя  было  вполне  независимо  распоряжаться 
своими  движешями  по  всбмъ  нанравлешямъ;  зат'Ьмъ,  для  того,  чтобы 
нанести  сильный  ударъ,  нужна  была  скорость  не  менее  6-ти  уз- 
ловъ,  но  редко  бывалъ  такой  сильный  и  притомъ  выгодный  вЬтеръ, 
и  даже  если  бы  и  былъ  такой  в4теръ,  то  нельзя  бы  было  восполь- 
зоваться имъ  для  нанееешя  тараннаго  удара  безъ  ущерба  для  поль- 
зовашя  съ  усп'вхомъ  артпллер1ею. 

Суда  были  бы  вынуждены  ставить  свой  носъ  подъ  очень  опас- 
ный огонь  ц'Ьлаго  борта  врага,  и  возможно,  что  прежде  чвмъ 
они  бы  приблизились,  рангоутъ  ихъ  былъ  бы  уже  сбитъ.  Все  это 
было  причиною  того,  что  въ  течете  трехъ  съ  половиною  стол'Ьтш 
таранъ  совершенно  не  применялся.  Примкнете  парусовъ  потреоо- 
вало  уже  более  совершенной  тактики.  Сначала  считалось  непре- 
ложной истиной,  что  тотъ,  кто,  готовясь  къ  нападение,  успевал  ь 
занять  более  выгодное  положеше  относительно  ветра,  им-Ьлъ  уже 
преимущество  передъ  свопмъ  протпвникомъ. 

Но,  т^бмъ  не  менее,  въ  течете  двухъ  почти  сто.тбтШ  (отъ  ле- 
пантскаго  сражешя  до  1774  года),  не  существуетъ  никакой  опре- 
деленной системы  ведешя  флотовъ  въ  бой. 

Этотъ  першдъ  изобилуетъ  более  или  мепве  кровавыми  схват- 
ками, имеющими  действительный  исторически!  пнтересъ,  которыя, 
однако,  бол^е  богаты  примерами  стратегическими,  чьмъ  тактиче- 
скими. Большой  безпорядокъ  господствовалъ  въ  то  время  во  фло- 
тахъ,  какъ  на  походе,  такъ  и  въ  сражешяхъ. 

Голландцы  были  первые,  которые  надумались  выстраивать  спои 
ь-о]»абли  въ  ЛИШИ,  чтобы  облегчить  флоту  плавашс.  Строй  этотъ 
сталъ  боевымъ  со  времени  морскаго  Сражешя  на  рейде  лек- 
сель,  мел;ду  герцогомъ  1орскимъ  и  голлапдскимъ  адмвраломъ 
Опдамъ  (0[)(1ат),  который  впервые  строго  сохранял  боевой  строй 
судовъ  во  время  сражешя. 

Строй  этотъ  создался  посл4  исчезновешя  галеръ,  после  того, 
какъ  корабли,  измЬнив'ь  своя  формы  на  болйе  совершенныя,  стали 
линейными  судами,  и  въ  особенности  сь  тГ.хь  порч,,  какъ  артнл- 
лерм  всецело  была  размещена  по  бортамъ  судна. 

Такинъ  образоиъ,  строй  фронта  былъ  принять  парусными  судами 
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въ  многочислен ныхъ  сражешяхъ  тон  эпохи  и  послужилъ  основа- 
темъ  для  создавая  применявшейся   въ  ней  тактики  *). 

Приведемъ  здесь  распоряжешя  Графа  Лнндсе  Еаг1  оГ  Ьшс1зеу), 
отданныя  капитанамъ  его  флота,  въ  1635  году. 

Если  намъ  случится  (говоритъ  онъ]  заметить  въ  море  какой 
либо  флотъ,  съ  которымъ,  по  нашимъ  соображешямъ  или  свЬдб- 
шямъ,  намъ  предстоитъ  померяться  силами,  то  я  прежде  всего 
буду  стараться  выйти  на  вЪтеръ  (если  я  подъ  въ"громъ  у  него),  и 
тоже  самое  долженъ  делать  и  весь  мой  флотъ  въ  надлежащемъ 
иорядкв;  и  когда  мы  завяжемъ  сражеше,  то  ни  одинъ  корабль  не 
долженъ  осмЬливаться  атаковать  адмирала,  вицъ-адмирала,  или 
контръ-адмирала  непр1ятеля,  что  долженъ  сделать  я  самъ,  мой 
вицъ-адмиралъ,  или  контръ-адмиралъ,  если  мы  будемъ  въ  состояши 
нагнать  ихъ;  друпе  корабли  должны  выбирать  себе  противника 
*по  способности»  и  выручать  другъ  друга,  когда  обстоятельства 
того  потребуютъ,  не  расточая  пороха  по  малымъ  судамъ  и  по 
транспортамъ  п  не  стреляя  до  твхъ  поръ,  пока  пе  сойдутся  бортъ 
о  бортъ  съ  противникомъ. 

Этотъ  запутанный,  хаотическш  пр1емъ  сражешя,  конечно,  могъ 
имБть  место  при  судахъ  всякаго  рода  и  не  способствовалъ  пре- 
имуществу одного  класса  судовъ  передъ  другимъ  **) 

Выдающимся  эпизодомъ  этого  времени  является  уничтожеше 
испанскаго  флота  въ  1588  году. 

Отправившись  отъ  береговъ  Испаши,  «Непобедимая  Армада» 
имела  целью  покарать  протестантскую  Англно,  осмелившуюся 
пренебречь  угрозами  Испаши  и  Римской  церкви. 

Ей  поручено  было  очистить  Ламаншъ,  затЬмъ  отправиться  въ 
Голлаидш,  чтобы  принять  тамъ  войска,  собранныя  принцемъ  Парм- 
сеимъ,  и  произвести  загвмъ  высадку  десанта  въ  Темзе. 

Флотъ  этотъ,  составленный  пзъ  тяжел ыхъ  кораблей,  загромож- 
депныхъ  въ  носовой  части  башнями,  былъ  призвапъ  къ  несоответ- 
ственной деятельности  въ  море  узкомъ  и  сжатомъ,  безъ  порта, 
представляющаго  убежище,  наполненномъ  опасностями  и  на  кото- 
ром?, господствовали  переменные  ветры  и  течетя;  здесь  онъ  дол- 
женъ   былъ  по  неволь    найти    свою    погибель    при    первой    буре. 


*    СарИашс  !».,  «Ь'аг!  тШЫге  пауа1». 

**)  Адмпра.п.  Коломбъ,   «Морская  воина». 
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Герцогъ  Медина,  командовавши!  флотомъ,  не  пм^лъ  никакой  опыт- 
ности въ  мореплаванш.  Въ  отношеши  управлешя  флотомъ,  онъ 
вполне  доварился  адмиралу.  Этотъ  посл'Ьднш,  не  озаботившись 
обезпечить  себв  уб'Бжище,  на  случай  нужды,  сталъ  .на  якорь  при 
вход'Ь  на  репдъ  Калэ,  довольно  неудобный  для  посадки  значитель- 
ная войска. 

Англшскгя  суда,  всего  въ  числ'Ь  17-ти,  иринадлежавшихъ  пра- 
вительству, и  200,  набранныхъ  отъ  графствъ,  болве  малыхъ  раз- 
мвровъ,  но  лучше  управляемыя,  чвмъ  испанпия,  сохраняли  обо- 
ронительное иоложеше,  довольствуясь  тъмъ,  что  при  случае  безпо- 
коили  враговъ. 

Однажды  вечеромъ,  предъ  наступлешемъ  дурной  погоды,  они 
направили  на  этотъ  флотъ  8  брандеровъ,  которые  произвели  смяте- 
ше.  Корабли  «Армады»  подняли  якоря,  при  этомъ  началась  буря 
и  корабли,  за  немногими  исключешями,  погибли.  Изъ  этого  мы 
впдпмъ,   какимъ  ужаснымъ  оруж!емъ  былъ    въ  то  время  брандеръ. 

Понятно,  что  разъ  это  было  такъ,  то  естественно,  чтобы  были 
приняты  как1я  либо  миры  для  уменынешя  его  силы.  Однимъ  изъ 
источннковъ  этой  силы  былъ  тотъ  фактъ,  что  суда  въ  сражешп 
распределялись  въ  массахъ,  такъ-что  брапдеръ,  пушенный  по  вЬтру 
въ  такую  массу,  навврняка  сп/Ьплялся  съ  какимъ  ннбудь  кораб- 
лемъ.  ДалЬе,  скоро  было  замечено,  что  такая  безпорядочпая  атака, 
или  оборона,  очень  пенадежна  и  очень  неудовлетворительна.  При- 
шлось изменить  тактику,  и  въ  конце  17  столгвт1я  мы  видимт.  уже 
иной  порядокъ  сражешя  : 

Въ  это  время  началъ  проявляться  зародышъ  видоизмененной  так- 
тики, гдъ'  соблюдаются  известные  принципы  во  время  переходов!, 
военнаго  флота  и  при  маневрнроваиш,  а  именно:  1)  мапгпрпровать 
такъ,  чтобы  остаться  на  в-втр-в  или  выйти  па  в'втеръ;  2)  построить 
кильватерную  колонну  для  сражешя.  Газъ  бой  уя;е  начался,  наи- 
более отважные  моряки  пользовались  обстоятельствами,  чтобы  поста- 
вить часть  нещиптельскаго  строя  между  двумя  огнями,  пли  про- 
рывая его  и  д-Ьля  на  чапи,  пли  же  действуя  па  оконечности  строя 
и  окружая  его  СЪ  дг.ухъ  сторон  г,.  По  вСб-Же  ЭТО  случалось  очпп. 
р-ВДКО   и    Обыкновенно   ВЫПОЛНЯЛОСЬ   очень   неудачно. 

Поэтому,    правильно  будетъ  сказать,  что   гл.  1711  г.  дфйстви- 


\  ;  м  и )  .1  1 ;.    КоЛОМбъ,      Мирщ.чм    помпа. 
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тельно  впервые  покончили  съ  тактикой  фронта,  которая,  собственно 
говоря,  доказывала  только  отсутствие  какой- бы  то  ни  было  действи- 
тельной тактики. 

Но  опасности,  коимъ  подвергались  суда  въ  сражены,  были, 
относительно,  не  такъ  еще  велики  Прежше  деревянные  парусные 
корабли  и  фрегаты,  по  тогдашнимъ  насту пательныыъ  средствами, , 
обладали  въ  высокой  степени  качествомъ  живучести.  Они  не  были 
неуязвимы,  большая  часть  ядеръ  пронизывала  ихъ  борта,  т^мъ  не 
менъе  недостатокъ  неуязвимости  пополнялся  у  нихъ  живучестью. 
Повреждеше  двухъ,  трехъ  рей  и  парусовъ  не  лишало  корабль  спо- 
собности управляться:  повреждеше  двухъ  —  трехъ  десятковъ  орудш 
не  мешало  остальнымъ  продолжать  артиллершскш  огонь.  Нако- 
пецъ,  управлеше  всъмъ  судномъ  производилось  людьми  безъ  по- 
средства паровыхъ  машинъ  и  не  было  такихъ  приборовъ,  подбитое 
или  повреждеше  которыхъ  дъмаетъ  корабль  негоднымъ  для  боя  *). 

Суда  могли  приближаться  къ  нещиятелю  на  пистолетный  вы- 
стрвлъ,  такъ  какъ  ръчпалъ  сражеше  абордажъ  и  не  надо  было 
опасаться  и  потоплешя. 

Постепенно  начали  проявляться  и  болъе  здравыя  начала.  Вво- 
дится основной  принципъ  всей  тактики,  какъ  для  сухопутныхъ, 
такъ  и  для  морскихъ  силъ,  прим'Бнявипйся  какъ  въ  средшя,  такъ 
и  въ  древн!я  времена.  Это  былъ  тотъ  принципъ,  который  приме- 
няли Ганнибалъ,  Густавъ  Адольфъ  и  который,  наконецъ,  Наполеонъ 
довелъ  до  совершенства  въ  своихъ  кампашяхъ  съ  1796  до  1814 
года:  «нейтрализовать  часть  силъ  врага  для  того,  чтобы  обру- 
шиться въ  это  время  на  остальныя  его  боевыя  средства  съ  пре- 
восходными силами». 

Голландсше  и  англШсые  адмиралы  XVII  и  XVIII  вЬковъ,  съ 
осторожностью  принявъ  эту  тактику,  извлекали  всегда  выгоду  и 
изъ  положешя  на  в^тр-в. 

Опдамъ,  Тромпъ,  Рюйтеръ  (Орс1ат,  Тготр,  Киу1ег)  не  гонялись 
за  этимъ;  чаще  всего  они  ограничивались  гвмъ,  чтобы  произвести 
сосредоточеше  отд-вльпыхъ  частей  на  часть  непргятельскаго  строя, 
для  чего  строй  фронта,  принятый  только  ихъ  противниками — фран- 
цузами, представлялся  особенно  удобнымъ.  Но  только  одпнъ  Нель- 


*)  Адыиралъ  Макаровъ,  «Боевые  элементы  судовъ». 
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сонъ,  позднее,  сум'Ьлъ  придать  свопмъ  тактическимъ  построешямъ 
особенную  полноту  и  соотв'втствхе. 

Французы,  побежденные,  видя  гпбель  свопхъ  морскихъ  снлъ, 
не  будучи  въ  состояши  чего-лпбо  достигнуть  при  помощи  своихъ 
флотовъ,  обратились  къ  войне  крейсерской.  Это  была  эпоха  Жанъ- 
Бартовъ  (Деап-Ваг1),  Декене,  Дюкассовъ,  Дюгэ-Труэнь  фесауеих, 
йи  Саззе,  Ои§иау-Тгоиш),  изввстнаго  корсара  пзъ  Сенъ-Мало, 
который  уже  24-хъ  л-втъ  получилъ  чинъ  капитана  2  ранга  въ 
награду  за  взятые  имъ  многочисленные  военные  призы.  Эти  кор- 
сары, все  опытные  моряки,  отличились  во  многихъ  частныхъ  сра- 
жешяхъ,  но  не  участвовали  ни  разу  въ  сраженш,  заслуживающемъ 
действительно  такого  назван! я. 

Ихъ  захваты,  какъ  и  ихъ  кровавый  расправы,  въ  наши  дни 
называются  крейсерской  войной. 


Бой  «^езре»  съ  «ГгоНс»  *). 


Во  время  войны  ва  независимость  Соединенных!,  Штатовъ   Аме- 
рики,   линейная    тактика  уже    была    почти    оставлена,    но  все  же 


*)  Маз1оу,   |Н(в(оп  оГ  1Не  му!  . 
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иногда    еще    проявлялась,    такъ    кавъ    командирамъ    не    хватало 
мужества  для  ея  совершеннаго  уетранешя. 

Н'Ькоторыя  изображена  сраженш,  происходившйхъ  во  время 
войны  за  независимость  Соединенныхъ  Штатовъ  Америки,  въ 
1779  году,  представятъ  намъ  лучше  словъ  тогдашше  распорядки 
сражешй. 

Если  мы  представимъ  себ-в  картину  абордажа,  какъ  изображено 
па    ном  ьщенномъ  па  стр.  251-й  рисунке,    посл'Ьдовавшаго    нослъ 

продолжительнаго  артиллершскаго  огпя, 
то  надо  думать,  что  на  изображенных!, 
судахъ  не  останется  ни  одного  живаго 
существа. 

Течен1е  боя  показано  на  помъщео- 
номъ  здесь  план-Ь.  Сражеше  длилось 
43  минуты. 

Одержавши!  победу  фрегатъ  «\Уе«ре» 
им'влъ  18  пушекъ  и  команду  изъ  138 
челов'вкъ.  Судно  это  атаковало  бригь 
«РгоИс»,  на  которомъ  было  22  пушки 
и  ПО  челов'ъкъ  команды;  бригъ  эскор- 
тировалъ  торговыя  суда. 

Между  т'Ьмъ,  потери  были  сл'Бдующдя: 


Планъ  боя  <^езре 
съ  «ГгоНс». 


1 

1 

-> 

и11Ж 

\ 

Ь    "м  ь  * 

\Усяре» 
1тоНс»  . 


Убитых  ь.     Ранеиыхъ.     Всего. 

5  5  10 

15  47  62 


Еще  поучительнее  сражеше  между  американским!»  судпомъ 
«Ноппоттс  ШсЪага"»  и  апглшскимъ  фрегатомъ  «8егар18».  Это  мор- 
ское сражеше,  длившееся  3'/2  часа, — съ  7  до  Ю'Д  ч.  вечера, — 
единственное  въ  своемъ  родв  въ  исторш  военнаго  флота  въ  отно- 
шен1и  выносливости,  проявленной  сражающимися  съ  обвихъ  сторонъ. 
Суда,  встретившись,  тотчасъ  же  атаковали  другъ  друга  и  вступили 
въ  горяч, и  бои.  который  лишь  тогда  прекратился,  когда  двт>  враж- 
дебныя  стнхш  —  огонь  и  вода — стали  угрожать  полной  гибелью  сра- 
жающимся, какъ  это  изображено  на  пашемъ  рисунки  (на  стр.  253). 
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«ВопЬоштс  ВгсЬагё»  было  простое  торговое  судно,  вооруженное 
пушками.  Вооружеше  его  состояло  изъ  4  2  пушекъ,  обшдй  в'Ьсъ 
залпа  которыхъ  доходилъ  до  557  англшскихъ  фунтовъ. 


Бой  <ВопЬоште  К1с1]агс1»  съ  «Зерапв». 


НР 


При  первыхъ  вы("гр'1;лахъ,  двгЬ  изъ  шести  8-ми-фунтовыхъ  пу- 
шевъ  дали  трещину,  и  потому  было  признано  опаспымъ  стрелять 
и  изъ  другихъ.  Такимъ  опразомъ,  *Воппотте  КЬЬа г< ! -  уже  съ  са- 
йаГО  Ёачала  былъ  Лишенъ  своей  тяжелой  артиллерш  и  въ  его 
распоряжение  осталось  только  30  пушекъ,  и!,.!,  залпа  которыхъ 
равнялся  всего  только   141  англ1йскому  фунту. 

•§егалл8»  быль  новый  фрегатъ,  всего  лшш,  несколько  тол>кд 
И'Ьсяцевъ  начавши  плаваше.  Вооружение  см  и  состояло  изъ,  50  пу- 
шекъ,  в'Ьръ  залпа  которыхъ  составлялъ  600  фунтовъ. 

Цоложешя  судовъ  во  время  боя  видны  на  оом^щанввнъ  м 
•  I  р.   254  ■зобраяеиш. 
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Маневрирование  судовъ  «Воппотте»  и  «Зерапв»  во  время  боя. 


ч,- 

.--  ■» 

• 

/       \ 

ф. 

:—$$""■ 

&15           60° 

1 

-#2>~ 
?Л5 

8егар!а 

^#ь- 

7.00 

X 

ртгНптте  '• 

. 

ч> 

Сравнивая  боевые  элементы  и  понесенныя  потери  этихъ  судовъ. 
мы  нолучаемъ  сл'вдуюпця  цифры: 
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« ВопЬотте  ВлсЬагг!  > 
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Въ  сражешяхъ  временъ  французской  революцш  и  Пмперш. 
французы  не  усвоили  себ'Ь  повыхъ  началъ  тактики  и  продолжали 
придерживаться  старыхъ  заблуждешй.  Строй  фронта  былъ  сохра- 
иенъ;  всегда  принимали  атаку,  вм-Ьсто  того,  чтобы  ее  производить 
самимъ;  относительно  положешя  «подъ  в-втромъ»  не  им'Ьлп  опре- 
двленпаго  взгляда,  и  если  приходилось  сражаться  при  этомъ  усло- 
вш,  то  не  старались  сражаться  бортъ  протпвъ  борта,  нлп-же  если 
это  и  делали,  то  ограничивались  безвредными  движетямй  на  одну 
изъ  оконечностей  строя  непр]'ятеля. 

Сра'жаясь    въ  этихъ  услов1яхъ,    командиры    всегда    находились 
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въ  нерешительности  относительно  того,  что  имъ  следуетъ  предпри- 
нять. 

Напротивъ,  у  англичанъ  не  было  нерешительности;  капитаны 
ихъ  маневрировали  хорошо  и  во-время  выполняли  полученныя 
прпказашя.  Ихъ  заранее  обдуманныя  движешя  основывались  па 
принципахъ,  которые  частью  включены  въ  основные  принципы, 
приведенные  выше;  именно  —  они  атаковали  каждый  фравцузскш 
корабль  сразу  двумя  и  даже  тремя  своими  кораблями,  въ  то  время, 
какъ  нисколько  кораблей,  при  помощи  простои  демонстрацш, 
отвлекали  остатокъ  французскаго  строя,  на  который  затЬмъ  обру- 
шивались англичане,  победивши  уже  другую  часть. 

Позднейшее  время,  до  применен  1я  пара  къ  мореплавашю,  пе 
представляв тъ  съ  этой  точки  зрвнгя  особаго  интереса. 

До  половины  нынвшпяго  стол"БТ1я  бой  между  судами  происхо- 
дилъ  при  обстоятельствахъ,  которыя  должны  были  радикально 
измениться  вслвдств1е  того,  что  в'Ьтеръ  не  шгвлъ  уже  бол'Ье  зпа- 
чен1я  и  явилась  возможность  снова  пустить  въ  двло  тарапъ. 

Масспвныя  ядра,  выбрасываемыя  изъ  гладкоствнныхъ  орудш,  не 
летвлн  далеко,  нередко  не  попадали  въ  стиль  п  пробитую  ими 
пробонпу  по  большей  части  легко  было  заделать  очень  простыми 
средствами:  кускомъ  дерева  и  парусиной.  Гораздо  страшнее  были 
калепыя  ядра,  попадавния  въ  судовыя  снасти  и  паруса,  но  и  въ 
этомъ  случа'Ь  имелись  средства  затушить  огонь  при  самомъ  его 
возникновенш.  Такъ  какъ  стреляли  на  очень  близкихъ  разстоя- 
шяхъ,  то  обучеше  орудШион  прислуги  было  легче,  чЬмъ  въ  на- 
стоя щее   время. 

Прежше  моряки,  въ  одномъ  лице,  представляли  и  артиллери- 
стовъ  и  матросовъ;  онн-же  шли  и  па  абордажъ;  такого  строгаго 
разграпичешя  специальностей,  какъ  въ  наше  время,  не  было. 
Командныя  слова  и  работы  для  ихъ  иснолпешя  были  также  менее 
сложны. 

Значение  боя  при  Лисе*  для  будущей  тактики. 
До  техъ  поръ,    пока  ветеръ    быль  едищетвеннымъ  двигателемъ 

для  судовь.  резудьтать  боя  много  :;л г-.ш'Т.ль  огь  уменья  управлять 
нл  ругам  и     п    ОТЪ  того,     подходили -ли     к  I.    пгпргятелю     СЪ  ТОЙ     пли 

другой  стороны,  и  въ  конце  ронцевъ  сражеш'е  рЪшадъ  абордажъ, 

18 
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также  точно,  какъ  на  сугаЬ  —  штыкъ.  Паровые  двигатели  всв  эти 
обстоятельства  кореннымъ  образомъ  изменили.  Течете  боя  теперь 
зависитъ  всецело  отъ  пара,  а  не  отъ  в'Ьтра. 

Суда  двигаются  съ.  гораздо  большею  скоростью  и — что  еще 
гораздо  важнве — двпжешя  непр1ятеля  болгве  не  зависать  отъ  ввтра 
и  не  могутъ  поэтому  быть  предугаданы.  Парусный  флотъ  не  пмъмъ 
возможности  скрыть  своп  предположенные  маневры,  паръ-же  поз- 
воляешь это  делать  до  последней  минуты.  Кром-в  того,  оруд1я  усо- 
вершенствованы, и  при  помощи  артиллершскаго  огпя  можно  решать 
сражете  на  большихъ  разстоятяхъ.  Когда-же,  желая  выйти  изъ 
сферы  убшственнаго  артиллершскаго  огня,  суда  решаются  всту- 
пить въ  бой  на  близкомъ  разстояши,  тогда-то  является  самая  серьез- 
пая  опасность  быть  потопленными  минами  или  тараномъ.  Чтобы, 
какъ  можно  ментзе  подвергаться  такимъ  опасностямъ,  командиры 
судовъ  должны  быть  очень  знающими  специалистами  и  опытными 
офицерами.  Кромт>  того,  на  суднъ*  цъ-лый  рядъ  сиещалистовъ,  во 
время  боя,  можетъ  выбыть  изъ  строя,  а  это  обстоятельство,  равно 
какъ  п  ошибочное  дъ"йств1е  кого-либо  изъ  нихъ,  можетъ  им'вть  для 
судна  гибельныя  послъ,дств1я.  Къ  перечисленному  присоединился 
еще  одинъ  факторъ.  который  значительно  затруднилъ  ходъ  и  управ- 
лете  сражетемъ.  Флотъ,  со  введетемъ  парового  двигателя,  можетъ 
теперь,  смотря  по  надобности,  и  разделиться,  и  сосредоточить  свои 
силы,  увеличить  или  уменьшить  число  атакуемыхъ  пунктовъ;  онъ 
можетъ  по  своему  усмотр'Ьшю  избрать  дистанщю  для  боя  и  въ  тече- 
те сражетя,  въ  зависимости  отъ  обстоятельствъ,  изменять  ее.  Сла- 
бей ипй  можетъ  искать  спасешя  въ  б-вгств-в.  Если  его  не  спасаетъ 
близость  порта,  или-же  темнота  ночи  не  скроетъ  отъ  иепргятеля, 
то  все-таки,  независимо  отъ  другихъ  счастливыхъ  случайностей, 
онъ  можетъ  избежать  сражетя  благодаря  преимуществу  въ  ско- 
рости хода. 

Во  время  крымской  войны,  когда  впервые  среди  судовъ  эскадръ 
были  и  паровыя  Еоенныя  суда,  не  произошло  сраженш  съ  союз- 
ными эскадрами,  достойпыхъ  внимашя. 

Какъ  уже  было  указано  нами,  суда  БалтШскаго  моря  еъ  каче- 
ственпомъ  отпошенш  были  въ  весьма  неудовлетворптельпомъ  со- 
стояши,  парусные  корабли  и  фрегаты  были  большею  чаетт  сосно- 
вые, изъ  сыраго  л'Пса,  слабой  постройки  и  весьма  посредственпат 
вооружсчпя,  такъ  что  при  каждомъ  учебпомъ  плавапш  по  портамъ 
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Фпнскаго  залива  весьма  мноп'е  изъ  ппхъ  подвергалось  разнообраз- 
иымъ  повреждешямъ.  Не  было  возможностп  составить  изъ  нихъ 
эскадру  для  продолжительна™  плавашя  въ  дальнихъ  моряхъ  и  съ 
большимъ  трудомъ  можно  было  отыскать  даже  нисколько  отдъль- 
ныхъ  судовъ,  которыя  почитались  бы  способными  совершить  пере- 
ходъ  изъ  Кронштадта  къ  берегамъ  Восточной  Сибири. 

Черноморский  же  флотъ,  проявивъ  себя  блистательно  въ  битвв 
при  Синоп'Б,  заттшъ  долженъ  былъ  укрыться  въ  Севастопольской 
бухтъ,  не  вступая  въ  бой,  и,  наконецъ,  былъ  затопленъ  *). 

Опыты,  вынесенные  изъ  крымской  войны,  показали  оконча- 
тельно, что  парусныя  суда  не  могутъ  им'Ьть  боевого  зпачешя  въ 
ряду  съ  судами,  обладающими  паровыми  двигателями;  съ  этого 
времени  дпи  парусныхъ  флотовъ  во  всъхъ  нащяхъ  были  сочтены. 

Кром-Ь  того,  у  моряковъ  всъхъ  нацШ  явилось  уб'Ьждеше,  что, 
при  новыхъ  условгяхъ  боя,  необходимо  защитить  суда  отъ  непр1я- 
тельскпхъ  выстрел овъ  бронею. 

Во  время  войны  между  Северными  и  Южными  Штатами  Аме- 
рики, число  собственно  военныхъ  судовъ  было  весьма  ограничено 
и  въ  сражешяхъ  большею  частш  участвовали  коммерческ1я  суда, 
превращенныя  въ  военныя.  Но  каждое  изъ  числа  немногихъ  сраже- 
ны, бывшихъ  между  действительно  военными  судами,  приводило  къ 
заключешю,  что  небронепосныя  суда  не  могутъ  вступать  въ  бой  съ 
броненосцами. 

Война  между  Австр1ей  и  Итал1ей  нъ  1866  г.  несколько  бол'Ье 
освЬтила  вопросъ  о  новыхъ  боевыхъ  услов1яхъ  при  морскомъ 
сражепш.  Въ  Адр1атпческомъ  моръ  стояли  одинъ  противъ  другого 
австршскШ  и  итальянских  флоты;  первый  подъ  начальствомъ  контръ- 
адмирала  Тегетгофа,  второй  —  подъ  начальствомъ  адмирала  Пер- 
саио.  Сражеше,  происшедшее  у  Лпссы,  очень  зпамепателыю  и 
ему  суждено  было  им'Ьть  большое  вл1яше  на  идеи  о  морской 
тактикъ  **). 

Со  стороны  птальяцевъ  въ  сражепш  принимали  участ1с: 

7  броненосных ъ  фрегатовъ, 

1  бронсноспое  башенпое  судно. 

2  бронепоспыхъ  корвета, 

*)  сОГкюръ  д!.ятел1.пости  морского  миписторстпа». 
**)  вОеЛвткЬа  ЕМтрГе».  1 

18* 
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2  бропеносныя  канонерсюя  лодки  и  22  неброненосныхъ 
и  колесныхъ  парохода. 

Со  стороны  Австрш  были: 

7  броненосныхъ  фрегатовъ  и 
20  неброненосныхъ  военныхъ  судовъ. 

АвстрШская  эскадра  была  разделена  на  три  дивизш:  первая  и 
передовая  состояла  изъ  7  броненосцевъ;  7-ыъ  болъшихъ  деревян- 
ныхъ  судовъ  (1  линейный  корабль,  5  фрегатовъ,  1  корветъ)  состав- 
ляли вторую,  а  10-ть  винтовыхъ  канонерокъ  и  шхунъ  —  третью  и 
последнюю.  При  каждой  дивизш  состоялъ  колесный  пароходъ  для 
репетировашя  сигналовъ. 

Согласно  данной  контръ-адмираломъ  Тегетгофомъ  инструк- 
ции, броненосная  дивиз1я,  при  столкновенш  съ  непр1ятелемъ,  должна 
была  врезаться  въ  его  строй  и.  по  возможности,  топить  нещлятель- 
СК1Я  суда;  во  всякомъ  случав  ей  предписывалось  вести  бой  на 
самыхъ  кратчайшихъ  разстояшяхъ,  д-вйствуя  полными,  концентри- 
рованными залпами,  такъ  какъ  только  такого  рода  сражешя  могли  бы 
лишить  значешя  преимущества  непргятеля,  состоявппя  въ  превос- 
ходстве какъ  численности,  такъ  и  вооружешя  судовъ. 

Около  10  часовъ  утра  19  поля  1866  года,  австрШекая  эскадра 
увивала  прямо  передъ  собою  непр1ятельскш  флотъ,  который  только 
что  сталъ  собираться  у  сввернаго  берега  Лиссы. 

На  флагманскомъ  корабле  австршской  эскадры  быстро  одинъ 
за  другимъ  были  подняты  сигналы:  «изготовиться  къ  бою»,  «сом- 
кнуть интервалы»,  «часовые  на  м'Ъста»,  «имвть  полный  ходъ*  и 
наконецъ,  въ  10  ч.  35  м.,  «броненосцамъ  атаковать  непр1ятеля  и 
топить  его». 

Въ  несколько  мгповешй  все  было  изготовлено  къ  бою  и  па 
полпомъ  ходу  суда  бросились  на  нещнятельскш  броненосный  флотъ, 
который,  наскоро  собравшись,    приближался  въ  стров  кильватера. 

Ндунце  другъ  па  друга  флоти  находились  въ  слъ-дующихъ  бое- 
выхъ  построешяхъ,  какъ  это  видно  на  по.м'вщенномъ  па  стр.  259 
планЬ,  составленном-!,  Пойеномъ  *). 


')  Роуеп,  сЬ'агЧШепе  (К*  тагше». 
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Планъ  сражешя  при  ЛиссЪ  съ  10  до  12'  ,  часовъ. 
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II:;  I,    ЧИСЛЯ     ИХаЛЬЯНСКИХЪ     СУДОВЪ    ТОЛЬКО     9    были     ВЪ    СОСТОЯНШ 

тотчасъ  же  начать  бой.  Адмиралъ  Персано  поднял*  спой  флага  на 
«Л(Т>ш1аЬ:р'  .  Въ  10  ч.  43  и  головной  корабль  непр1ятельскаго 
строя,  броненоснцй  фрегатъ  «Ргцинре  Саг'цлшпо»,  подь  флагомъ 
контръ-адмирала  Ваква,  открылъ  огонь  п.  разстоянш  одного  ка- 
бельтова *)  и  вскорт.  начали  стрелять  и  вгв  правд  втальявешя 
суда. 

ЛвстрШская    дившя    отвечала    на  огонь,    не  уменьшая   своего 
хода.  БскорЬ    густой    дымъ    рвуталъ    оба  флрта,    всл&дстше    чего 


*)  Кабеитовг   равевъ  100  саженяиъ. 
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некоторые  австршсте  броненосцы,  въ  томъ  числе  и  адмиральски! 
корабль,  потерявъ  изъ  виду  действительное  положеше  непр1ятель- 
скихъ  судовъ,  вошли  въ  интервалы  между  первою  и  второю  груп- 
пами итальянскихъ  судовъ,  т.  е,  попали  между  броненосными  фре- 
гатами «Апсопа»  и  «Ке  (ЛгаНа»,  и  этимъ  самымъ  совершенно  отръзали 
голову  итальянскаго  строя  отъ  прочихъ  судовъ. 

Тогда  большая  часть  австршскихъ  броненосныхъ  судовъ  л-вваго 
фланга  бросилась  влево,  противъ  головной  части  итальянскаго 
строя;  суда  же  праваго  фланга  направились  вправо,  чтобы  всту- 
пить въ  бой  съ  ближайшими  къ  ниыъ  судами;  флагманскш  корабль, 
зам^тивъ,  что  онъ  находится  позади  линш  итальянскаго  строя, 
повернулъ  влево  и  бросился  на  среднюю  итальянскую  группу, 
которая  въ  тоже  время  склонилась  влево,  повидимому,  съ  цълш 
напасть  на  деревянныя  суда  австршскаго  флота. 

Но  находивпиеся  по  близости  австршаие  броненосцы,  имея  впе- 
реди флагманское  судно,  бросились  на  нихъ,  и  въ  центре  и  на 
правомъ  крыле  австршцевъ,  гдгЬ  деревянныя  суда  вступили  въ  бой 
съ  итальянскими  хвостовыми  броненосцами,  произошло  замеша- 
тельство въ  полномъ  смысле  слова,  которое  постепенно  все  возра- 
стало и  придало  этому  первому,  со  введешя  пароваго  двигателя  и 
современныхъ  средствъ  разрушения,  большому  морскому  сраженно 
характеръ  какой  то  дикой  свалки. 

До  окончашя  сражешя  суда  безостановочно  преследовали  другъ 
друга  и  старались  таранить  или  избежать  угрожающего  тарана, 
или  же  спешили  на  помощь  стесненному  врагомъ  соседнему  судну. 

Подъ  непрерывный  грохотъ  орудш  перерезывали  взаимно  курсы 
другъ  другу  австр1йск1я  и  итальянсшя  суда,  проходили  нередко  одно 
отъ  другаго  на  разстояши  пистолетнаго  выстрела  или  даже  вплот- 
ную по  борту,  чтобы  вследъ  затемъ  засыпать  пепр1ятеля  сосредо- 
точеннымъ  бортовымъ  залпомъ. 

Въ  облакахъ  дыма  нельзя  было  различать  поднятые  на  мачтах ъ 
нацюнальные  флаги,  и  надо  признать  счастливой  случайностью, 
что  суда  обеихъ  сторонъ  были  окрашены  въ  различные  цвета 
(Персано  приказалъ  окрасить  свои  въ  серый  цветъ). 

Въ  общихъ  чертахъ  можно  составить  себв  представлеше  объ 
этомъ  памятномъ  сражешн,  довольно  близко  подходящее  къ  истине, 
если  принять,  что  суда  во  время  сражешя  группировались  следую- 
щимъ  образомъ:  главная  часть  деревяпныхъ  австршскихъ   судовъ, 
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которая  вскоре  посл'Ь  прорыва  отделилась  вправо  отъ  броненос- 
ной дпвизш,  сошлась  съ  броненосцами  хвоста  итальянской  ко- 
лонны; правый  флангъ  н  центръ  австршскихъ  броненосцевъ  —  съ 
итальянскими  броненосцами  средней  части  строя;  лъвыи  флангъ 
австршскихъ  броненосцевъ  и  хвостовыя  деревяиныя  суда  —  съ  го- 
ловными итальянскими  судами,  состоявшими  подъ  начальствомъ 
контръ-адмирала  Вакка. 

Въ  то  же  время,  когда  австршскш  флагманский  корабль  вор- 
вался въ  итальянскую  лишю,  адмнралъ  Персано  на  «АШшсЫоге» 
прошелъ  между  «Ке  Л'ИаНа»  и  *Ра1ев1го»  впередъ  лиши  свопхъ 
броненосцевъ  и,  очутившись  среди  и  позади  австршскихъ  броненос- 
цевъ, немедленно  принялъ  учаспе  въ  сражеши,  прпчемъ  таранъ 
сто  направлялся  то  на  одну,  то  иа  другую  цель,  такъ  что  не 
только  большинству  броненосцевъ,  но  даже  и  нькоторымъ  деревяп- 
нымъ  австршскнмъ  судамъ  приходилось,  защищаясь,  пзбътать  его 
нападенш. 

Въ  то  время,  какъ  первая  дивпз1я  начала  сражеше,  вто1»а;1. 
состоявшая  изъ  деревянныхъ  судовъ,  следуя  сигналу  адмирала, 
намеревалась  построиться  въ  боевую  линио.  Въ  то  же  время  ком- 
модоръ  Нецъ  (на  лпнепномъ  корабли  «Клшег  )  увид^лъ  по  на- 
правлешю  къ  .1нссб,  передъ  собою,  расположеннымъ  птальанскш 
деревянный  флотъ.  Съ  нам'Брешемъ  атаковать  этотъ  флотъ,  онъ 
спустился  вправо  п  сигналомъ  приказать  другимъ  судамъ  следо- 
вать за  собою  въ  кильватеръ.  Расположенные  клиномъ  7  самыхт. 
болынихъ  деревянныхъ  судовъ  приблизились  посл'Ь  этого  и  въ  сом- 
кнутомЪ  строю  последовали  за  «Ка)8ег»  приблизительно  въ  с.гьдую- 
щемъ  порядке:  \<>\"ага*,  Рпеапси  .  Им.  1«-1/к \  ,  ^Аг1г]а - ,  «5сйтог- 
гспЬсг§     и  «1)опап>'. 

Канонерски!  лодки  3-й 'дпвизш  шли.  ве  сохраняя  определен- 
на™ строя;  некоторый  изъ  нихъ  остались  въ  хвосте  второй  дивизт, 
некоторым  уклонились  вл'вво,  (руия  вправо,  а  частью  они  были  и 
.между  фрегатами,  которые,  смотра  но  ходу  сражешя,  они  воддер- 

жннали,    на   СКОЛЬКО  б&ЛО    ВОВМОгШ). 

К.-шигант.  1  ранга  Рибогти,  коиаядиръ  З^й  итальянской  группы 
броненосныхъ  судовъ  (ар1ергардъ),  оставшихся  нетронутыми  после 
и<'|)ваго  столкновения  съ  австрйскими  броненосцами,  ведя  среднюю 
группу  въ  оживленной  схватке,  ютвлъ  пни  къ  вей  ва  помощь, 
но.    увид/ввъ   отд&лнвпшея    отъ  своихъ   броненосцевъ  австрШсвгя 
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деревянныя  суда,  онъ  приказалъ  взять  вправо,  направляясь  на 
нихъ,  съ  ц'Ьлио  отръзать  ихъ  совсвмъ  отъ  броненосной  дпви- 
зш,  и  полагая,  вм'бстЬ  съ  гЬмъ,  открыть  путь  для  прохода  дере- 
вяннымъ  судамъ  Альбинп,  который,  какъ  онъ  полагалъ,  сл'Ъдуютъ 
за  нпмъ. 

Коммодоръ  Пецъ,  замътивъ  этотъ  маневръ,  опасаясь,  что  про- 
тивникъ  можетъ  атаковать  и  отрезать  его  задшя  деревянный  суда, 
сейчасъ  же  повернулъ  вправо  и,  не  задумываясь,  бросился  со  сво- 
ими деревянными  судами  на  встречу  броненосцамъ  непр1ятеля. 

Такпмъ  образомъ,  головные  деревянные  корабли  австршцевъ  и 
хвостовые  итальянск1е  броненосцы  быстро  приближались  одни  къ 
другнмъ,  и  прошло  не  много  времени,  какъ  7  кораблей  второй  ав- 
стрийской дивизш  и  подошедшш  въ  этотъ  моментъ  корабль  «ЕИ$а- 
Ье111»  уже  обстреливались  четырьмя  итальянскими  броненосцами  и 
именно  3-мя  судами  Риботтн  и,  вероятно,  концевымъ  кораблемъ  сред- 
ней группы  «8.  МагГшо»,  который,  направляясь  къ  «Ке  сГ11аПа->,  для 
поддержки  его,  встунилъ  въ  бой  съ  головными  судами  австршскаго 
пеброненоснаго  флота. 

Ранйе  названныя  австршскля  суда  принимали  большее  или 
меньшее  участ1е  въ  оживленномъ  огив  и  поддерживали  линейный 
корабль,  на  который  главнымъ  образомъ  нападалъ  непр1ятель.  Лишь 
только  начался  зд'Ьсь  бой,  какъ  неожиданно  лвв'ве  «Каюсг'а»  по- 
казался «АПоисЫоге»,  вошедшш  въ  средину  строя  фрегатовъ  и 
канонерокъ;  послтз  н-всколькихъ  неудачныхъ  попытокъ  таранить, 
онъ  направился,  наконецъ,  на  линейный  корабль,  два  раза  пытался 
его  тарапить  и  одновременно  выпускалъ  по  нескольку  300-фун- 
товыхъ  снарядовъ,  изъ  которыхъ  одинъ  произвелъ  опустошительное 
двйств1е:  онъ  сбилъ  одно  палубное  оруд1е,  вывелъ  изъ  строя  6  ру- 
левыхъ  и  снесъ  пеленгаторъ,  машинный  телеграфъ  н  главпый 
компасъ. 

Ловкими  маневрами  «Каног»  съумЬлъ  избежать  удара  «Ай"о[н1а- 
1оге»,  сдвлалъ  по  немъ  два  бортовыхъ  залпа,  которые  произвели 
онустошешя  на  палубк  и  въ  такелая;гв  и  заставили  броненосецъ 
поворотить  обратно.  Когда,  посл'Ь  второй  попытки  таранить,  оба 
судна  проходили  одно  по  борту  другого,  тогда  они  перестрелива- 
лись изъ  ружей. 

Лишь  только  «Камсг»  освободился  отъ  этого  опаснаго  против- 
ника,   какъ    онъ  оказался  въ  виду    бропеноснаго    фрегата  «Не    ш" 
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Рог1о§а11о»,  который  между  тЬмъ,  вм'вств  съ  броненосцами  3  группы 
(арьергардъ),  обетр'вливалъ  бътльшъ  огнемъ  головныя  деревянныя 
аветршсчия  суда.  Со  свистоиъ,  тучею,  перелетали  снаряды  черезъ 
«Ка18сг»  и  поражали  «Коуага»,  «Рпес1г1с11»  и  «Е1шЬс1п»,  изъ  которыхъ 
въ  этотъ  моментъ  первое  находилось  вл-вво,  а  послвдшя  два  вправо 
отъ  линейнаго  корабля:  однпъ  изъ  снарядовъ  попалъ  въ  «Киеопсв», 
ниже  ватеръ-линш,  такъ  что  на  этомъ  корвет-Ь  стало  прибывать  въ 
часъ  19  дюймовъ  воды,  но  при  помощи  паровыхъ  помпъ  вода  эта, 
однако,  откачивалась. 

Густое  пороховое  облако  до  такой  степени  окутало  сражаю- 
щихся, что  «Ка18сг»  только  тогда  зам-втилъ  «Ке  (И  Рогщ^аИо», 
когда  этотъ  ноел'вднш,  идя  полнымъ  ходомъ,  былъ  отъ  него  уже 
въ  очень  близкомъ  разстояши,  намереваясь  его  таранить.  Быстрымъ 
поворотомъ  .пшенное  судно  могло  бы  еще  избежать  удара,  но  тогда 
находящаяся  всего  въ  одномъ  кабельтов-в  «ЕН8аЬе1Н  >  и  «Кпес1псп» 
подверглись-бы  опасности  быть  тараненными.  Поэтому,  въ  виду 
величины  и  силы  своего  хотя  и  неброненоснаго  корабля,  коммо- 
доръ  Пецъ  предпочелъ  броситься  на  встречу  непр1ятельскому 
броненосцу. 

«Ка18ег»  сначала  склонился  несколько  влвво,  затвмъ  полой; нлъ 
«право  на  борть»  и,  принимая  на  себя  полный  задал  противника, 
въ  то-же  время,  идя  самымъ  полнымъ  ходомъ,  паправилъ  своп  носъ 
приблизительно  въ  место  расположешя  машины  на  нещпятельскомъ 
судив.  Это  было  ровно  въ  11  часовъ, — прошло  17  минутъ  со  вре- 
мени перваго  непр1ятельсгсаго  выстр-вла.  Капитапъ  Риботти,  понявъ 
этотъ  решительный  маневръ,  въ  иос.гбднш  момент ь  поворотить  свой 
корабль  вправо,  вслъдстгле  чего  сила  удара  была  ослаблена,  а 
«КаЫст»  нрошелъ  но  правому  борту  броненосца  и,  вслъдств1е  сотрн- 
сешн  отъ  удара  и  полученнаго  па  столь  близкомъ  расстояния  пол- 
наго  бортового  залпа,  повесь  значительныя  потери:  бушнритъ  и 
носовыя  скреплен I я  его  были  сорваны,  такъ  что  немного  спустя 
фокъ-мачта  упада  назадъ,  на  дымовую  трубу,  закрывая  собою  непо- 
врежденную еще  ея  часть;  часть  воооваго  укрлшешя  при  отомъ 
увала  па  пеп])1ите.11,скую  палубу. 

Но  и  «Яс  <1|  1'п|1п_м11о  потери  1;лъ  значительны*,  хотя  и  не 
онасныя,  возрождения.  От.  вот^ряль  оба  якоря  и  несколько  шлю- 
поь'1,;  лафеты  четырегь  десантных  ъ  вущевгь,   находившихся  ць  ецо 

■ОрМОВОЙ    части,   были    разбиты,    одно   ОрудДе   упало   ВЪ    мере     также 


264 


и  шанцевая  защита  была  разрушена  болве  чъ-мъ  на  протяжен  ш 
00  футовъ.  Несмотря  на  свои  значительныя  повреждешя,  «Ка1зег» 
сд'влалъ  залпъ  изъ  передней  батареи  по  «Ке  (И  1'ог1о§а11о*,  который 
сильно  накренился  на  лввый  бортъ;  залпъ  этотъ,  сделанный  въ 
разстоянш  н'Ьсколькихъ  саженей,  попалъ  ниже  брони,  а  на  палубу 
былъ  брошенъ  снарядъ  въ  24  фунта;  сейчасъ-же  есл'бдъ  за  этимъ 
были  произведены  частые  залпы  со  всего  борта. 

Но  лишь  только  «КаЬчсг'у"  удалось  столь  героическимъ  образомъ 
освободиться  отъ  своего  не  мен'ве  ръчнительнаго  противника,  кото- 
раго  онъ  потерялъ  изъ  виду,  какъ  на  разстоянш  4  кабельтововъ 
показался  итальянскш  броненосный  фрегатъ,  вероятно  «Мапа-Ша», 
съ  которымъ  «йаюег»  тотчасъ-же  вступилъ  въ  сражеше.  Въ  это 
время  два  сплошные  снаряда  итальянцевъ  такъ  удачно  попали  въ 
линейный  корабль,  что  его  вторая  батарея  была  почти  лишена  воз- 
можности действовать,  паровая  труба  была  пробита  и  часть  кор- 
мовой батареп  была  разрушена  Наконецъ,  по  правому  борту,  отъ 
понавпшхъ  снарядовъ,  начался  пожаръ,  а  изъ  машины  было  сооб- 
щено, что,  всл'Бдств1е  разетрЬлянной  и  заваленной  дымовой  трубы, 
можно  поддеришвать  лишь  малый  огонь  въ  топкахъ.  Пожаръ, 
начавшиеся  вадъ  трубою,  въ  рангоугв,  началъ  все  болйе  распро- 
страняться; штурвалъ  тоже  былъ  повреждепъ  однимъ  изъ  выстрй- 
ловъ;  дивизюны  на  носу  судна,  на  палуб'Ь  и  во  2-й  батаре-в  съ 
трудомъ  у  иге  могли  принимать  учаспе  въ  сраженш;  однимъ  словомъ, 
корабль  бол'Ье  не  былъ  способенъ  къ  бою,  такъ  что  команднръ  его 
должепъ  былъ  решиться  вывести  его  изъ  сферы  огня. 

Тогда  «Ка1зег»  взяль  курсъ  на  портъ  8.  Оюг^ю,  сопровождаемый 
большинствомъ  деревянныхъ  судовъ  и  несколькими  канонерками, 
которыя  уже  во  время  сражешя  этихъ  двухъ  кораблей  поддер;ки- 
вали  сильный  артиллершскщ  огонь  и  обратили  на  себя  внимаше 
пепргятсльскпхъ  броненосцевъ.  НЪкоторыя  изъ  этихъ  деревянныхъ 
судовъ  были  при  этомъ  сильно  повреждены,  какъ,  наприм'Ьръ, 
«8с1|\\ага'пЬеп,г»,  получивши!  семь  выстрътювъ  въ  такелажъ,  одинъ 
въ  фокъ-мачту  и  одинъ  въ  подводпую  часть,  посл-Ь  котораго  дол- 
жны были  работать  всЬ  судовыя  помпы,  чтобы  пробоина  эта  не  ока- 
залась опасною  для  судпа.  На  «Ас1па»  также  было  много  поврежде- 
ны въ  такелаже  и  пострадали  шлюпки,  флагъ  былъ  прострвленъ, 
три  раза  начинался  пожаръ  на  этомъ  судн'Г.  и  6  челов'вкъ  было 
ранено.    Огонь    угрожалъ    опасностью    н    пороховому    погребу,    п 
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только  благодаря  распорядительности  заведующего  погребомъ,  ко- 
торый впустилъ  туда  воду  пзъ  всбхъ  кинстоновъ,  опасность  была 
устранена.  Между  тЪмъ,  и  въ  другихъ  ы'Ьстахъ  огонь  былъ  поту- 
шенъ  п  нлотникамъ  удалось  заделать  пробоину  такъ  удачно,  что, 
несмотря  на  сильное  волнеше,  судно  принимало  очень  мало 
воды.  «1\оуага*  въ  этомъ  сраженш  потеряла  командира,  6  убитыми 
и  20  ранеными. 

Пока,  такимъ  образомъ,  хвостовая  часть  итальянскихъ  броне- 
носцевъ,  всл^дств1е  неожиданнаго  для  нея  вмешательства  деревян- 
ныхъ  судовъ,  оставалась  въ  бездействш,  оба  головные  корабля  подъ 
начал ьствомъ  коптръ-адмирала  Вакка,  повернувъ  вправо,  продол- 
жали свой  курсъ  и  удалились  поэтому  отъ  отставшей  средней 
группы,  которая  въ  течете  шькотораго  времени  оказалась  изоли- 
рованной и,  атакованная  главными  силами  австршскихъ  броненос- 
цевъ,  была  въ  опасномъ  положенш. 

Въ  это  время  флагманское  судно  «ГспНпаш!  Мах»  таранило  два 
итальянские  броненосца,  но  безъ  особеннаго  результата,  такъ  какъ 
удары  приходились  въ  косомъ  направление 

При  второмъ  ударе,  попавшемъ  въ  левый  бортъ  одного  изъ 
итальянскихъ  броненосцевъ,  съ  пего  па  «Гс-пГшаш!  Мах»  упала 
бизань-мачта  и  гафель;  головное  судно  средней  неир1ятельской 
группы  —  броненосный  фрегатъ  «Кс  сПЫ'пг»,  тотчасъ  после  про- 
рыва, былъ  окруженъ  четырьмя  австршскими  броненосцами,  въ 
томъ  числе  и  «Регашапа1  Мах». 

Броненосецъ  «РаЫго»  хотьлъ  пр1ити  на  помощь  своему  стес- 
ненному судну,  по  два  австршпае  броненосца  загородили  ему  дорогу 
и  открыли  по  немъ  сильньйшгй  огонь. 

Броненосные  борта  «Ра1ез(го»  съ  усн'Ъхомъ  противустояли  ав- 
стрШскимъ  снарядам ъ;  кажется,  и  ударъ  тараномъ  «Регсйпапй  Ма\'а» 
его  не  особеппо  тювредилъ;  но  одна  граната  пробила  нёбрОНйрО- 
ванную  часть  кормы  и  попала  въ  офицерское  номЬщошо  вблизи 
крюйтъ-каморы;  тамъ  начался  пожаръ,  такъ  что  судно  тотчасъ  же 
должно  было  поворотить  вправо,  чтобы  выйти  на  свободное  место 
и   потушить  начавппйся   пожарь. 

Въ  это  время  па  йоо"11аИа  ,  вероятно,  снарядомъ,  былъ  повре- 
жденъ  штурваль,  такъ  ваяъ  съ  этого  момента  ио  оудие  еввеймъ 

одно    НаХОДЖЛОСЬ    все    ВреМЯ    ВЪ   СреДЖВФ    нескольким.    аьгфН'м  ки\'Ь 

броненосцевъ.    На  «Ракийге»,    кавъ  упомянуто,  начался  пожаръ  и 
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для  своей  безопасности  онъ  поднялся  къ  северу.  «йен  МагГто» 
сражался  на  нъгсоторомъ  разстоянш,  по  направлешю  къ  съверо- 
занаду,  вероятно,  съ  «Бои  .Ишп»,  а  позднъе  и  съ  «РепНпаш!  Мах». 

Контръ-адмиралъ  Тегетгофъ,  спокойно,  вм'бстъ  со  своимъ  шта- 
бомъ,  сл^дивнпй  за  ходомъ  сражешя  съ  рубки,  вызывая  тъмъ  уди- 
влеше  даже  и  враговъ,  не  могъ  не  заметить  опаснаго  положешя 
«Не  сГИаПа»,  маневры  котораго,  съ  момента  повреждешя  руля, 
ограничивались  движешями  впередъ  и  назадъ. 

Корабль  защищался,  дълалъ  залпы  со  всего  борта  въ  ту  и  дру- 
гую стороны,  и  весь  экипажъ  былъ  вызванъ  наверхъ  для  противо- 
дъйстя  возможному  абордажу.  Но  вскорЪ  загЪмъ  корабль  этотъ 
получилъ  ударъ,  который  долженъ  былъ  принести  ему  гибель. 

Капитанъ  1  ранга  баронъ  Штернекъ,  управлявши!  своимъ  суд- 
номъ  съ  высоты  бизань-вантъ,  направилъ  его  малымъ  ходомъ  въ 
лбвый  бортъ  «Не  й'НаНа»  и  на  разстоянш  въ  30  сажень  приказалъ 
сразу  застопорить  машину;  *11е  сГИаПа»,  замътивъ  австршскш 
флагманскш  корабль  идущимъ  прямо  на  .  середину  его  борта, 
сталъ  работать  полнымъ  ходомъ  впередъ,  чтобы  избежать  удара, 
или  же  ослабить  его;  но  тутъ  австршскш  броненосный  фрегатъ 
загородилъ  ему  путь,  машинъ  его  снова  былъ  данъ  полный  заднш 
ходъ,  но  въ  моментъ  перехода  машины  отъ  передняго  къ  заднему 
ходу,  когда  корабль  былъ  почти  неподвиженъ,  —  «ГтПпаш.1  Мах» 
нанесъ  ему  роковой  ударъ:  всею  своею  массою,  въ  4.500  тоннъ, 
броненоседъ,  со  скоростью  11'/2  узловъ,  врезался  въ  лъвый  бортъ 
«Ве  о"ИаПа»,  вблизи  машины,  разбивая  все  па  своемъ  пути — броню 
п  обшивку,  шпангоуты  и  кръплешя,  на  пространстве  137  квадрат- 
ныхъ  футовъ  (прпчемъ  79  футовъ  ниже  ватеръ-линш). 

Едва  послъдовалъ  ударъ,  котораго  никто  въ  нижнихъ  палу- 
бахъ  «РепНпаш1  Мах»  не  о?кидалъ  и  вслъдств1е  котораго  все  и  вся 
полегЬло  на  палубу,  какъ  машинистъ,  согласно  полученному  ранъе 
прывазашю,  далъ  машинъ  полный  заднш  ходъ,  вслъдств1е  чего 
удалось  извлечь  таранъ,  углубившшся  на  б1/,  футовъ,  изъ  борта 
смертельно  раненнаго  пепр1ятеля. 

При  столкновенш  «Кс  сГШНа»  наклонился  сначала  тихо,  при- 
близительно на  25°,  на  лъвый  бортъ,  затъмъ  внезапно  накренился 
на  правый  бортъ,  причемъ  вся  31ягощая  пробоина  опустилась  въ 
волны,  и  зат'Ьмъ  почти  мгновенно  затонулъ. 
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Слвдующш  рисунокъ  изображаетъ  моментъ  гибели  броненоснаго 
фрегата  «Ке  и"НаНа». 


Гибель  броненоснаго  фрегата  «Ее  А'НаНа». 


Ужасно  было  видеть  даже  победителю,  какъ  вблизи  его  погру- 
жалось въ  воду  непр!ятельское  судно,  и  храбрая  команда  его,  стре- 
лявшая еще  съ  палубы  и  съ  марта,  постепенно  теряла  опору  иодъ 
ногами;  какъ  люди  скатывались  въ  воду  и  какъ,  въ  конц-б  копцевъ, 
прекрасное  судно  пропало  па  всегда,  погрузившись  на  глубину 
200  сажен ъ. 

Въ  то  время,  какъ  корабль  тонулъ,  видны  были  люди,  спт,- 
шивнпе  па  корму  и,  невидимому,  хотьвпие  спустить  флагъ  на 
гафеле,  но  два  храбрые  офицера,  Разетти  и  Дель  С'анто,  воспро- 
тивились птому,  и  судно  пошло  ко  дпу  съ  развевающимся  вацю- 
нальнымъ  флагомъ. 

Это  было  в*ь  1 1  часовь  '2<>  кинуть;  съ  начала  сраженья  пробило 
37  мииутъ. 

Безмолвно  глядели  поб-вдители  на  то  мъп-о,  гдГ,  еще  незадолго 
по]К'дъ  тЬмъ  воэвыщался  могущественный  противнивъ  в  г  дф  померь 
мнои'с  и::ь  команды  погибшаго  судна,  спрыгмудаще  во-время  въ 
воду,  боролись  со  смертью.  !!<•  вскоре  раздалось  громкое    до    съ 
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неносца  «ГегДтапй  Мах», 


австршскихъ  судовъ,  бывшихъ  свидетелями  подвига   своего   флаг- 
манскаго  корабля,  который  вышелъ  изъ   этого   столкновешя    непо- 

вреждепнымъ,  за  исключешемъ  раз- 
битой носовой  части,  какъ  это  видно 
Поврежденная^  носовая  часть   бро-  па  поагвщаемомъ  здъхь  рисункв. 

Въ  это  время  внезапно  показался 
итальяпскш  корабль,  пдущш  пол- 
нымъ  ходомъ  съ  правой  стороны, 
(вероятно  «Апсоп.а»)  и  направляв- 
шшся  па  «РегсИпапс!  Мах» ,  съ  явнымъ 
намърсшемъ  его  таранить.  Но  ко- 
мандиръ  послвдпяго,  Штернекъ, 
сум'Ьлъ  избежать  этого  опаснаго 
удара;  оба  судна  такъ  плотно  про- 
шли одно  около  другого,  что  ору- 
дшная  прислуга  не  им'Ьла  возмож- 
ности пробанить  оруддя. 

Итальянское  судно  сдЬлало  не- 
сколько ВЫСТрЪЛОВЪ,  дымъ  отъ  кото- 
рыхъ  пронпкъ  въ  порта  «РегсИпап(1 
Мах»;  снарядовъ,  однако,  не  было 
заметно,  и  слгЬдуетъ  допустить,  что 
оруд1я  были  заряжены  холостыми 
зарядами. 
Оба  врага  разошлись  послй  этого  безъ  дальнтзйшихъ   враждеб- 

НЫХЪ    ДТШСТВШ. 

На  этомъ  окончился  кратковременный,  но  упорный  бой  броне- 
носныхъ  флотовъ. 

Контръ-адмиралъ  Тегетгофъ  въ  это  время,  въ  12  ч.  10  м. 
сд-Блалъ  сигналъ  «судамъ  держаться  соединенно».  «Катзег»,  кото- 
рый, всл^дств1е  вышеупомянутыхъ  поврежденШ,  выпужденъ  былъ 
покинуть  сражеше,  пошелъ  въ  сопровождены  «РпесИсЪ»,  «ВееЬшк!» 
и  «Века»,  за  которыми  следовали  въ  кильватеръ  фрегаты  «8сЬ\уаг- 
/спЬег&»,  «Ка(1е1гку»,  «А(11ча»,  «Бопаи»,  канонеркп  «Ниш»,  «ЛУа11», 
*>81гейег*  п,  наконецъ,  колесный  пароходъ  «НоГег». 

Въ  то  время,  какъ  на  «Катзег'ъ'»,  на  ходу,  употребляли  все 
усил1я,  чтобы  остановить  распространеше  пожара,  снова  внезапно 
по  л^вую  сторону  деревяппыхъ  судовъ  появился  <"Л(Тот1а1ого»,  ко- 
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торглй.  посл'Ь  безуспешной  попытки  таранить  «Ка1яег'а»,  описалъ 
большую  дугу  вправо  и,  исправивъ  по  возможности  въ  это  время 
свои  повреждешя,  взялъ  курсъ  вдоль  сввернаго  берега  острова, 
угрожая  отрезать  путь  линейному  кораблю.  Три  раза,  казалось,  онъ 
съ  разбъта  хогвлъ  таранить  «КаЬег»;  но  тяжело  раненый  корабль 
оборонялся  въ  высшей  степени  храбро  и.  не  смотря  на  пожаръ  и 
аварш,  дъмалъ  залпъ  за  залпомъ  и  удержпвалъ  споего  опаснаго 
противника  въ  отдаленш. 

При  этомъ  «Ка1зег»  деятельно  поддерживали  сл'Ъдуюшдя  за  нпмъ 
деревянныя  суда,  а  поздние  и  2  броненосные  фрегата  «Бон  ,1шт» 
и  «Рппт:  Еи^еп»,  которые  засыпали  «АГГопсЫоге»  градомъ  снарядовъ 
и  пуль,  не  обращая  внпмашя  на  некоторые  непр1ятельск1е  броне- 
посцы,  —  «Сап§папо»,  *Са81еШ(1апао»,  «Ке  оЧ  Рог1о§а11о»,  «Апсопа» 
и  «Уагеяе», — которые,  собравшись  по  сигналу  Вакка,  открыли  съ 
дальняго  разстояшя  артпллершекш  огонь,  оказавппйся  недтшетвп- 
тельнымъ. 

При  третьей  попытке  «АПошЫого»  болыиимъ  ходомъ  подошелъ 
на  разстояше  1  кабельтова,  по  внезапно  склонился  вл'Ьво,  еще 
слЬдовалъ  некоторое  время  за  линейнымъ  кораблемъ,  поддерживав- 
шимъ  безостановочно  правильный  огонь  изъ  носовыхъ  орудш,  и  за- 
т'Ьмъ,  пакопецъ,  повернулся  къ  итальянскому  неброненосному  флоту, 
имея  поврежденными  якоря  и  палубу,  пробитую  несколькими  снаря- 
дами, изъ  которыхъ  одинъ  пропзвелъ  пожаръ  въ  ннжнихъ  судовыхъ 
пом'ьщеш яхъ.  «Ка1^ог»  послалъ  ему  въ  догопку  послъднш  выстр1>лъ 
съ  разстоягпя   10  кабельтововъ. 

Потери  обонхъ  флотовъ  были  сл'вдукнщя:  па  австршекой  эс- 
кадре были  убиты  2  комапдира,  1  мичманъ  и  35  челов^кт,  команды; 
ранено  был>>  15  офицеровъ  я  Г23  матроса;  всего  выбыло  изъ  ( троя 
18  офицеровъ  и  158  пижнихъ  чиновъ,  прнчемъ  изъ  этого  числа  п.) 
флагманскш  корабль  приходится  4  офицера  и  95  человЪкъ  команды. 

Повреждении  на  судахъ  бнли  незначительны;  за  всключевлемъ 
линейна  го  корабля,  очистка  и  исира  влете  которлго  заняли  24  чага, 
весь  остальной  флотъ  остался  вполне  пннымъ  кг.  бою. 

Изъ  судону,  итаяъянскаго  ((мот,)  пошли  ко  дну  -И»1  (Г11аПа«>  и 
■Р;|1ея1го»;  ост.чльт.ю  броненосцы  потерпт.лн  бо.тЬе  или  моиво  зна- 
чительный   новрежден1я,    а    «-Но    <П   РоПо^йПо'    очейь   пострадалъ; 

ТОЛЬКО      'ТРГПЫЬ'"     II      10|)1Ч:',111Н1,13      СУШ     ОГТ.МПГЬ      ШЧЮВроЖ  НЧ1 II  1.1  м  и . 

ИтальЯневля  с)  фвъ1я  команды   также    потерпели    значительные 
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уроиы:  на  «Не  «ГНаНа»  потонуло  около  400,  на  «РаЬз1го» —  230 
челов'Ькъ,  на  другихъ  судахъ  было  убитыхъ  16  челов'Ькъ  и  ранено 
114. 

Изъ  команды  «Ко  сГИаНа»  въ  600  челов'Ькъ  еще  были  спасены 
9  офицеровъ  и  159  матросовъ;  изъ  нихъ  116  человЬкъ  спасены 
«Рппфе  СтЬег1о»,  остальные — «Мевза^егс»,  «81е11а  (ГПаГш»  и 
«АйошЫоге»;  18  челов-Ькамь  удалось  вплавь  достигнуть  берега 
Лиссы,  гд'Ь  они  нашли  внимательный  уходъ. 

Изъ  числа  250  челов'Ькъ,  составлявшихъ  экипажъ  «Ра1ев1го», 
были  спасены  только  1  офицеръ  и  19  нижнихъ  чиновъ. 

Такъ  какъ  сражеше  при  ЛиссЬ  произошло  въ  то  время,  когда 
съ  Пруссией  были  уже  въ  ходу  предварительные  переговоры,  то 
дальнЬйшихъ  враждебпыхъ  дЬйствш  болъе  не  произошло,  италь- 
янская арлпя  отступила  передъ  австршской  и  заключила  съ  ней 
перемнр1е  на  четыре  недели. 

Въ  своихъ  донесешяхъ  оба  адмирала  б|.]ли  согласим  во  взгляде, 
что  въ  будущемъ  морскгя  сражения  будутъ  рЬшагься  при  помощи 
тарана. 


НовЪйппя  морсшя  сражешя. 

Война  1870  года  между  Гермашей  и  Франщей,  какъ  мы  уже 
показали,  не  даетъ  никакихъ  поучительныхъ  выводовъ  по  вопросу 
о  морскихъ  сражешяхъ. 

Война  на  моргЬ  между  Росшей  и  Турндей  въ  1877  г.  въ  тактп- 
ческомъ  отношеши  представляетъ  некоторый  интересъ  всл,ьдств1е 
примЬнешя  въ  ней,  въ  бо.гЬе  широкой  мъчгЬ,  мпнъ.  Въ  течете 
этой  войны,  воююшдя  стороны  не  р'Ьдко  прибегали  къ  помощи  мпнъ 
и  миноносцевъ. 

Мы  уже  описали  т'Ь  сраженья,  въ  которыхъ  эти  новыя  оруд1я 
войны  играли  роль.  Но  сл'Ьдуетъ  еще  упомянуть,  о  послЬдовавшемъ 
11-го  мая  взрывв  турецкаго  двухъ-башеннаго  броненосца  «Люфти- 
Джелиль».  Когда  судно  это  бросило  якорь  у  Браилова,  съ  очевид- 
нымъ  нам-врешемь  бомбардировать  городъ,  тогда  одна  изъ  русскихъ 
батарей  открыла  по  немъ  огонь  съ  разстояшя  около  4'  '2  вер.  изъ 
дальнобойныхъ  орудШ  6-ти- дюймовыми  (15  с.-м.)  гранатами.  Другая 
батарея,    вооруженная    25-фунтовыми    осадными    оруд!ями,    также 


Приложеше  къ  стр.  271,  тома  III. 


(Врабнеш'с   ЭаЬлетя     (гисла   атмссферъ    на   й(-ас  ратный 
дюймг)   6ъ  Аоплахъ   С-сснныхъ  ^Эсбъ  съ   1844  но   1897  г. 


НеРегя  6о  (Ме  ВаЬЬ1е,  о/7^  с.  Сгинет 
Ре/еп  Со  СЬе,  8та11ег  &  И1дЬ  ЗрееЫ  У&з&с/з 
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открыла  огонь  по  турецкому  судну  и  обстреливала  его  около  25  ми- 
нутъ.  Вдругъ  надъ  броненосцемъ  поднялся  небольшой  столбъ  б-влаго 
дыма,  который  сопровождался  громаднымъ,  высотою  до  3  саженъ, 
пламенемъ  и  облакомъ  густого  чернаго  дыма  и  пара,  см'вшапнаго 
съ  разным»  чернымп  предметами.  Когда  дымъ  разорялся,  то  судно 
уже  было  подъ  водою.  Приводились  разныя  объяснешя  причины 
гибели  «Люфти-Джелиль»;  много  говорено  было  о  навъ,сныхъ  сна- 
рядахъ  русскихъ  батареи  и  плохой  защитЬ  палубы  броненосца. 
Невидимому,  одинъ  пзъ  снарядовъ  попалъ  въ  паровой  котелъ,  кото- 
рый  и  взорвался. 

Съ  восьмидесятыхъ  годовъ  текущаго  столълчя  во  всвхъ  госу- 
дарствахъ  проявилась  лихорадочная  деятельность,  направленная 
къ  ръчнешю  задачи  —  создать  суда  со  столь  сильной  броней,  кото- 
рая могла-бы  противостоять  наибольшей  си.тб  пробпвашя  артилле- 
ршскихъ  снарядовъ;  а  это  обстоятельство  побудило  приняться  и 
за  усовершепствоваше  артиллерш  и  позаботиться  о  болве  широ- 
комъ  прим-вненш  минъ,  что.  въ  свою  очередь,  повлекло  за  собою 
стремлеше  усилить  скорости  всъхъ  вновь  строющпхся  судовъ. 
Кром'Ь  того,  съ  введешемъ  въ  употреблеше  разрывныхъ  снарядовъ 
и  навесной  стръльбы,  надо  было  делать  и  палубы  броневыми.  Упо- 
треолеше-же  гораздо  бо.тве  сильнаго  бездымнаго  пороха  и  закален- 
ныхъ  спарядовъ  сделало  то,  что  броня  представляла  уже  отно- 
сительно слабую  защиту.  Типы  судовъ  менялись  безпрерывно,  и 
въ  настоящее  время  въ  средь  эскадръ  имеются  суда  весьма  раз- 
нообразныхъ  досгоинствъ:  одни  изъ  ннхъ  имъчотъ  сплошную  бро- 
нировку, друпе  —  частичную,  а  никоторые  вовсе  не  бронированы. 
Это  разнообраз!е  типовъ  бропеносцевъ  вызвано  не  особыми  пазна- 
чешямн,  для  выполнешя  которыхъ  соотввтствовалъ-бы  лучше  тотъ 
или  другой  типъ;  эта  разновидность  типовъ  явилась  именно  вслвд- 
стрле  того,  что  оруд1я  постепенно  делались  бо.тве  и  болве  тяже- 
лыми, а  на  ряду  съ  этнмъ  увеличивалась  и  толщина  брони,  что, 
въ  свою  очередь,  выбывало  измвпешс  силы  машппъ,  а  т*бмъ  са- 
иымъ  и  скорости  броненосцевъ.  II  все-таки  небронированный  суда 
и  миноноски  обладаютъ  скоростями,  недоступными  дли  броненос- 
ныхъ  судовъ. 

Какъ  произоидетъ  сражете  между  броненосными  флотами  при 
попыхъ  услов1яхъ,  совда пныхъ  равнообраэгемъ  типовъ  броненос- 
цевъ, усилетемъ  артиллерш,  усовершенствовашемъ  мши.  и  проч., 
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не  могутъ  предвидеть  даже  спещалисты,  хорошо  знакомые  съ  мор- 
скими вопросами.  Со  времени  введешя  пара,  какъ  двигателя, 
имеется  мало  опытныхъ  данныхъ;  къ  тому  же  и  имйвпия  мйсто  сра- 
жешя велись  со  значительно  менйе  совершеннымъ  оружьемъ,  или-же 
при  слишкомъ  неравныхъ  услов1яхъ,  и  потому  по  нимъ  нельзя  сде- 
лать себЬ  представлешя,  какъ  произойдетъ  морское  сражеше  между 
двумя  современными  и  равными  другъ  другу  европейскими  флотами 
И  Ч'БМЪ  оно  окончится. 

Изъ  бывшихъ  за  последнее  время  морскихъ  битвъ  упомянемъ 
зд'Ьсь  о  некоторых!»,  наиболее  ннтересныхъ.  Такъ,  во  время  недо- 
разум-Ьшй,  которыя  возникли  въ  1879  г.  между  Чили  и  Неру  и 
разрешились  сражешями  на  морв,  произошло  несколько  разнаго 
рода  морскихъ  столкновение.  Изъ  нихъ  сражеше  при  Рип1а  Ап§ато8, 
въкоторомъ  потонулъ  моннторъ  «Ниазсаг»,  очень  поучительно.  Два 
броненосца,  принадлежащее  Чили, —  «СосЬгапс»  и  «В1апсо», —  на- 
пали на  перуапскш  мониторъ  «Ниазоаг*. 

Маневриросаше  этихъ  судовъ  во  время  сражешя  видно  изъ  чер- 
тежа, помйщеннаго  на  стр.  273-й. 

По  отчету  американской  комиссш,  которая  была  назначена  для 
основательнаго  озпакомлешя  съ  ходомъ  этого  сражешя,  подъ  пред- 
свдательствомъ  адмирала  Роджерсъ,  сражавнпяся  суда  произвели 
следующее  количество  выстр-Бловъ: 

Число  выстргъловя ,  сдшанныхъ  чилшскими  броненосцами  и   перуан- 
скими монитором^ . 


Гранаты. 

Снаряды 
мптральемъ. 

Ружейныя 
пули. 

Въ  9  ки- 

Въ  3  ки- 

Въ  113  ки- 

Чилшсте  броненосцы . 

дограм. 

лограм. 

лограм. 

45 

12 

16 

450 

1.000 

31 

6 

6 

350 

1.000 

Перуанскт  мониторе. 

40 

— 

" 

— 

— 
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Маневрироваше  чилшскихъ  броненосцевъ  и  перуанскаго  монитора  во  время 

сражен». 


М       п 


'Ч-ВЭ  АЬп1ггп:е  Сшгапе) 


Для  монитора  число  удачныхъ  выстрозлоБъ  относительно  всего 
числа  сд'Ьланныхъ  имъ  выстръмовъ  выражалось  отношешемъ  '/|$; 
между  ттзмъ  какъ  на  чплшскихъ  броненосцахъ,  встретившихся  впер- 
вые съ  непр1ятелемъ,  орудшная  прислуга  которыхъ  была  гораздо 
мен-Ье  опытна,  изъ  всего  числа  выпущенныхъ  снарядовъ  '/,  попала 
въ  п/вль.  На  «Ниазсаг >>  оказалось  25  слтздовъ  отъ  попавшихъ  сна- 
рядовъ, а  въ  него  пхъ  выпущено  было  всего  76. 

25  снарядовъ  ТТаллизера  въ  113  килограм.  распределяются  по 
члстямъ  «Ниазсаг»  сл'Бдующимъ  образомъ:  въ  броневой  ноясъ  кор- 
пуса попало  10,  пзъ  нихъ  7  пробили  броню;  въ  башию  —  4,  изъ 
нихъ  2  пробили  броню;  въ  командирскую  броневую  рубку  —  3,  изъ 
нихъ  2  пробили  броню;  въ  деревянныя  части  н  надстройки  —  8, 
изъ  нихъ  2  пробили  броню. 

Большая  часть  снарядовъ,  пробивгнихъ  броню,  розорвалась  въ 
броневой    подкладки. 

На  помьщаемомъ  далЬе  рисупкГ.  представленъ  мониторъ  «Ниаз- 
саг»  въ  томъ  видтз,  въ  какомъ  онъ  оказался  поел!»  боя. 

19* 
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«Ниазсаг»  посл%  боя. 


:     ■ 


Ж  '^*г&* 


"Тй  лгвста  <-Ниа8саг»    въ  которыя  попали  снаряды,  показаны  на 
сл'Ьдующемъ  чертеже  стрелками. 


Планъ  'Ниавсаг--,  съ  показашемъ  попавшихъ  въ  него  снарядовъ. 


Два  снаряда  при  первнхъ  выстр'Ьлахъ  разбили  штуртросъ  и 
убили  прислугу,  находившуюся  у  штурвала.  Одинъ  снарядъ  попалъ 
въ  башню,  разрушилъ  ее  и  убиль  двухъ  челов-Ъкъ,  находившихся 
тамъ    при  управление  судномъ. 

Представляемъ  зд/всь  разр'Ьзы  башни,  въ  которую  попали  сна- 
ряды. 

Разрезы  башни,  разрушенной  снарядомъ. 


^-^п 
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Два  друпе  снаряда  убилп  башенную  прислугу  и  попали  также 
во  второго  п  третьяго  помощниковъ  командира.  Тремя  выстрелами 
разрушена  была  капитанская  боевая  рубка  и  убиты  командующШ 
адмиралъ  и  его  помощникъ.  Одинъ  выстръмъ  пора  зил  ъ  людей, 
находившихся  на  платформе.  Машинная  команда,  находившаяся 
внизу,  въ  машинномъ  отделен!!!,  не  пострадала  отъ  выстр^лоБъ. 
Одинъ  снарядъ  попалъ  въ  12-фунтовую  пушку  Армстронга  и  раз- 
билъ  ее,  какъ  показано  на  сл'Ьдующемъ  рисунке. 


12-фунтовая  пушка  Армстронга,  разбитая  снарядомъ. 


Легвля  оруд1Я,  митральезы  и  ручное  огнестрельное  оружле, 
бывипя  въ  распоряженш  чнлшцевъ,  послужили  имъ  для  очпщешя 
непр1ятельскнхъ  марсовъ  отъ  команды  и  палубы  отъ  орудшной 
прислуги.  <Ниа$саг»  былъ  вынужденъ  сдаться;  при  этомъ  оказалось, 
что  рулевой  механизмъ  былъ  повреждепъ  и  капитанская  боевая 
рубка,  какъ  упомянуто  выше,  была  совершенно  разрушена. 

Чилшсюа  суда  мало  пострадали.  При  начал'!;  сражешя,  состоя- 
ше  «Ниазсаг»  заставляло  желать  многаго.  Онъ  много  иотерялъ  въ 
своей  скорости,  потому  что  палуба  его  была  загромождена  и  Ми- 
шины нуждались  въ  болыпнхъ  неправ летяхъ.  Броня  на  чилиЧских-ь 
судахъ  была  значительно  типце,  чт.мъ  брони  на  «Ниазсаг»,  и  это 
обстоятельство,  въевяви  събблъшего  скоростью  и  лучшего  поворотлп- 
востью  этихъ  судовъ,  содействовало  аревосходству  силъ  чнлшцевъ. 

Труба  па  Ниаасаг»  была  совершенно  продыравлена,  и  это  по- 
казало,  что  средняя  часть  суша  самая  опасная    и  что,  всльдствк' 
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этого,  командпръ  должеыъ  быть  въ  состоянш  управлять  своимъ  суд- 
номъ  съ  другого  пункта:  а  то  произойдетъ  то,  что  случилось  на 
«Ниазсаг»,  где  всв  офицеры,  одинъ  за  другимъ,  были  убиты.  Упо- 
мянутая американская  комисс1я  пришла  къ  выводу,  что  могутъ 
принимать  участ1е  въ  морскихъ  сражешяхъ  суда  только  съ  очень 
сильной  артиллер1ей,  очень  большимъ  ходомъ,  или  же  суда  съ  очень 
толстой  броней,  на  которыхъ  весь  экипажъ  былъ-бы  вполне  защи- 
щенъ.  Помещенный  выше  (на  стр.  274)  рисунокъ,  на  которомъ 
указаны  мЬста  попадашя  снарядовъ  въ  «Ннаясаг»,  можетъ  служить 
тому  доказательствомъ  *), 

Во  время  топкинской  экспедищи  1885  г.,  морскихъ  ераже- 
нш,  могущнхъ  служить  примвромъ  для  действш  броненосцевъ  въ 
будущихъ  войнахъ,  не  было,  но  дМств1я  минами  были  поучительны. 
Два  обыкновенные  паровые  катера  не  более  14  метр.  (46  ф.) 
длины,  снабженные  минами,  ночью  съ  14-го  на  15-е  февраля  1885  г., 
напали  на  китайскш  фрегатъ  въ  3.500  топнъ  и  потопили  его. 
Этотъ  фрегатъ  удалился  подъ  защиту  своихъ  укртшленш  въ  гавань 
Шейпъ  (8сЬс1р),  а  французски!  адмиралъ  Курбе  находился  со 
своимъ  флотомъ  въ  разстоянш  н-бсколькихъ  морскихъ  миль  отъ 
этой  гавани.  Французсше  паровые  катера  прошли  это  разстояше 
незамеченными,  скрытые  темнотой  ночи,  и,  упичтоживъ  фрегатъ, 
спокойно  вернулись  обратно  къ  своему  адмиральскому  кораблю  **). 

Военно-морсшя  Д-БЙСТВ1Я  въ  чилшскую  войну  1891  года,  также 
не  дали  ничего  поучительнаго  относительно  роли  броненосцевъ  въ 
будущихъ  сражешяхъ,  но  снова  ясно  подтвердили  взгляды  гЬхъ, 
которые  предсказывали  блестящую  будущность  миноноскамъ  въ 
бою  съ  броненосцами.  Минный  крейсеръ  «А1ппгап1е  Сопае1Ь>,  въ  киль- 
ватере «А1ингап1е  ЫпсЬ»,  вошелъ  среднп.мъ  ходомъ,  нпквмъ  не 
замеченный,  23-го  апреля  1891  года,  на  рейдъ  порта  Кольбаръ. 
Атака  этихъ  судовъ  была  направлена  на  правый  бортъ  броненосца 
конгрессюнистовъ  «Шапсо  ЕпсаЫо»  и  именно  на  носовую  часть 
этой  стороны  броненосца.  Сначала  приблизился  къ  броненосцу 
«А1пнгап1е  СопйеП»  и  на  разстоянш  приблизительно  въ  100  ыет- 
ровъ  (47  с.)  выпустилъ  мипу  въ  носовую  часть  броненосца,  но 
неудачно;  после  этого  «А]ппгап1е  Сош1е11»  подошелъ  еще  ближе  и, 


*)  Роуеп,  «Ь'агМЦепе  пауа!е». 

"}  «Ве1гасЫипееп  аЬсг  5ее1акйк  анз  Ггетйеп  СиеИеп».  1892. 


Приложена  нъ  стр.  277,  тома  III. 
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повернувшись  къ  броненосцу  .тбвымъ  бортомъ,  выпустнлъ  вторую 
мину,  которая  попала  въ  цъмь  (съ  броненосца  въ  это  время  открыли 
огонь),  затвмъ  третью  мину,  которая  также  попала  въ  цьль  и  постЬ 
этого  крейсеръ  удалился.  «А1ппгап1с  ЬшсЬ»  также  подогаелъ  совсвмъ 
близко  къ  «В1апсо  ЕпсаЫо»,  выпустнлъ  сначала  одну  мину,  которая 
не  попала,  поворотилъ  затвмъ  на-лъво  и  выпустнлъ  вторую  мину, 
которая  попала  въ  средину  броненосца.  Двв  минуты  спустя, 
«Втпсо  ЕпсаЫо»  погрузился  въ  воду. 

Минная  атака  продолжалась  всего  7  минутъ;  въ  течете  этого 
времени  минные  крейсера  были  въ  самомъ  близкомъ  разстоянш 
отъ  броненосца  и  около  четырехъ  минутъ  находились  подъ  жесто- 
кимъ  артпллершскимъ  огнемъ,  который  имъ,  однако,  причинилъ 
совсбмъ  незначительныя  повреждешя  *). 

Затвмъ,  наступила  японско-китайская  война,  замечательная 
тъмъ,  что  сражешя,  происходившая  между  японцами  и  китайцами, 
возбудили  интересъ  повсюду,  и  вездт,  стараются  извлечь  изъ  нихъ 
пользу  при  обсуждении  различныхъ  типовъ  судовъ  и  орудш  боя. 
Мы  приводимъ  здесь  оппсаше  сражешя  при  ,1а1и,  какъ  оно  поме- 
щено въ  «Ксупс  пнШане  с1с  ГеЧгап^ег»  **).  Китайскш  флотъ  состоялъ 
изъ  10  судовъ;  японцы  имътш  приблизительно  столько  же  боевыхъ 
единицъ,  какъ  и  ихъ  противники,  но  ни  одно  изъ  ихъ  судовъ  по 
си.гв  не  могло  сравниться  съ  двумя  китайскими  броненосцами, 
«СЬеп-Тиеп»  и  «Ип^-Унеп».  Что  касается  артиллерш,  то  достаточно 
будетъ  сказать,  что  число  орудш  большого  калибра  было  боль- 
шее у  китанцевъ,  но  что  оруд1я  средняго  и  малыхъ  калиб- 
ровъ  —  почти  все  скорострельный  —  составляли  главное  вооруже- 
ше  судовъ  адмирала  Ито  и  числомъ  значительно  превосходили  число 
такпхъ-же  орудШ  у  китанцевъ.  Замечательно,  что  пи  съ  той,  ни  съ 
другой  стороны  снаряды  не  были  сп.чряжены  разрывными  составами, 
употребляемыми  въ  настоящее  время  въ  европейскихъ  флотахъ. 
Наконецъ,  японский  флотъ,  съ  худшею  броневою  защитою,  чвмъ 
флотъ  витайцевъ,  обладалъ  лучшими  эволюционными  качествами, 
какъ  вс.твдств1е  большей  скорости  судовъ,  гам  и  НО  причин'!; 
.тонкости  и  опытности  его  командировъ  и  благодаря  лучше  обучен- 
нымъ  командами 


*)  Вудядовешй,  (Военные  флоты».   1 
**)  |Ветне  шШШге  йе  Гс1гапеег».  №  807,  1«9б. 
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Ь'ь  17-му  сентября  японская  эскадра  (изъ  12  судовъ)  состояла 
изъ  двухъ  дивизш:  1)  легкой  дивизш,  въ  составе  4  крейсеровъ, 
подъ  начальствомъ  генерала  8тоига,  и  2)  дивизш  главныхъ  силъ, 
подъ  начальствомъ  адмирала  ТзиЬоК. 

Въ  11  съ  половиною  часовъ,  разведчики  японскаго  флота  дали 
знать  о  появленш  на  горизонте  дыма.  Японская  эскадра  немедленно 
направилась  туда,   гд'Ь  она  думала  встретить  ненр1ятеля. 

Съ  своей  стороны,  китайская  эскадра,  въ  10  съ  половиною 
часовъ,  заметила  дымъ  японскихъ  судовъ;  адмиралъ  Т\щ  немед- 
ленно приказалъ  сняться  съ  якоря,  и  оба  флота  пошли  на  встречу 
одинъ  другому  со  скоростью  7 — 8  узловъ.  Первая  мысль  китайскаго 
адмирала  была  —  построить  свою  эскадру  въ  двгЬ  кильватерныя 
колонны,  какъ  показано  на  пом'Ьщаемомъ  здъхь  чертеж  в. 

Строй  иильватерныхъ  колоннъ  китайской  эскадры. 

I     У/п,дЛУ,л.  N  9  ,,     СМкУьп 


2.  СЬпо  Уапд. 

3  СКеп-Уиеп. 

4.  Ттд-Уиеп. 

Ъ  СЪтд-Уиеп. 


1.  Ьп1  Унт 
8.  Ктд-Уиеп 
9:  Кюалу-Ко'1. 
10.   Тм-Уурп. 


Но  потому  ли,  что    приказашя    адмирала   были 

Строй  фронта  ки- плохо    выполнены,   или  же  потому,  что,   вслъ\1ств1е 

тайской  эскадры,  разницы    въ  скоростяхъ  судовъ,    командиры   бол-Ье 

быстроходныхъ   судовъ    поровнялись    съ  головными 

судами  колоннъ,    или  же,  быть    можетъ,    адмиралъ 

самъ  отказался  отъ  такого  строя,  представляющаго 

многочисленныя  тактичееыя  затруднешя,  —  но  ки- 

••  тайская  эскадра,  во  время  сближешя  флотовъ,  ока- 

^  залась  въ  строгЬ  фронта,  какъ  видно  изъ  помьщен- 

наго  здъхь  чертежа.    Такое  построете,   по  мнйнйо 

спещалистовъ,  было  очень  невыгоднымъ.    Ошибка, 

■•  сделанная  адмираломъ  Т1п§,    не  могла  ускользнуть 

*«  отъ  адмирала   Ио;    лишь  только  онъ  далъ  себ'Б  от- 

-*»  четъ    о   построены!,    принятомъ    непр1ятелемъ,  опъ 

<*      изм'внилъ  всб  свои  первоначальныя  приказашя;  вь 

начали    маневра,  онъ    постронлъ  свою    эскадру  въ 

два  отряда,  каждый  въ  строй  кильватера;  но  видя, 


279 


противопоставляемую  ему  адмиралоыъ  Тт&,  длинную  линно  фронта, 
онъ  понялъ,  какую  выгоду  онъ  можетъ  извлечь  изъ  строя  кильва- 
тера, который  позволилъ  бы  ему  пользоваться  артиллер1ей  по  тра- 
верзу, что  было  бы  гораздо  действительнее,  ч"бмъ  огонь  его  носо- 
выхъ  орудш,  такъ  какъ  расположеше  артиллерш  на  большинстве 
судовъ  было  выгодно  именно  для  сражешя    при  такихъ  услов1яхъ. 

Въ  виду  непр1ятеля,  мало  способнаго  маневрировать  и  нервши- 
тельнаго,  построеше,  принятое  адмираломъ  Но,  представляло  шансы 
на  усп-Ехъ;  не  то  было  бы,  еслибъ  первоначально  адмпралъ  Тщ 
удержалъ  суда  въ  строй  группъ,  что  позволило  бы  ему  заставить 
японцевъ  отказаться  отъ  ихъ  см^лаго  и  долгаго  обхода,  во  время 
сражешя,  вокругъ  китайской  эскадры. 

Следующш  чертежъ  показываетъ  расположешя  японской  и  ки- 
тайской эскадръ  передъ  началомъ  сражешя. 


Расположен   японской    и  китайской    эскадръ    передъ  началомъ  сражешя. 


РЬОТТЕ   ДАР01Ш8В. 

а,  УозМпо. 
Ь.  Га/сас/л'Ло. 
с.  АкМзизМгпа* 
й.  Мапша. 
с.  МаСзизМта. 
(.  Ски/пйа. 
8.  ЦзиЛш/ита. 
п.  НшМ/Ше. 
I.   Ризо. 
к.  Шуе1. 

I.    Ако<]1. 
т  Загкго. 


N 


ГЬОТТЕ    СН1М015Е, 

1 .  Тапд-  Фе?. 

2.  Скао-Уапд. 

3.  Ьа1-Уиеп. 

4.  СНгпдУиеп, 

5.  СЬ.еп-Уиеп. 

6.  Ттд-Уиеп. 
:.  к'тд-Уиеп 
8.  СНгк-Уиеп 
о.  Кьоапд-Ка(. 
0.  Т$1-Уыеп. 


4; 


)9 


*>    ^ 


I »" ; » 1 : 1 .  бы  го  ни  было,  дг.Ь  дивизн!  японской  эскадры  были  рас- 
положены одна  позадв  кругой,  въ  строя  кильватера:  первая  состояла 

п. ;|.  быСТрОХОДНЫХЪ    1   ЛвГКИХЪ   СудОВЪ,    ВТОрМ   И8Ъ  оо.гг.о  сильныхъ, 

лучше    вооруженных^    но   им'Ьющихъ  т.   хвосте  три  иаленъвихъ 
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судна,  скверпыхъ  ходока,  которыя,  какъ  ниже  оудетъ  видно, 
играли  въ  течете  сражешя  эпизодическую  роль,  не  безъ  славы,  хотя 
ихъ  вмешательство  и  доставляло  скорее  затруднешя,  ч^мъ  д-вй- 
ствительную  помощь. 

Суда  эти  получили  приказаше  держаться  либо  въ  хвостЬ.  либо 
на  фланге,  необращенномъ  къ  непр1ятелю. 

«1ч180»,  который,  по  своему  тихому  ходу,  принадлежалъ  къ  су- 
дамъ  артергарда,  былъ  присоединенъ  къ  главной  эскадре,  чтобы  дать 
ему  возможность  принять  деятельное  участ1е  въ  сраженш,  что 
было  для  него  вполне  возмолшо,  въ  виду  его  хорошей  броневой 
защиты  и  сильной  артиллерш. 

Въ  12  часовъ  50  минуть  китайцы  первые  открыли  огонь  на  раз- 
стоянш  отъ  5.000  до  6.000  метровъ;  но  стрельба  ихъ  не  имела 
никакого  успеха.  Въ  это  время  японцы,  которые  все  приближались 
къ  нещнятелю,  не  отвечая  ему  на  выстрелы,  чтобы  не  тратить 
даромъ  снаряды  при  неопределенной  стрельбе,  изменили  направ- 
леше;  передовой  отрядъ,  поверпувъ  къ  китайской  эскадре  правымъ 
бортомъ,  открылъ  жесток  ш  огонь  съ  разстояшя  3.800  метровъ 
по  ея  правому  флангу;  снаряды  его  зажгли  «Уап^ЛУеЬ ,  кото- 
рый удалился  по  направлению  къ  берегу,  где  онъ  и  былъ  разру- 
нтенъ,  и  «Спо-Уап§»,  который  почти  тотчасъ  же  затонулъ;  въ  то 
время,  какъ  главный  отрядъ,  съ  «МаЫизпппа»  во  главе,  следовалъ 
двпжешямъ  летучаго  отряда,  этотъ  последнш,  увидя  у  себя  съ 
левой  стороны  китайсше  миноносцы  и  опасаясь  ихъ  атаки,  немед- 
ленно поворотилъ  влево,  чтобы  преследовать  ихъ.  Съ  своей  стороны 
главный  отрядъ  продолжалъ  свой  концентрически!  маневръ  вокругъ 
китайской  эскадры,  не  переставая  стрьлять  по  траверзу,  и  направ- 
лялся на  хвостовую  часть  левой  половины  неир1ятельскаго  строя, 
какъ  вдругъ  адмиралъ  Но,  руководивши!  его  движешемъ,  заметилъ, 
что  одно  изъ  его  судовъ — «ШуеЬ,  отставшее  вовремя  маневра, — 
оказалось  въ  критическомъ  положенш;  легкШ  отрядъ  немедленно 
былъ  призванъ  ему  на  помощь. 

Какъ  видно  на  чертежЬ  (стр.  279),  «Шуе!»,  вследств1е  малой 
его  скорости,  оставленъ  былъ  въ  ар1ергардв  съ  «Ака§1»  и  «ВаШо»; 
а  адмиралъ  Но,  желая  утилизировать  скорость  свопхъ  лучшихъ 
кораблей,  справедливо  разсудилъ,  что  поддержка,  которую  окажутъ 
оруд1я  трехъ  маленькихъ  крейсеровъ,  не  искупитъ  затру  дненш, 
которыя    могутъ    возникнуть    отъ    ихъ  малой  скорости;    суда   эти, 
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предоставленный  самимъ  себгЬ,  оказались  бы  въ  очень  затруд- 
нительномъ  положеши.  Если  на  суигв,  на  поли  сражендя,  возможно 
отводить  войска  въ  тылъ  и  располагать  вн'Ь  сферы  опасности  все 
то,  что  затрудняетъ  движете,  то  не  такъ  это  оказывается  на  моргЬ, 
гдъ-  поле  дт>йств1я  непр1ятеля  не  нмветъ  предтзловъ;  круговое  дви- 
жете главныхъ  силъ  эскадры  должно  было,  по  необходимости,  от- 
крыть крейсера,  которые,  впрочемъ,  вышли  изъ  опаснаго  положе- 
шя,  благодаря  замечательной  см-влссти. 

Командиръ  «Шуе!'»,  понимая,  что  онъ  не  пм'ьетъ  уже  бол'Ье  ни 
времепп,  ни  достаточнаго  мйста,  чтобы  пройти  передъ  фронтомъ 
китайской  эскадры,  которая  подвигалась  къ  нему,  направился 
въ  пнтервалъ  между  двумя  судами  непр!ятельской  линш,  строй 
которой  былъ  уже  нисколько  растянутъ,  и,  выдержавъ  очень 
сильный  огонь,  вышелъ  на  свободное  м^сто.  Впоследствии  онъ 
даже  занялъ  свое  мъхто  въ  сраженш,  потупшвъ  начавшиеся  на  его 
суднй  пожаръ.  «Ака§Ь>.  находившиеся  первоначально  на  внтшшемъ 
фланге  эскадры,  который  могъ  пройти  нередъ  фронтомъ  непргятель- 
ской  линш,  не  будучи  вынужденъ,  подобно  «ШуеЬ,  идти  по  хорд'Ь 
дуги,  описанной  японской  эскадрой,  зам-втилъ,  въ  какомъ  крити- 
ческомъ  положенш  находился  крейсеръ,  и,  побуждаемый  очень 
рыцарскимъ  чувствомъ  парпвшаго  въ  эскадре  соглаая.  нолнымъ 
ходомъ  направился  къ  нему  на  помощь;  онъ  былъ  засыпанъ  сна- 
рядами  главнымъ  образомъ  двухъ  кптайскихъ  судовъ  «Кт§*Уиев» 
и  «СЬШ-Уиеп»,  добивавшихся  гибели  «Шуе!»;  но,  отвлекая  такимъ 
образомъ  часть  непр1ятельскаго  огня,  онъ  много  содействовал ъ 
спасенш  своего  товарища  по  сражение  и  выходу  его  если  и  не 
безъ  поврежденш,  то  все  же  еще  гордо  плавающимъ,  изъ  этого 
неравнаго  боя,  и,  подобно  «Шуе!*,  пркн'р'влъ  еще  больше  славы, 
ч'Ьмъ  было  сд'Ьлано  въ  него  выстр'Ьловъ. 

Движете  китайскихъ  и  янопскпхъ  броненосцевъ  во  время  опи- 
саннаго  сражены  показаны  на  помгвщенп<>мъ  на  стр.  282-й  чертежи. 

ЛегвН  отрядъ,  призванный  полнымъ  ходомъ  въ  то  время,  какъ 
"иь  дгвлалъ  диверспо  противъ  китайскихъ  миноносцев!.,  подошелъ 
во-время  на  самое  мътто  сражешя,  чтобы  прикрыть  отступлеше 
двухъ  маленькихъ  храбрыхъ  крейсеровъ.  Проходя  между  <Ака&1» 
и  тиснившими  его  судами,  онъ  сд/влалъ  по  нимъ  залпъ  съ  и ]>«*•- 
ваго  порта,  который  вапомнилъ  нмъ,  что  сражеше  происходить 
серьезное. 
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Движешя  китайскихъ  и  японскихъ  эскадръ  въ  начал%  сражешя. 


а  Уо#1то 

с  Акиилкьта 

с  МсИъиьНтм 

I.  С'чуоЛа 

Ь  Нм\н1аи 

I  Акад> 


I  ■уггчпеч! ■;  Спто>1 


* 


№ 


<  хпсея^/е ) 


Г1.0ТТВ    СНГИ018В 

1.  Гся^-И'еС. 

г    СЛао-  Кйп^ 
3.  Ш-Каея. 
4    Спшд-  Уиеп 
Ь    Снеп-Уиеп. 

6.  Г/пу ■  Кме'г 

7.  Кг пд- Уиеп. 

8.  СЫп-Уиеп. 
9  Кшапд  Ки> 
0.  Гм-  >'иеп 


Тутъ  можно  указать,  что  одна  мина,  выпущенная  въ  «Ака§1» 
однимь  изъ  непр1ятельскихъ  судовъ,  на  разстояшп  50  метровъ, 
прошла  подъ  крейсеромъ,  не  достигнувъ  п/Ьли. 

Въ  то  время,  какъ  происходи лъ  вышеописанный  эпизодъ,  ле- 
туч1й  и  главный  отряды,  которые,  всл,вдств1е  разныхъ  эволющй, 
оказались  идущими  по  разнымъ  направлешямъ,  находились  на 
двухъ  оконечностяхъ  одного  и  того  же  д1аметра,  центръ  котораго 
заняли  китайсмя  суда;  эскадра  адмирала  Ип§,  поставленная,  та- 
кимъ  образомъ,  между  двухъ  огней,  жестоко  страдала  отъ  непр1я- 
тельской  артиллерш.  Этотъ  моментъ  боя  показанъ  на  помъчценномъ 
на  стр.  283-й  чертежи. 

Начиная  съ  этого  момента,  становится  невозможнымъ  съ  точ- 
ностью следить  за  эволющями  двухъ  флотовъ. 

Достаточно  будетъ  сказать,  что  легкая  дивиз1Я.  поразнвъ  свопмъ 
огнемъ  «Кш$-Уивп»  и  «СЫЬ-Уаеп»,  снова  прошла  передъ  непр1я- 
тельскимъ  фроптомъ,  въ  то  время,  какъ  главная  дивиетя  была 
запита  вынолиеше.чъ  такого  же  маневра  въ  обратномъ  направлеши. 
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Таблица  СЬХ1У.  Приложеше  къ  стр.  283,  тома  III. 

Шс&ръфдшгя  на  Аитайсйихъ  сусахъ  ёо  бремя  лпоно=АитайсАой  войны. 


Фиг.  I.  Действхе  произведенное  разрывомъ  снаряда  10  с.  скорострЪльнэго  на 
трубу. 

Фнг.  II.  Закрьше  15  с.  оруд1я  пробитое  выстреломъ  15  с.  Снарядъ  попалъ 
въ  станокъ  оруд1я,  въ  его  верхнюю  часть,  и  затвмъ  разорвавшись,  ояъ  разбплъ  нижнюю 
часть  станка,  приподнялъ  и  сбросилъ  на  палубу  орудие.  Прислуга  вся  перебита. 

Фиг.  III.  ДМств1е  произведенное  на  станокъ  15  с.  разорвавшимся  после  про- 
бит'ш  имъ  закрьтя  пушки. 

Фпг.  IV.  Действие  произведенное  взрыво.мъ  10  с.  снаряда  скоростр'Ьльнаго 
на  пишу  Уайтхэда,  после  того  какъ  этотъ  снарядъ  уже  встрЪтилъ  на  пути  и  разбили 
одну  мину  и  олпнъ  выбрасывающш  аппарата. 

Фпг.  У.  Выбрасывающш  минный  аппаратъ  въ  который  ударилъ  снарядъ  10 
с.  скорострельный. 

Фиг.  VI.  Броневая  рубка  въ  которую  попнлъ  снарядъ  ]0  с.  скорострельный. 
Снарядъ  оставпдъ  глубоки!  стЬдъ  въ  8",  длиною  въ  12"  и  шириною  въ  (Л 

Фиг.  VII.  Носовая  часть  поражена  7  выстрълхами  пзъ  разныхъ  калпбровъ 
скоростр4льныхъ. 

Фпг,  VIII.  Форъ-марсъ. — Въ  него  попалъ  снарядъ  въ  10  или  15  с.  въ  тотъ 
момента,  когда  офнцеръ  сообщилъ  оттуда  разстояше  въ  2000  ярдовъ.  Этотъ  офицеръ 
и  б  человт.къ  тамъ  находившихся  были  убиты;  пушки,  бывппя  на  немъ  были  пов- 
реждены. 

Фиг.  IX.  Гротъ-мачта,  въ  которую  попало  20  снарядовъ  37  п  47  м.м. 

Фиг.  X.  Форъ-марсъ:  выстр'Ьлпвъ  изъ  скорострельной  4  7  мм.  (или  57  м.м.) 
и  ушки,  котсрымъ  убиты  4  человека  тамъ  находивппеся. 

Фиг.  XI.  Видь  съ  праваго  борта.  Все  выстрелы  10  с.  и  47  м.м.  скорострель. 
ные  П0ПР1И  ниже  броневаго  пояса.  Съ  леваго  борта  снарядъ  въ  32  с.  разорвался 
въ  угольныхъ  ямахъ  не  сдЬлавъ  ссобыхъ  аварш;  разрывной  снарядъ  15  с.  попалъ 
также  въ  угольную  яму  леваго  борта,  не  пройдя  насквозь  и  не  разорвавшись. 
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Положение  японской  и  китайской  эскадръ  при  дальнъйшемъ  ходъ-  сражемя. 


Л.ОТТВ   ЛАР(^А15Е. 

а.   УовНгпо. 
Ъ.   ТакасНгНо. 
с.  АкШшЬгтпа. 

д.  Мапгюа. 

е.  Ма1$ч$Ыта. 
«.    СкщоЛа. 

%.  И$иЬи$пгта. 
Ь.  На*>ч(1а1е. 

к.  Игуе1. 
1.    Лка<7». 
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Г1.0ТТЕ    СН1М015Е. 


1 .  Уапд-  1УеИ. 

2.  СНпо-Уапд. 

3.  Ьа1-Уиеп. 

4.  СМпд-  Уиеп. 

5.  СЛея-  Гиеп. 

6.  Ппд-Уиеп. 

7.  ЯГш^-  Гиеп. 

8.  СЫН- Уиеп. 

9.  Кшапд-Кт. 
Ю.  751-Кыеп. 
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Въ  это  время,  почти  все  суда  обопхъ  флотовъ  были  въ  огив; 
фланговыя  суда  китайской  линш.  по  самому  своему  положенш, 
пострадали  въ  особенности  сильно;  какъ  уже  было  указано,  «СЬао- 
Уап$»  потонулъ  и  «Тапа^'е!»,  на  которомъ  былъ  пожаръ.  гото- 
вился выкинуться  на  берегъ;  японцы  его  взорвали  на  сл'вдующш 
день  постЬ  сражешя. 

Рисунокъ  на  стр.  284-й  изображаетъ  обломки  броненосца  «Тав§- 
ДУеь 

«ТвьУиеп»,  находившшся  на  дальнемъ  фланги,  опоздавъ  всту- 
пить въ  главную  лпшю,  вышелъ  изъ  сферы  сражения  въ  3  часа 
пополудни,  всл'Бдств1ё  того,  что  его  оруддйные  станки,  башни  и 
платформы  были  бол'Ье  или  менве  повреждены  быстрой  стрельбой, 
произведенной  имъ  изъ  своихъ  пушек  I.  (Крупна  15-с.-м.  и  21-с.-м.). 

Всл'Ьдств1е  этого  поспъшнаго  отступления,  похожаго  на  бег- 
ство, капитанъ  Гоп§,  вомандиръ  «Тм-Уиоп»,  былъ  судимъ  и  обеа- 
главленъ  за  трусость  передъ  непр1ятелемъ.  Шъ  экипажа  только 
7  челов'Ькъ  было  выведено  изъ  строя  въ  момента,  когда  капатанъ 
Гоп§  покннулъ  свой  поста,  и  1:1.  донесены  Гофмана,  главнаго  ме- 
ханика па  «ТвьУаеп»,  выяснено,  что  ввипажъ  судна  очень  храбро 
исполнялъ  свои  обязанности  въ  томъ  перюдФ  боя,  въ  которомъ  онъ 
М01  I.  принять  5  частое. 
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Обломки  броненосца  «7ап§-1)1Ге1». 


Что  касается  «К\уап§-Ка1»,  сосвда  «ТаьУиеп»,  то  роль  его  во 
время  сражешя  въ  точности  неизвестна;  невидимому,  онъ  связалъ 
свою  судьбу  съ  судьбою  «ТяьУиеп»;  но  что  вйрно,  повидимому, 
такъ  это  то,  что  въ  данный  моментъ  онъ  покинулъ  поле  сражешя, 
и  зат'Ьмъ  его  находятъ  снова,  въ  11  ч.  вечера,  выбросившимся  на 
подводный  рифъ  въ  35  километрахъ  къ  востоку  отъ  ТаНеп-\\тап. 

После  того,  какъ  фланговыя  четыре  судна  китайской  линш 
были,  такимъ  образомъ,  выведены  изъ  строя,  огонь  большей  части 
эскадры  адмирала  Но  былъ  сосредоточенъ  на  двухъ  сильныхъ  бро- 
неносцахъ  адмирала  Тш§  —  «Тт§-Уиеп»  и  «СЬеп-Уиеп».  Эти  два 
судна,  повидимому,  не  пострадали  серьезно  отъ  японской  артил- 
лерш;  во  всякомъ  случай,  хотя  надстройки  ихъ  и  были  разрушены, 
но  брони  ихъ  не  были  пробиты  снарядами. 

Отсюда  сдБланъ  былъ  выводъ,  что  большимъ  броненосцамъ  не 
слгЬдуетъ  ничего  опасаться  со  стороны  крейсеровъ.  вооруженныхъ 
даже  и  оруд1ями  большого  калибра.  Однако,  говоря  это,  забыли 
принять  во  виимаше  одно  изъ  главныхъ  основанш  задачи,  кото- 
рую, какъ  казалось,  было  по  силамъ  решить,  именно  —  раз- 
стояше  при  стр'вльбв;    японцы,    при  выполнены  эволюцш  вокругъ 
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китайской  эскадры,  обыкновенно  оставались  довольно  далеко  отъ 
цъ-ли,  и  нельзя  утверждать,  что  если  снарядъ  на  разстоянш  3.000 
метровъ  не  произвелъ  никакого  серьезнаго  разрушешя  въ  бронв 
толщиною  въ  35  см.,  то  тотъ-же  снарядъ,  на  разстоянш  въ  два 
пли  три  раза  меныпемъ,  не  пробилъ-бы  броню  такой-же  толщины. 

Если  «Спеп-Уиеп»  и  «Тт§-Уиеп»  и  вышли  изъ  этого  артиллерш- 
скаго  боя  безъ  особыхъ  поврежденш,  то  не  то  оказывается  отно- 
сительно «Кш§-Уиеп»  и  «СЬШ-Уиеп».  Иопавъ  между  огнемъ  легкаго 
отряда  и  огнемъ  могучей  артпллерш  главной  эскадры,  оба  судна 
были  потоплены.  Оставшимся  четыремъ  судамъ  удалось  спастись 
и  достигнуть  берега.  Победа  стоила  японцамъ  довольно  дорого; 
въ  то  время,  когда  адмиралъ  Но,  съ  большею  частью  эскадры, 
обрушился  на  два  китаисте  броненосца,  которые  ему  не  удавалось 
поразить  въ  жизненныя  части,  въ  «МаЬшсЫша»  нопалъ  снарядъ 
12-ти- дюймовый,  который,  разорвавшись  въ  батареи  скоростр'Ьльныхъ 
пушекъ,  разбилъ  одно  оруд1е,  вуорвалъ  некоторое  количество  бое- 
выхъ  припасовъ  и  вывелъ  изъ  строя  49  челов'Ькъ;  «МаЬдосЫша» 
былъ  такъ  опустошенъ,  что  адмиралъ  Но  вынужденъ  былъ  пере- 
нести свой  флагъ  на  «НазЫс1а1с». 

Маленьшя  суда  «Шуе!»  и  «Ака&1»,  о  героическомъ  поведенш 
которыхъ  было  уже  упомянуто  выше,  были  также  сильно  повреждены. 

Ыаконецъ,  «ЗапМо»  только  чудомъ  спасся  отъ  полнаго  разру- 
шешя; это  обстоятельство  на  столько  интересно,  что  стоитъ  объ 
немъ  поговорить  подробнее . 

Пзвъстпо,  какое  значение  имгЬлъ  «ЗаШо»,  въ  смысл'Ь  военнаго 
судна;  это  была  екор'Ье  прогулочная  яхта,  состоявшая  въ  распо- 
поряжеши  начальника  морскаго  штаба,  чьмъ  боевая  единица. 
«Запав»,  хотя  и  получилъ  приказаше  держаться,  по  возможности, 
внЬ  сферы  опасности,  но  'потому-лн,  что  адмиралъ  Еавауата  не- 
пременно хогвлъ  принять  участ1е  въ  сражении,  или-же  потому, 
что  изъ-за  малой  скорости  «5аШо»  остался  изолированнымъ  и 
безъ  поддержки,  или  пакоиецъ  вслЬдстше  того,  что  китайск1е  сна- 
ряды  достигали  его  и  на  большом!,  разстоянш,  —  но  оказывается, 
что  въ  данный  момептъ  онъ  находился  очень  близко  къ  неир1я- 
тельской  лиши.  Когда-же  одинъ  Н8Ъ  снарядовъ  серьезно  иовредилъ 
его  рулевые  приводы,  то  маленькое  судно,  не  способное  бол*ве 
управляться,  оказалось  въ  очень  опасном  ь  подояюши;  находясь 
нротивъ  «Спеп-Уиеп»  н  «Тшц-Уит»,  нресхвдовавшнХБ  его,  *  Ьа1к1о 
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пытался  управляться  при  помощи  своихъ  двухъ  винтовъ;  но,  выпол- 
няя этотъ  маневръ,  онъ  приблизился  къ  двумъ  броненосцамъ  на 
80  метровъ.  Тогда  произошелъ  чрезвычайно  характеристичный  слу- 
чай, который  представляетъ  собою  одинъ  изъ  самыхъ  иптересныхъ 
эпизодовъ  этого  сражешя:  оба  китайсюе  броненосца,  не  понимая, 
какая  причина  побудила  маленькш  крейсеръ  направиться  прямо 
па  нихъ,  подумали,  что  онъ  им'Ьетъ  решительное  нам-вреше  тара- 
нить одного  изъ  нихъ.  Въ  виду  такой  видимой  угрозы,  броненосцы 
маневрируютъ  съ  цъмш  парировать  смертельный  ударъ,  который, 
по  ихъ  мн'внш,  имъ  угрожаетъ;  ихъ  нерешительность  спасла  «8а'ь 
кю»,  который,  избавившись  отъ  непр1ятеля,  хотя  и  сильно  повреж- 
денный, усшБлъ  присоединиться  къ  эскадре. 

Фактъ  этотъ  особенно  интересенъ  потому,  что  онъ  показываетъ, 
каково  значеше  тарана  въ  общей  свалке;  въ  данномъ  случае, 
конечно,  онъ  игралъ  только  моральную  роль,  хотя,  впрочемъ,  п 
помимо  своей  воли;  но  если  уже  вл1ян1е  угрозы  его  таково,  что 
командиры  броненосцевъ  на  столько  смущены  приближешемъ  ма- 
ленькаго  коммерческая  крейсера,  отчасти  только  обращеннаго  въ 
военное  судно,  что  теряютъ  самообладаше  и  выпускаютъ  столь 
легкую  добычу  изъ  рукъ,  то  сл'Ьдуетъ  заключить,  что  таранъ 
остается  самымъ  опаснымъ  изъ  числа  орудш,  которыми  можно 
пользоваться  въ  морскомъ  сраженш.  Сл'Ьдуетъ  заметить,  что  это 
оруж1е,  требующее  очень  деликатнаго  обращешя,  при  всемъ  его 
могуществе,  японцы  не  пытались  пустить  въ  ходъ;  они  справед- 
ливо решили,  что,  при  ловкомъ  ихъ  маневрироваши,  имъ  выгоднее 
будетъ  пользоваться  артиллерией,  ч-вмъ  кптайцамъ,  находившимся  въ 
пеудобномъ  строе,  который  препятствовалъ  имъ  вполне  пользо- 
ваться оруд1ямн,  расположенными  по  портамъ  некоторыхъ  судовъ. 
Поэтому  было-бы  излишне  рисковать  судьбою  своихъ  судовъ,  ре- 
шаясь на  абордажъ,  полный  случайностей. 

Чтобы  въ  нвсколькихъ  строкахъ  резюмировать  этотъ  разборъ 
сражешя  при  .1а1и,  достаточно  будетъ  напомнить,  что  адмиралъ 
По,  маневрируя  вокругъ  китайскаго  флота,  постоянио  паходивша- 
гося  между  двухъ  огней  и,  такъ  сказать,  осажденнаго,  сум^лъ 
пустить  въ  дЬ.ю,  въ  каждомъ  моменте  боя,  всЬ  свои  боевыя  сред- 
ства, между  твмъ  какъ  адмиралъ  Тёп§  долженъ  былъ  ограничиться 
пассивною  защитою,  потому-ли,  что  онъ  считалъ  д'Ьломъ  слигакомъ 
труднымъ    изменить    свой  первоначальный  строй    подъ  огнемъ  не- 
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прштеля,  или-же  потому,  что  пзъ-за  свойственная  китайскому 
характеру  слтшаго  повнновешя  онъ  пожелалъ  сохранить  въ  силт> 
свои  первыя  распоряжешя.  Только  когда  китайская  эскадра  ока- 
залась въ  безпорядочномъ  строт,  :;:).  разныя  суда,  болгЬе  или  мен-ве 
отдъмепныя  одни  отъ  другихъ,  могли  воспользоваться  всей  своей 
артнллер1ей,  какъ  носовой,  такъ  п  бортовой,  хотя  все-же  не  для 
д'Бйств1я  по  одному  направлешю. 

Погони,  въ  точномъ  смысле,  не  было;  такъ  какъ  боевые  за- 
пасы были  израсходованы  и  японцы  чувствовали  себя  морально 
и  физически  утомленными  5-тп-часовымъ  боемъ,  то  адмиралъ  По 
удовольствовался  гвмъ,  что  легъ  со  своей  эскадрой  на  курсъ, 
параллельный  принятому  китайцами.  Къ  тому- же  наступила  ночь, 
и  при  такихъ  услов]яхъ  было-бы  слишкомъ  неосторожно  прибли- 
зиться къ  непр1ятелю,  располагавшему  минамп;  быть  можетъ, 
миноносцы  не  замедлплп-бы  воспользоваться  случаемъ,  подъ  прикры- 
т1емъ  ночи,  вознаградить  себя  за  безд1шств1е  въ  течете  сражешя. 

Адмиралъ  По  тогда  долженъ  былъ  горько  сожалеть  объ  остав- 
ленной  имъ  у  береговъ  Кореи  флотплш  миноносцевъ,  которые 
теперь  помогли-бы  ему  вполне  довершить  свою  победу. 

«Ьа  гсуис  тагШтс»  двлаетъ  сл-Бдуюгаде  выводы  пзъ  сражешя  при 
•Ми.  Броневая  защита  представляетъ,  повидимому,  некоторую  га- 
рантию. «Тт^-Уиеп»,  п  *Спеп-Уие-и»,  несмотря  ни  на  что.  выносятъ 
тучу  падающихъ  па  ппхъ  спарядовъ  въ  течете  пъхколькихъ  часовъ 
безъ  особеппыхъ  аварш  въ  ихъ  существенныхъ  частяхъ  **).  Нхъ 
налубныя  надстройки,  боевые  марсы  и  дымовыя  трубы  разстрйляны 
совершенно  п  наполовину  разрушены;  но  броня  ихъ  п/Ъла,  она 
нигдв  не  пробита;  пзъ  числа  120  м'Ьтокъ,  пайдепиыхъ  впосл'Ьд- 
ствш,  только  4  указываютъ,  что  снаряды  болыннхъ  орудш  углуби- 
лись на  3  дюйма. 


•    Частью  своего  успеха  японца  обязана  распоряжении»,  копии  приказано  обсрс- 
п.  венр1ятельскип   ввстр'Ъловъ    сигаала;  ваоборотЪ,   на  витайскихъ  судахъ,  си- 
гнальная фала   бвлв  пскор-ь  веребитв;  вачвнал  съ  этого  комента,    каждая'  управлялся 
I  гсмотрвв1ю,  и  эскадра  вдмврала  ТШв,  окапалась  въ  разстройств'Ь. 

Дна  большая  оруддя  въ  но, г,  см.  Крупна,  расположенная  въ  передней  ба в  »СЬеп- 

Гаеп»,  съ  начала  сражения  били  парализована  одвииъ  сварлдоиъ,  которая  йоту. и,  ось 
гидравлическаго  аппарата;  •Пик  Уиеп»,  въ  концъ'  боя,  пгага  также  одно  барбетное  "ру- 
ло сбнтннъ. 

20 
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Во  всякомъ  случае,  не  смотря  на  замечательную  стойкость, 
выказанную  броней,  оба  броненосца  понесли  немаловажныя  по- 
вреждении не  только  разбито  все  то,  что  не  защищено  броней,  но, 
кримЬ  того,  сбиты  еще  оруд1я  и  ежеминутно  начинались  пожары. 
На  «СЬеп-Уиеи»  ихъ  было  потушено  восемь;  на  «Тш$-Тибп» — три 
или  четыре,  до  т^хъ  поръ,  пока  на  немъ  не  вспыхнулъ  серьезный 
ножаръ,  около  4-хъ  часовъ. 

Но  число  убнтыхъ  и  раненыхъ,  довольно  большое  на  обоихъ 
судахъ,  все-же  меньше,  чъмъ  можно  было  ояшдать,  благодаря 
тому,  что  людямъ  приказано  было  лежать  въ  батарейныхъ  палу- 
бахъ,  когда  только  это  окажется  возможнымъ,  и  благодаря  такяге 
многочисленнымъ  мвшкамъ  съ  пескомъ,  разм'вщеннымъ  внутри 
надстроекъ,  для  предотвращена  рикошетировашя  осколковъ  дерева 
или  жел'Ьза. 

На  «Тт§-Тшзп»  ранены  адмпралъ  Тт$  и  его  совъ-тннкъ,  н"Б- 
мецъ  Ганнекенъ;  артиллершскш  офицеръ,  англичанинъ  Нпкользъ 
убитъ. 

Потери  японцевъ  гораздо  меньше,  и  до  З'Д  часовъ,  суда  ихъ, 
за  исключешемъ  ар1ергарда,  терпятъ  относительно  мало  серьезныхъ 
авар  1  й . 

Но  послъ*  этого  момента,  и  они,  въ  свою  очередь,  испыты- 
ваютъ  тяжелое  положеше.  Одпнъ  за  другимъ,  два  снаряда  боль- 
шого калибра  попадаютъ  въ  «МаЫзЫта»  и  выводятъ  на  немъ  изъ 
строя  120  человвкъ,  частью  на  палубъ',  частью  въ  батарей;  въ 
одной  только  батарее  40  убито  и  60  ранено;  артиллершскш  офи- 
церъ  разорванъ  на  клочки,  отъ  него  находятъ  только  фуражку. 
32-сантиметровая  пушка  Канэ  повреждена  и  негодна  бол'Ье  для 
дъ,йств1я. 

Въ  носовой  части  картина  ужасная:  12-сантим.  пушка  Арм- 
стронга сбита  и  выброшена  въ  море;  все  разрушено  и  разбито, 
командиръ  и  старшш  офицеръ  убиты;  на  судп'Ь  начался  пожаръ, 
довольно  быстро  распрострапявпийся. 

«Ма&изЫта»,  такъ  сильно  потерпоншпй,  все-же  могь  еще  дер- 
жаться на  вод"б;  ни  одинъ  изъ  существенныхъ  органовъ  судна  не 
былъ  лишенъ  способности  дМстЕОвать.  Но  адмпралъ  По  былъ  вы- 
нуждопъ  перенести  свой  флагъ  на  «НавпнЫс*,  чтобы  завершить  бой. 
который  приходилъ  къ  концу. 
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Около  4  часовъ  огонь  съ  обтзпхъ  еторонъ  сталъ  бол^е  р^дкимь, 
за  недостаткомъ  боевыхъ  припас овъ. 

Китаисте  броненосцы,  которые  выпустили  уже  почти  200 
снарядовъ  изъ  свонхъ  болыинхъ  орудш  (197)  и  болтзе  250  изъ 
б-ти-дюимовыхъ  орудш,  уже  имъютъ  недостатокъ  въ  обыкновен- 
ныхъ  снарядахъ.  Они  уже  вынуждены  стрелять  въ  японцевъ  од- 
ними стальными  снарядами,  дъ'йств1е  которыхъ  на  неброненосныя 
суда  менъе  сильное. 

Вероятно,  что  и  японцы  посл'Б  трехчасовой  безпрерывной  кано- 
нады также  испытываютъ  недостатокъ  въ  снарядахъ,  такъ  какъ 
атака  ихъ  становится  менъ'е  энергичной. 

Можно  сказать,  что  день  этотъ  принадлежать  вполне  двумъ 
элементамъ  боя:  скорости  и  пушки;  тарань  же,  въ  противополож- 
ность тому,  что  происходило  при  Лиссв,  не  игралъ  тутъ  вовсе 
роли,  и  мина, — оруж1е  сравнительно  новое, — им'вла  только  случаи 
проявить  недостаточность  своей  точности,  происшедшей,  быть  мо- 
жетъ.  отъ  некоторой    неопытности    и  отъ  пепсправнаго  храненгя. 

ТгБмъ  не  мен'Ье,  было  бы  преждевременно  произнести  приговоръ 
надъ  миной  вслъ,дств1е  того,  что  роль  ея  была  не  такая,  какова 
должна  бы  быть,  и  въ  болве  опытныхъ  рукахъ  она  безъ  сомнвшя  и 
достигла  бы  своей  ц/Ьли.  Во  всякомъ  случат,,  не  оттого  ли  не  было 
таранныхъ  ударовъ,  что  въ  сраженш  употреблялись  и  мины?  Не  изъ 
онасешя  ли  ударовъ  минь  адмпралъ  По  держался  на  значительномъ 
разстояти  отъ  противника?  Несомненно,  мина  способствовала  по- 
б-Бдв  скорости  хода  и  пушки,  а  до  некоторой  степени  и  брони  *). 

Въ  самомъ  д-влй,  адмиралъ  По  обязанъ  своимъ  успвхомъ  артпл- 
лерш  и  скорости  хода;  благодаря  скорости  и  поворотливости  свонхъ 
судовъ,  он  I,  съ  простыми  крейсерами  быль  въ  состо-лшн  удерживать 
на  и8в4стномь  разстоанш  флотъ,  въ  составе  котораго,  кромЬ  бро- 
неносным, крейсеровъ.  были  еще  два  могущественные  броненосца. 

11с  благодаря  ли  опить  т'Ьмъ  же  важнымъ  элементамъ  от,  могъ 
въ  началь*  сражены  окружить  правое  врыло  витайеваго  флота  и 
уничтожить  у  него  два  судна.'  11с  потому  ли,  наконец!,,  что  еко- 
рость  била  недостаточно  велика,  суда  его  ар1ергарда  вынуждены 
были  вынести  натисвъ  почти  всФхъ  непр1ятельсвихъ  судовъ? 

1 1  ( и  - .  1 1 .    гаВОГО  [ИвпштельнаГО  опыта.   СЛ'ЬдуетЪ  признать,  что  ско- 


*)  Ап1|||нц_-,  ■Тогрей  кя  ,1ш1  Тцгрм1и-Тея8е1в>. 
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рость  хода  есть  и  будетъ  всегда  непрем'вппымъ  услов1емъ  для  бое- 
вого судна.  Судно,  быть  можетъ,  обойдется  безъ  другихъ  оборони- 
тельныхъ  или  наступательныхъ  боевыхъ  элемептовъ,  но  безъ  этого — 
т.  е.  скорости — никогда. 

Во  время  сражешя  при  рЬк-в  1а1н  произошелъ  одинъ  случай, 
им'Ьвшш  отношеше  къ  миноносной  атакв.  «Ри1ип§»,  одинъ  изъ 
двухъ  миноносцевъ  1-го  класса,  находившихся  у  китайцевъ,  подо- 
им-л  ъ  къ  японскому  пароходу  «8а1кю»  носомъ  и  выпустилъ  въ  него 
двъ  мины  изъ  носовыхъ  аппаратовъ.  Обв  они  дали  промахъ,  или, 
какъ  говоритъ  Чой  —  офицеръ,  командовавши!  миноносцемъ  — 
«8а1кю»  увернулся  отъ  нихъ.  Посл'В  этого  миноносцу  болъе  ничего 
не  оставалось  сделать,  какъ  пройдти  по  борту  непр1ятеля  и  въ 
недалекомъ  отъ  него  разстоянш.  Чой  увърялъ,  что  онъ  прошелъ 
въ  разстоянш  40  футъ  и  что  японцами  овладвлъ  паническш  страхъ, 
такъ  что  они  бросили  свои  оруд1я.  Изъ  бортоваго  аппарата  мипа 
была  выпущена  прямо  въ  упоръ,  но,  очевидно,  нырнула  и  прошла 
подъ  непрьятельскимъ  судномъ.  Въ  «Ршип^»  не  попало  нп  одного 
снаряда. 

При  действительности  стрельбы  изъ  современныхъ  орудш,  на 
разстояшяхъ  гораздо  большихъ  миннаго  выстрела,  оруд1я  эти 
позволятъ  судну,  обладающему  некоторой  подвижностью,  вести  серь- 
езный бой  и  за  пределами  этихъ  разстоянш.  Къ  тому  же,  при 
болыномъ  количестве  снарядовъ,  которые  будутъ  попадать  во  всв 
части  сражающихся  судовъ,  не  сл-вдуетъ  ли  опасаться  преждевре- 
менныхъ  взрывовъ  воздушныхъ  резервуаровъ  минъ  или  даже  ихъ 
зарядныхъ  каморъ,  которыя  такъ  мало  защищены  отъ  обстрела/ 

Легкость,  съ  которою  взрывы  снарядовъ  производятъ  пожары 
и  воспламеняютъ  палубы,  мачты,  мостики,  шлюпки,  словомъ  все, 
что  легко  воспламеняется,  —  настолько  характеристична,  что  пред- 
ставляется необходимымъ  исключить  дерево  изъ  матер1аловъ,  упо- 
требляющихся для  разныхъ  подъ-локъ  на  боевыхъ  судахъ. 

Если  принять  во  вшшаше  большое  число  спарядовъ,  выпущеп- 
ныхъ  съ  об-впхъ  сторонъ,  и  если  допустить,  что  паши  европейсше 
артиллеристы  достигли  бы  ботве  полезнаго  дЬйств1я  стр-вльбы, 
чЬмъ  сражавшиеся  при  .Ыи.  то  станетъ  очевиднымъ,  что  два 
европейскихъ  флота,  съ  тЬми  же  средствами  для  дбйств1Я;  поне- 
сли бы  поражеше  бол'Ье  значительное,  ч-вмъ  описанное  нами  въ 
срая;ешн  при  .1а1и,  хотя  и  оно  уже  немаловажно. 
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Судя  по  удачнымъ  выстръмамъ,  попавшиыъ  въ  «ИЫзизЫта»  и 
въ  друпя  суда,  можно,  не  задумываясь,  допустить,  что  тате  два 
европейскихъ  флота,  одинаково  хорошо  управляемые,  вынуждены 
были  бы  оба  разойтись,  чтобы  идти  какъ  можно  скорее  испра- 
вляться въ  свопхъ  арсеналахъ. 

Таково,  впрочемъ,  мнтлпе  сэра  Бересфорда  *),  который  говорить, 
что,  въ  предвпдтшш  такого  положешя  вещей,  необходимы  многочи- 
сленные арсеналы  для  распределен! я  по  нимъ  работъ  для  исправ- 
ления судовъ;  необходимы  также,  говорптъ  онъ,  болыше  запасы 
людей,  снаряжешя  и  угля  въ  пунктахъ,  пзбранныхъ  еще  во  время 
мира;  необходимо,  наконецъ,  создать  резервный  флотъ  изъ  старыхъ 
судовъ.  хорошо  вооруяченныхъ  современной  артиллер1ей,  для  нане- 
сешя  ртшгательнаго  удара  въ  то  время,  когда  флоты  первой  лиши 
покинуть  море,  вслтздствхе  аварш,  понесенныхъ  ими  въ  первыхъ 
стычкахъ. 

Мпвше  это  логично  основано  на  изв'Ьстныхъ  результатахъ  по- 
сл-бдняго  морского  сражешя;  оно  согласно  съ  мнвшемъ  Уайта  **), 
который  утверждаетъ,  что,  при  современныхъ  средствахъ  разруше- 
шя,  нынтэпгтя  суда  не  выдеря;атъ  бол-ве  одного  серьезнаго  сражешя. 

Адмпралъ  Вернеръ  приходитъ  почти  къ  такимъ  я;е  выводамъ  ***): 

1.  Броненосные  крейсера,  т.  е.  татя  суда,  которыя  защищены 
отъ  непр1ятельскаго  огня  только  броневой  палубой,  расположенной 
ниже  ватеръ-липш,  не  представляютъ  собою  никакого  пли  только 
очень  незначительное  зпачеше,  какъ  боевыя  суда. 

2.  Типы  судовъ,  употреблявшихся  до  сего  времени  какъ  авизо, 
непригодны  для  псиолпешя  такой  службы. 

3.  Суда,  предназначавшаяся  для  воеппыхъ  дтшетвш,  могутъ 
служить  этой  и/Бли  только  въ  томъ  случай,  если  какъ  само  судне», 
гавъ  и  машины,  люди  и  всГ»  оруддя,  включая  и  екоростръльпыя, 
;|  также  п  г.гг.  прппюсоблешя  для  передачи  приказанШ,  вполне 
защищены  отъ  дЪ&сття  гранатъ. 

4.  Крейсерами  могутъ  быть  только  татя  гуда,  который  но  са- 
нов своей  построив1!  въ  то  асе  время  могутъ  быть  употребляемы 
ьавъ  боевыя  су  т. 


*/  «\,1\,|1  ат1  тИИаг)  ВесадчЬ    27  8ер1етЬег  16 
**)  «Агту  аш!  \.|\у  ОагеНе».  ~'7  5ер1етЬег  1894. 

***)  сНПНВНвсЬ  РЫШасЬе  В1й1(ег      ПйГав  1еЬг1  ппа  (Не  ЗееасЫасЫаи  йег  МйпЛиод  Лея 
ОДо-РШавев»?  Уоп  1«.  уоп  ^Гегпег,  Соп1ге  АМмшм!  а.  I». 
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5.  Не  в'Ьсъ,  но  число  пушекъ   им'Ьетъ   вл1ян1е  на  исходъ  боя. 

6.  Сильное  дМствхе  скоростръмьныхъ  нушекъ  обязываетъ,  до 
начала  сражешя,  удалить  съ  поверхности  судна  все  то,  что  можетъ 
быть  разрушено  снарядами. 

7.  Особенно  серьезно  сл'Ьдуетъ  относиться  къ  м-Ьрамъ,  прпни- 
маемымъ  заблаговременно,  съ  ц-влио  предупредить  опасность  пожара. 

8.  Разрушающая  сила,  проявленная  снарядами  скоростртиьныхъ 
пушекъ,  очень  велика,  и  можно  допустить,  что  впос.тбдствш, 
после  каждаго  морского  сражешя,  неброненосныя  части  судовъ 
будутъ  въ  такомъ  разм'Ьр'Б  повреждены,  что  суда  потребуютъ  не- 
медленнаго  исправлешя. 

Если  въ  сраженш  при  .1а]и  мины  не  играли  достаточно  видной 
роли,  то,  тьмъ  не  мен'Ее,  японо-китайская  война  даетъ  относительно 
ихъ  Д-БЙСТВ1Я  также  несколько  иоучительныхъ  выводовъ. 

Армстронгъ  *)  въ  своемъ  сочиненш  нриводитъ  разсказъ  очевидца, 
англшскаго  офицера,  который  состоялъ  при  адмирале  Тш&. 

Приводимъ  самыя  характерный  мвста,  оставляя  подробности, 
могупця  интересовать  только  спещалистовъ  мпннаго  д'вла. 

Прежде  ч'Ьмъ  описывать  двйств1е  взрыва  миною  на  «Тт§-Уиеп», 
надо  упомянуть  объ  установившемся  на  немъ  порядкв  запирашя 
водонепроницаем ыхъ  переборокъ  въ  отдЬлешяхъ  судна.  Авторъ 
указываешь,  что  служба  въ  этомъ  отношенш  была  безупречна,  но 
состояше  каучуковыхъ  прокладокъ,  долженствующихъ  мешать  про- 
никновенно воды,  было  не  въ  порядке. 

-Минная  атака, — говоритд.  авторъ,  —  окончившаяся  для  насъ 
такъ  печально,  произошла  около  4-хъ  часовъ  утра.  Къ  югу  отъ 
Паи  были  видимы  сигнальныя  ракеты  съ  наш  ихъ  сторожевыхъ 
шлюпокъ.  Тотчасъ  же  нъчшторыя  изъ  нашпхъ  судовъ  открыли 
огонь.  Мы  сами  также  открыли  огонь,  но  по  какой  цвли  стреляли 
мы  —  я  не  могъ  разобрать.  Посл'Ь  нъкотораго  времени  мы  прекра- 
тили стр'Ьльбу,  и  я  тотчасъ  же  тогда  увидвлъ  темный  предметъ, 
вероятно,  въ  полумилв  разстояшя.  По  нему  у  насъ  открыли  огонь; 
я  взбъчкалъ  на  возвышенную  площадку  у  главнаго  компаса,  чтобы 
лучше  видеть.  Въ  бинокль  я  разсмотръчъ  двухтрубный  миноносецъ, 
приближавшиеся  къ  намъ  по  нашему  левому  траверзу.  РСогда  онъ 
подошелъ  на  разстояте  300  ярдовъ,   то  положплъ  .твво  на.  бортъ. 


*)  «ТогреЛоез  а  и г1  Тог|>е(1о-Уеззе1з».  1890. 
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Во  время  поворота  его  я  замтзтилъ,  что  мы  его  жестоко  избили, 
такъ  какъ  паръ  вырывался  изъ  него  въ  большомъ  количестве. 
Чрезъ  несколько  секуыдъ  после  поворота  въ  корму  нашу  удари- 
лась мина.  Иосльдовалъ  взрывъ  и  страшный  потрясающш  толчекъ, 
какой,  думается  мне,  бываетъ  при  землетрясении  Взрывъ  сопро- 
вождался рЪзкимъ  гулом'ь.  На  палубу  рухнулъ  столбъ  воды  и  почув- 
ствовался сильный  отвратительный  запахъ». 

«Чрезъ  несколько  секундъ  горнистъ  проигралъ  спгналъ  «закрыть 
водонепроницаемыя  двери»  (эта  маленькая  проволочка  не  повлекла 
дурныхъ  посл'Бдствш  для  корабля).  Нослв  сигнала  горниста,  я 
спустился  внизъ  взглянуть  —  заперты  ли  надлежащимъ  образомъ 
вев  двери.  Тамъ  я  увид^лъ,  какъ  вода  била  ключемъ  чрезъ  люкъ 
отдвлешя  для  запасовъ.  Въ  то  же  время  въ  моей  каюте,  находив- 
шейся вол  и:. и  отъ  этого  люка,  было  около  фута  воды.  Броненосецъ 
уже  несколько  накренился.  Вблизи  было  расположено  еще  несколько 
люковъ,  но  я  не  замъ'тилъ  —  текли  они  или  нътъ.  Увпд'Ввъ,  что 
непроницаемыя  двери  въ  этой  части  судна  (сзади  поперечпаго  бро- 
неваго  траверза)  заперты,  я  пошелъ  въ  машинное  отд'Влеше.  Тамъ 
я  былъ  поражепъ,  найдя  левое  машинное  отдвлеше  быстро  напол- 
няющимся водою.  Инженеръ-механики  сказали  мнв,  что  л'Ввая 
машина,  сд^лавъ  часть  оборота,  остановилась.  Опускпыя  двери 
корридора  и  бортовыхъ  проходовъ  текли  изрядно,  но  все-таки  ве 
настолько,  чтобы  этой  течи  приписать  повышеше  воды  въ  отд'Блешн». 

Судно  «Тт§-Упеп»  пришлось  направить  къ  берегу  и  снять 
скорострельный  орудхя;  тамъ  оно,  не  смотря  на  все  прппятыя 
миры  для  его  спасенгя,  постепенно  погрузилось  въ  воду. 

«Ночью  6-го  февраля, — продолжаетъ  авторъ,  -японцы  произвели 
вторую  минную  атаку,  по,  хотя  стоявппя  по  соседству  съ  нами  кано- 
нерки открыли  огонь,  мы  не  вндвлп  ни  одного  изъ  пепр1ятельскпхъ 
киноносцевъ;  не  могли  мы  также  разслышать  ясно  и  взрыва  яноп- 
скпхъ  минь  среди  грохота  оруддйваго  огня  (мы  находились  въ 
разстоянш  3.000  врдовъ  отъ  атакованныхъ  судовъ).  Во  время  этом 
атаки  пыли  взорваны:  врейсеръ,  учебное  судно  и  паровой  барказъ». 

-Пустившая  нась  ко  дну  миноноска  была  найдена,  днемъ  плаваю- 
щею около  гавани.  Въ  вей  было  шесть  вробоинъ:  ди1;  въ  котсль- 
вомъ  от. гкн'шп,  ,1 !  [,  въ  дымовой  тру»'1!;,  одна  въ  вереднемъ  конце 
средняго  киннаго  аппарата  и  одна  въ  носу.  Все  эти  пробован  были 
произведены  снарядами  3-хъ-фунтовыхъ  п  6-ти-фунтовыхъ  вупгекъ. 
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КромЬ  того,  было  найдено  много  слвдовъ  отъ  ружейныхъ  пуль,  но 
пи  одной  пробоины.  Одинъ  пзъ  спарядовъ  попалъ  въ  паропровод- 
ную трубу  въ  кочегарномъ  отд'влепш  и,  какъ  очевидно  было,  паромъ 
обварило  до  смерти  всвхъ  бывшихъ  въ  пемъ  людей.  Три  трупа 
лежали  въ  кочегарномъ  отдъленш  и  одинъ,  пнженеръ-механпкъ, 
па  верхней  палуб  в,  но  также  обваренный.  На  верхней  палуб!; 
имелись  признаки  (но  немного)  въ  видтв  кровавыхъ  пятенъ,  ука- 
зывавппе  па  то,  что  кое  кто  изъ  команды  былъ  раненъ.  Впосл-Ьд- 
ствш  мы  слышали,  не  знаю  на  сколько  правдоподобно  это,  что 
остальная  часть  команды  миноносца  замерзла  до  смерти.  Что  же 
касается  до  прочихъ  пораженш  миноносца,  то  спарядомъ,  попав- 
шимъ  въ  носовую  часть,  была  разрушена  носовая  каюта». 

Въ  сраженш  при  ТоуозЫта  мы  впдимъ,  что  несколько  япон- 
скихъ  миноносцевъ  удачно  сражались  противъ  китайскаго  воен- 
наго  судна. 

Сл'Ьдующ!!"!  рисунокъ  показываетъ  потоплеше  китайскаго  судна. 
Рисунокъ  этотъ  сд'Ьланъ  по  фотограф1и,  снятой  во  время  самаго 
сражен1я  однимъ  японскимъ  офпцеромъ. 

Потоплен1е  китайскаго  судна. 
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Почти  всгЬ  спещалисты  высказались  о  тъхъ  выводахъ,  которые 
сл'Ьдуетъ  извлечь  изъ  сражешя  при  Ыи  для  будущей  войны. 

Большинство  изъ  нихъ  приходить  къ  заключенно,  что  взаимное 
уннчтожеше  флотовъ,  участвующпхъ  въ  сраженш,  болгЬе  чЪмъ  ве- 
роятно; но  въ  то  же  время  парламенты  утверждаютъ  на  постройку 
усовершепствовашшхъ  бропеносцевъ  суммы  еще  болышя,  чъмъ  въ 
цредмдушде  года. 


НЕКОТОРЫЕ  ВЫВОДЫ  О  БУДУЩИХЪ 
ОРАЖЕНШХЪ. 
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1.  Трудности  сохранена  строя  и  управлешя 
эскадрами  во  время  боя. 

Чтобы  отдать  себЬ  отчетъ  въ  томъ,  какой  характеръ  будутъ 
нм-Ьть  будущдя  сражешя  между  отдельными  судами  п  д-Ьлыми  эскад- 
рами, необходимо  прежде  всего  отдать  себЬ  отчетъ  объ  услов1яхъ, 
при  которыхъ  можетъ  происходить  современное  сражен1е  между 
эскадрами.  Понятно,  что  эскадра,  намеревающаяся  атаковать  или 
защищаться,  должна  принять  известное  построеше. 

Ходъ  и  псходъ  сражешя  будетъ  очень  много  зависать  отъ  того 
или  другого  построешя,  припятаго  эскадрами;  поэтому  разсмотримъ 
главнгБЙш1я  и  общепринятыя  изъ  нихъ. 

Строй  кильватера. 


Самый  простЬйппй  строй — это  строй  кильватера,  пока-ванный 
ваше  на  рнсушсв.  Въ  этомъ  строю  легче  всего  судами  дергаться, 
и  мнопе  флотоводцы  считаютъ  именно  этотъ  строи  боевымъ,  нахо- 
диться въ  воторомъ  схвдуетъ  въ  виду  непрителя. 

Изъ   этого   построен!/!    можно    нерейтв    въ   различный  друля, 
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образуются  заранее  установлениыя  геометрическая  фигуры;  таковъ, 
напр.,  строй  фронта,  въ  которомъ  все  суда  становятся  параллельно 
одно  другому,  взаимно  на  траверзе,  и  съ  определенными  интерва- 
лами между  судами;  строй  этотъ  показанъ  на  сд'Ьдующемъ  рисунке. 

Строй  фронта. 


Некоторые  считаютъ  это  построение  чрезвычайно  выгоднымъ 
друпе  же  находятъ  его  неудобнымъ  въ  бою,  такъ  какъ  оно  облег- 
чаетъ  нещнятелю  прорывъ.  Разногласныя  миопия  въ  вопросв  о 
построешяхъ  сводятся  къ  тому,  что  рекомендуется  избрать  нвчто 
среднее,  именно  такое  построеше,  при  которомъ  всв  или  во  вся- 
комъ  случай  большинство  судовъ  могло  бы  пользоваться  своей 
артиллер1ей  для  стрельбы  впередъ,  назадъ  и  по  траверзу,  и  глав- 
нымъ  образомъ  для  стрельбы  впередъ,  такъ  какъ  весь  вопрос  ь 
въ  томъ,  кому  удастся  скор'Ье  поставить  противника  въ  невозмож- 
ность продолжать  бой.  Такое  выгодное  построеше  представляется 
въ  вид-Ь  треугольника,  вершина  котораго  обращена  къ  непр1ятелю, 
а  суда  расположены  по  двумъ  сторонамъ,  образу ющимъ  этотъ  уголъ. 
Строй  этотъ  называется  строемъ  клина  (см.  черт,  на  стр.  301-й). 

Для  уразум^шя  будущихъ  сражены  им^тъ  еще  существенное 
значеше  то  обстоятельство,  что  суда,  дабы  избегнуть  столкиовенш 
и  нм-Ьть  возможпость  действовать,  должвы  находиться  въ  извйст- 
ныхъ  между  собою  разстояшяхъ.  На  какихъ  именнно  разстояшяхъ 
должны  суда  въ  строю  находиться  одно  отъ  другого  по  траверзу, 
определяется  специалистами  следующими  уелов1ями: 
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1.  Чтобы  между  судами  была  непрерывная  взаимная  поддержка, 
необходимо,  чтобы  они  находились  одно  отъ  другого  не  мен'Ье 
какъ  на  200  метровъ  (94  с.)  разстояшя. 

2.  Для  того,  чтобы  суда  могли  успешно  стрелять  и  пресле- 
довать непр1ятеля  своей  стрельбой  до  момента,  когда  ироизойдетъ 
встреча  на  близкомъ  разстоянш.  напр.  до  тЪхъ  поръ,  пока  суда 
будутъ  на  разстоянш  меньшемъ  800  тметровъ  (375  с),  необходимо, 
чтобы  они  помещались  внутри  или  на  мйстй  геометрическихъ  точекъ, 
изъ  которыхъ  они  видели  бы  головное  судно  строя  подъ  угломъ  въ 
10°,  и  чтобы  головной  корабль  представлялъ  центрь  хорды  окрулг- 
ности,  рад1усъ  которой  800  метровъ. 

3.  Для  уепъчинаго  пользовашя  минами  и  для  того,  чтобы  по- 
строеше  было  не  скученно  и  правильно,  разстояше  между  судами 
не  должно  превышать  400  метровъ  (187  с). 


Строй  клина. 
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Головной  бровеносецъ   находится  въ  вершине  угла,  друпе  че- 
тыре   расположены    ва    ввтгь   по   сторонамъ,  образующииъ  угодъ, 
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иричемъ  разстояше  между  ними  пе  бол'Ье  200  метровъ  по  тра- 
верзу;  шестой  бронеиосецъ  становится  въ  хвосгв,  на  одной  лиши 
съ  головнымъ.  Если  эскадра  состоитъ  изъ  12  судовъ,  то  рекомен- 
дуется делить  ее  на  дв'Ь,  иричемъ  вторая,  следуя  въ  3,000  метр. 
за  первою,  поддерживаетъ  эту  последнюю.  Если  же  боевыхъ  еди- 
ипцъ  болъчз  шести,  но  менве  двенадцати,  то,  начиная  съ  седьмого, 
они  могутъ  стоять  позади  хвостоваго  броненосца  изъ  числа  шести 
первыхъ,  на  одной  лиши  съ  нимъ  и  съ  головнымъ  судномъ. 

Еще  нагляднее  представляется  значеше  тактическаго  построешя 
на  помъчцаемомъ  рисунке,  пзображающемъ  англшскую  эскадру 
при  выход-в  ея  изъ  Чефу  (въ  ноябре  1894  гоаа). 


Англ1йская  эскадра  въ  Чефу. 


Известный    судостроитель    англшскаго  флота,  Уайтъ,    прочелъ 

лекцпо    въ  Коуа1    Юпиес!    8сгуюе    ЫзШиИоп  о  новыхъ  постронкахъ 

согласно  программе  судостроев1я  на  1889  годъ.    Между  прочимъ, 

онъ  демонстрировалъ  изображен1е  этнхъ  новыхъ  типовъ  судовъ, 
пдущихъ  въ  бой. 

Мы  здгЬсь  пом'Ьщаемъ  это  изображеше  въ  томъ  вид'В,  какъ  оно 
воспроизведено,  по  доставленному  Уайтомъ  рисунку,  въ  «СгарЫс'^» 
(1894  г.). 


Таблица  СЬХУ. 


Приложеше  къ  стр.  303    тома 


о/11орс&ая  сигнализация. 

Сигнальные  флаги. 


Образцы  сношешй  между  военными  и  коммерческими  судами. 


15  036 
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Анппйсмя  суда  типа  1889  г. 


Но  строй  сражешя  находится  въ  зависимости  отъ  первоначаль- 
на™ построешя  и  отъ  маневрпрмвашя  непр1ятельскихъ  судовъ. 

ВсЬ  приказап1Я  отдйльнымъ  судамъ  эскадры  относительно  дъй- 
стгля  ихъ,  въ  случав  если  заранее  данныя  имъ  ппструкцш  при- 
шлось изменить,  передаются  имъ  сигналами  при  помощи  флаговъ. 

Во  время  сражешя  могутъ  конечно,  двлаться,  только  оптнчесме 
сигналы.  Какъ  для  потребностей  мирнаго  времени,  такъ  равно  п 
для  военнаго  въ  каждомъ  флотв  имеется  сочетан1е  буквъ,  слоговъ, 
словъ  и  фразъ,  соответственно  пронумерованпыхъ,  такъ  что  два 
лица,  снабженныя  каждое  экземпляромъ  такихъ  сочетанш,  могутъ 
сообщаться  одно  съ  другимъ,  указывая  себй  взаимно  условными 
знаками  нумера  этихъ  словъ,  фразъ  и  т.  п. 

Въ  приложении  (см.  прпл.  къ  стр.  303),  мы  даемъ  сигналы  О 
до  9-го  п  образецъ  спошепш  между  военнымъ  и  коммерческимъ 
судами  *). 

Прежде  чт.мь  дЬлать  сигналъ,  нужно  набрать  нзъ  сдЪланнаго 
па  верхней  палуб'Ь  пом'Бщешя  аужныя  для  даннаго  сигнала  флаги, 
соединить  ихъ  въ  соотвътственномъ  порядке  между  собою  и  врайте 
флаге  соединить  съ  сигнальнымъ  фаломъ,  при  помощи  котораго 
они  :;;п  1.мь    и   поднимаются  кверху,    на  мачту    или    на  рей,  такъ 


*)  Уая  \\"«-1  (<т.  •ТгаМ  й«  161ёдорЫе  орНцае  вррМфгёе  ;шх  вг(я  тШШгеа  . 
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чтобы  ясно  били  видны  на  значительномъ  разстоянш  отъ  судна. 
Ыо  это  еще  не  все;  иногда  для  того,  чтобы  можно  было  разсмо- 
тр'втъ  флаги,  необходимо  ихъ  искусственнымъ  образомъ  растянуть, 
недостаточно  просто  ихъ  поднять.  Эго  бываетъ  тогда,  когда  делаются 
сигналы  на  судахъ  при  безвЬтрш  и  стоящихъ  па  якоръ',  пли- же 
когда  суда  идушдн  двигаются  со  скоростью  одинаковой  съ  вътромъ. 


Сигнальные  флаги. 

Поднятые  па  мачту.  Растянутые. 


1     г^ 


Но  и  коротк1е  сигналы,  изъ  немногихъ  флаговъ,  нередко  очень 
трудно  бываетъ  разобрать,  потому  что  они,  случается,  бываютъ 
закрыты  мачтой  самаго  судна,  дъмающаго  сигналъ,  пли-же  дымомъ, 
нли-же,  наконецъ,  судами,  находящимися  между  д'Ьлающпмъ  сиг- 
налъ судномъ  и  гвмъ,  кому  этотъ  сигналъ  предназначается.  Въ 
такихъ  случаяхъ  требуется  разъяснеше  п  для  этого  делается  сиг- 
налъ: «Еижу  сигналъ,  но  не  разбираю  его».  Тогда  стараются  пере- 
нести сигналъ  на  такое  мътто,  откуда  онъ  лучше  будетъ  впдьнъ. 

Исполнеше  преднисаннаго  сигналомъ  начинается  съ  того  мо- 
мента, когда  сигналъ  на  отдающемъ  приказаше  корабле  спускается; 
спускается-же  онъ  лишь  тогда,  когда  на  него  отв'Ьчено,  что  сигналъ 
«понятъ».  Моментъ  для  начала  исполнешя  сигнала  па  моръ  равно- 
спленъ  команде  «маршъ!»,  которая  въ  сухопутныхъ  войскахъ  сл'Ь- 
дуетъ  за  первоначальной  командой,  указывающей  самое  движете 
или  построеше.  Конечно,  во  время  боя  ограничиваются  напмсн'Ье 
сложными  сигналами,    которые  обозначаются    иногда  всего  однимъ 
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только  флагомъ.  Изъ  вышесказанпаго  мы  уже  видимъ,  какъ  легко 
могутъ  произойти  различный  недоразуменья  и  замешательства,  и 
если  принять  въ  соображенье  большое  число  судовъ  и  нхъ  болынья 
скорости,  то  ясно,  что  посл,Бдств1Я  могутъ  быть  очень  опасныя. 

Но  кроме  вышеописанныхъ  сигналовъ,  въ  эскадре  вниманье 
вс4хъ  судовъ  должно  быть  непрерывно  обращено  на  постоянные 
опознательные  знаки,  необходимые  въ  эскадр*,  именно  знаки,  по- 
казывающее положенье  руля, — рулевые  конусы, — и  шары,  показы- 
вающее ходъ  судна.  Изъ  положенья  шаровъ  можно  узнать,  идетъ-ли 
судно  малымъ,  среднимъ  или  полнымъ  ходомъ,  остановило-ли  оно 
машину  пли  дало  машине  заднььь  ходъ.  Сохранятъ-лп  суда  и  на 
войне  эти  шары  и  конусы,  могушде  дать  и  неприятелю  возможность 
приблизительно  определить  скорость  и  ввроятпыя  движенья  судовъ,  — 
трудно  сказать,  говоритъ  адмиралъ  Вернеръ;  но,  по  всЬмъ  в"Броя- 
тьямъ,  это  будетъ  такъ,  потому  что  если  отказаться  отъ  этихъ 
условленныхъ  знаковъ,  то  возможность  столкновение  между  судами 
своего  собственнаго  флота  слишкомъ  возрастаетъ.  Очевидно,  что 
сигпало-производство,  въ  различныхъ  его  проявленьяхъ,  несмотря 
на  почти  полное  уничтоженье  такелажа,  требуетъ 
Шары  для  пока-  БСе_же  устройства  мачтъ  на  боевыхъ  судахъ,  а 
зан1я  хода  судна,  шары  для  показанья  хода  требуютъ  даже  устройства 
и  большого  рея,  для  того,  чтобы  ихъ  молшо  было 
легко  разсмотр^ть  со  всвхъ  судовъ  (см.  чертежъ). 
Ночью  флаги  заменяются  разноцветными  элек- 
трическими фонарями  и  ракетами.  Само  собою 
разумеется,  что  какъ  точное  выполпеше  сигналовъ, 
такъ  и  уменье  ихъ  разбирать,  требуютъ  особаго 
павыка;  малейшая  ошибка  или  случайность,  по- 
м!  шавшая  ысполпешю  даннаго  маневра,  можетъ 
кончиться  гибелью,  какъ  это  имело  место  при 
ызвЬстпомъ  столкповсши  двухъ  англШскихъ  броие- 
носцевъ  «УиЛопа»  и  «Сашрегоомь». 

Сраженье  при  Ла1и  показало,  что  при  современ- 
выхъ  орудьнхъ  и  снарядахъ  мачты  легко  и  быстро  сбн- 
ваются.  Паю  заметить,  что  сражавшьеся  флоты  были 
по  качеству  виже  европейскихъ,  команды  одного  и:п> 
пихт,  были  плохо  обучены,  командиры  веум'Ьлы  и 
нерешительны    и  действовали    подъ  руководствомъ 
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европейцевъ-сов'втниковъ.  и  не  смотря  на  все  это  получился  выше- 
указанный результатъ.  И  въ  этомъ  нбтъ  ничего  удивнтельпаго, 
такъ  какъ  мачты  современныхъ  судовъ,  снабженныхъ  боевыми 
марсами,  представляютъ  собою  слишкомъ  большую  п/вль,  какъ  это 
видно  нзъ  слйдующаго    рисунка    мачты   эскадреннаго  броненосца. 

о  I     Видъ  мачты  эскадреннаго  броненосца. 
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Не  с.тЪдуетъ  забывать,  что  сила  спарядовъ  скорострйльныхт. 
пушекъ  вполне  достаточна  для  того,  чтобы  сбить  мачту,  а  также 
сдълать  спгналпзацш  невозможною,  всл'Ьдствхе  поражешя  прислуги. 

Въ  сражены  при  Ялу,  снарядъ,  попавшгй  въ  мачту  «Ака§1», 
ср"взалъ  ее  какъ  пилою,  какъ  видно  это  на  помещенном  ъ  зд'бсь 
рисункв. 

Видъ  мачты  броненосца  «Ака^Ь,  сбитой  снарядомъ. 


Помимо  мачты,  былъ  разбить  и  штурвалъ  на  верхней  палуби; 
люди,  бывппе  па  палубЬ,  поражались  снарядами  и  осколками  и 
должны  были  бЬжать  съ  палубы,  спасаясь  отъ  огня,  вырывавшагося 
нзъ  новреждеипыхъ  трубъ.  Это  обстоятельство  Д'Ьлало  сигнализацию 
псогной  и  исключало  возможность  вести  ваше  либо  перего- 
воря между  отдельными  судами.  По  номогло-бы  тутъ  и  то,  еслибь 
Еомандуюшде,  всльдетв1е  выбьтя    ихъ  изъ  строя,  замтицались  по- 
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медленно  другими,  принимающими  начальство,  лицами,  и  еслпбъ 
команды  сохраняли  хладнокровие,  не  смотря  на  аварш  въ  механиз- 
махъ  и  потери  въ  людяхъ.  Такимъ  образомъ,  вскоре  поел  "Б  начала 
сражешя,  всякое  дальнейшее  управлеше  дьйств1ями  эскадры  стано- 
вится немыслимымъ.  Между  т^мъ,  д"Ьйств1е  артпллершекаго  огня 
по  судамъ  ужасно. 

Но  въ  сражешяхъ,  описанныхъ  нами,  не  употреблялись  еще  сна- 
ряды, наполненные  новыми  взрывчатыми  веществами. 

Въ  одной  изъ  посл'вднихъ  статей  журнала  «Ье  ТасЫ»,  въ  кото- 
рой говорилось  о  ВЛ1ЯЩИ  усовершенствовашя  снарядовъ  на  по- 
стройку военныхъ  судовъ,  сл'Ьдующимъ  образомъ  описывается  то 
ужасное  разрушительное  д,Ьйств1е,  которые  имЬютъ  бомбы,  начи- 
ненпыя  меленнтомъ  или  другими  сильно  взрывчатыми  веществами, 
какъ  это  показали  опыты,  произведенные  на  «Ке8181апсе»,  на  «ВсШ- 
сцюизе»  и  на  полигоне  въ  Гавр'Ь: 

«Все,  что  находится  вблизи  места  взрыва,  бываетъ  совершенно 
уничтожено,  тысячи  желвзныхъ  обломковъ  летятъ  по  вслшъ  направ- 
лен1ямъ  съ  огромной  скоростью  и  пробиваютъ  палубы  и  переборки 
судна.  Когда  взрывъ  пропеходитъ  надъ  броневой  палубой,  то  по- 
следняя бываетъ  вдавлена  на  большомъ  протяженш.  Облоки  отле- 
таютъ  на  подоб1е  снарядовъ  п  уничтожаютъ  все,  что  подъ  ними 
находится  внутри  судна,  Сверхъ  того,  кроме  такого  механиче- 
скаго  действгя,  углекислота  и  различные  газы,  выдъляюпцеся  при 
взрыве,  дълаютъ  надолго  воздухъ  совершенно  непрпгоднымъ  для 
дыхашя»  *). 

При  такихъ  услов1яхъ,  возможно  ли  будетъ  руководительство 
маневрировашемъ  и  вообще  сраягешемъ"? 

Нещнятель,  зная,  какое  громадное  значеше  для  боя  пм-вготъ 
командующее,  непременно  будетъ  направлять  своп  выстрелы  на 
места  пхъ  нахождешя. 

Въ  прошлыя  времена,  когда  все  передвижешя  происходили 
очень  медленно,  не  могло  произойти  такой  опасности  изъ  за  позд- 
няго  выполнешя  приказашя  пли  неправпльнаго  его  разумешя,  какъ 
теперь,  когда  уже  несколько  мпнутъ  спустя  могутъ  произойти 
столкновешя. 

Главнейшее  услов1е  для  ведешя  морской  войны  заключается  въ 


*)  Вгаззеу,  «№уа1  АшшаЬ,  1396. 
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томъ,  чтобы  государства  иы'Ьли  въ  своемъ  распоряжешп  главноко- 
мандующпхъ,  вполне  прпгодныхъ  на  такую  должность.  Но  требо- 
вашя,  предъявляемыя  командующему  адмиралу  въ  настоящее  время, 
такъ  велики  и  разнообразны,  что  является  вопросъ:  много- ли  при 
такихъ  услов1Яхъ  найдется  еоотв'Бтствующихъ  лнцъ?  При  большой 
подвижности  судовъ,  ни  одпнъ  флотоводедъ  не  можетъ  бол'Ье  дей- 
ствовать по  заранее  выработанному  плаву,  но  онъ  долженъ  счи- 
таться съ  различными  случайностями  и  шансами,  представляющи- 
мися ему  чуть-ли  не  каждое  мгновеше.  Лучшш  его  планъ  въ  мо- 
ментъ  можетъ  быть  разрушенъ  до  основашя  непр1ятелемъ.  Т'Ь-же 
требовашя,  какъ  главнокомандующему,  должны  быть  предъявлены 
и  командирамъ  судовъ,  потому  что  хотя  въ  морскомъ  сражены  слу- 
чай и  счастье  имъчотъ  огромное  значеше,  но  все-же  нигде  не  им'Ьетъ 
на  д/вло  такого  сильнаго  вл1яшя  способность  едпничнаго  лица  — 
командпра  судна,  какъ  именно  здесь.  Допустимъ,  говоритъ  адмиралъ 
Вернеръ,  что  въ  тотъ  моментъ,  когда  флоты  проходятъ  сквозь  не- 
пр1ятельскую  лишю,  флагманскш  корабль  пораженъ  п  тонетъ  —  отъ 
Д/БЙСТВ1Я-ЛП  снаряда,  тарана  недруга  или  друга,  или-же  мины; 
тогда  каждый  командиръ  прежде  всего  долженъ  действовать  само- 
стоятельно, пока  второй  адмиралъ  или  старили  изъ  командировъ  не 
прпметъ  начальство  и,  измтшивъ  номера  некоторых ъ  судовъ,  вновь 
будетъ  въ  состоянш  руководить  всЬмъ  флотомъ. 

КромЬ  того,  въ  настоящее  время  только  тотъ  флотъ  будетъ 
считаться  способнымъ  къ  бою,  въ  которомъ  на  каждый  бропеносецъ 
приходится  по  одному  крейсеру  и  одному  минному  крейсеру  пли 
контръ-миноносцу  *).  Поэтому,  при  настоящпхъ  обстоятельствахъ, 
флотъ,  въ  составе  котораго  будетъ  12  броненосцевъ,  представится 
въ  впдт>  36  судовъ,  соединенныхъ  подъ  однимъ  общимъ  пачаль- 
ствомъ.  Если  и  непр1ятель  выступитъ  съ  такимъ-же  числомъ  судовъ, 
то  въ  общемъ  будутъ  участвовать  въ  дт>йств1яхъ  72  судна. 

Если  принять,  что  морсше  маневры  изображаютъ  то,  что  бу- 
детъ происходить  въ  действительности  во  время  войны,  то  большое 
будущее  морское  сражеше  представилось  бы  намъ  въ  томъ  впдГ», 
какъ  оно  изображено  па  ном'вщенномъ  въ  приложен] и  (см.  прил. 
К1.  стр.  300)  рисунке,  озаглавленномъ  «Сражеше  при  БельфастФ 
между  двумя  английскими  эскадрами  въ  1894  году». 


*)  «Ню  (асУсз  оев!  а<1ар1е<1  Гиг  Леуе1ор1пв  1Ье  ротог  <»г  аЫрв», 
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Нельзя  обойти  вопросы  что  повлекутъ  за  собою  непредвид'вн- 
цыя  движешя  при  существующихъ  большихъ  екоростяхъ?  Какъ  мы 
указали  при  разсмотр'Ьши  сражешй  при  Лиссе  и  при  Ыи, — эс- 
кадры должны  будутъ  представлять  тактичесшя  единицы,  если  не 
хотятъ  вести  ихъ  къ  гибели. 

Усп'Ьхъ  боевого  дьйств1я  определяется  такъ:  въ  наименыиш 
промежутокъ  времени  извлечь  наибольшую  пользу  изъ  имеющегося 
въ  распоряжеши  оруж1я.  Съ  этимъ  должны  быть  сообразованы 
все  распоряжешя,  касаюшдяся  боевыхъ  действш.  По  теоретиче- 
скимъ  соображешямъ,  необходимо  идти  прямо  одному  на  другого, 
чтобы  утилизировать  не  только  артиллерш,  но  и  мины  и  тараны. 
Но  такъ  какъ  орудья  всбхъ  безъ  исключешя  калибровъ  могутъ  дей- 
ствовать съ  дпстанцш,  не  превышающихъ  3,000  метровъ,  то  на 
боевыя  действ1я  до  непосредственнаго  столкновешя  противнпковъ, 
идущихъ  другъ  другу  на  встречу,  будетъ  оставаться  лишь  корот- 
кое время,  наприм'Бръ,  10  минутъ  и  въ  р^дкихъ  случаяхъ  —  пол- 
часа. Ттзмъ  более  напряженгя  умственной  деятельности  потребуется 
за  это  время  отъ  командующихъ  и  тймъ  действительнее  должна 
она  быть  *). 

Все  это  приводитъ  насъ  къ  тому  выводу,  что  трудности  управ- 
лешя  флотами  въ  будущихъ  сражешяхъ  будутъ  гораздо  значитель- 
нее, чемъ  въ  прошлыхъ  сражешяхъ.  И  если  даже  допустить,  что 
въ  начале  кампанш  найдется  достаточное  число  лицъ,  вполне  под- 
готовлениыхъ  для  командовашя,  то  это  число  наверное  въ  скоромъ 
времени  значительно  порвдеетъ,  такъ  какъ  именно  команду юшде 
судами  подвергаются  наибольшей  опасности  быть  убитыми  или 
ранеными. 


*)  «Ьсз  виеггеа  пауа!ез  йе  <Кчиат». 
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2.  Трудности  командован'ш  судами,   въ  виду  ве- 
роятности выбьшя  изъ  строя  командировъ  и 

командъ. 

Разсматрнвая  &Ыств1е  артиллерш  въ  морскихъ  сражешяхъ,  мы 

ВИДЕЛИ,    ЧТО,    КрОМ-Ь    ВСБХЪ   указанНЫХЪ    ПОСЛ-БДСТВЬЙ    ЭТОГО   Д1ШСТВ1Я, 

придется  сюда  прибавить  еще  и  вероятность  выбьшя  пзъ  строя 
командировъ  и  командъ. 

Командиръ  судна  находится,  такъ  сказать,  въ  самомъ  пылу 
боя:  онъ  первый  и  впереди  всбхъ  сталкивается  съ  непргятелемъ, 
и  главнымъ  и  самымъ  сильнымъ  стремлешемъ  врага  будетъ  вывести 
именно  его  изъ  строя.  Поэтому  для  командировъ  д'Влаютъ  особыя 
боевыя  рубки,  система  постройки  которыхъ,  одпако,  еще  не  вполн'Ь 
отвйчаегь  1гблп. 

Слабая  сторона  современныхъ  боевыхъ  рубокъ  заключается  въ 
томъ,  что  он'Ь  всей  своей  громадной  тяжестью  лежатъ  на  подмост- 
кахъ  изъ  топкаго  железа,  которыя  сравнительно  легко  могутъ 
быть  повреждены.  Какъ  блиндированное  кольцо  барбетныхъ  башенъ 
опирается  на  броневую  палубу,  также  точно  и  броня  рубки  долж- 
па  лежать  па  палуби;  это,  правда,  вызвало-бы  значительное  увели- 
чеше  въ  в'бсб  груза,  но  только  такой  цЬной  и  можно  достичь 
безопасности  для  командира  *). 

П<»  такъ  какъ  на  большинстве  судовъ  пътъ  блокгаузовъ,  устроен- 
ных!, такимъ  образомъ,  то  сл'Ьдуетъ  придти  къ  заключении,  что 
положеше  командировъ  будетъ  очень  опасно. 

Нриведеиные  нами  прим-вры  изъ  сражешя  при  ЛиссЬ,  изъ  боя 
«Ниа*саг*  и  изъ  д^йстви!  при  р'Ькв  .1а1и,  даютт,  прекрасное  дока- 
зательство того,  что  при  нынъшпихъ  скорострълышхъ  пушкахъ 
командирская  башня  будетъ  осыпана  градомъ  снарядовъ,  наполнен- 


*)  Сгопеаа,  •  ТогрШев  е!  сшпьаеь». 
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быхъ  взрывчатыми  составами.  Допустпвъ  даже,  что  броня  башенъ 
выдержитъ,  все-же  окажется,  что  отъ  сотрясенш,  происходящихъ 
отъ  своихъ  собственныхъ  выстр'Ьловъ  (какъ  при  Ла1и)  и  отъ  уда- 
ровъ  непр1ятельскихъ  снарядовъ,  а  также  вс.тБдствте  ядовитыхъ 
газовъ,  пребываше  въ  башняхъ  будетъ,  какъ  утверждаютъ  мнопе 
специалисты,  совершенно  невозможными  Кромъ1  того,  возможно, 
что  не  только  защищенныя  легкой  броней  командирсшя  башни,  но 
даже  и  бортовая  и  палубная  брони  не  выдержатъ  дъ,йств1я  артил- 
лерш.  Если,  какъ  мы  видели,  командиры,  несмотря  на  броню  и 
друпя  приспособлешя,  все-же  недостаточно  защищены,  то  безъ 
преувеличешя  можно  сказать,  что  верхняя  палуба  будетъ  поло- 
жительно безъ  всякой  защиты.  Очень  существенныя  части  судна 
совершенно  не  защищаются  броней.  Одинъ  бътлый  взглядъ  на 
нашъ  рисунокъ,  представляющш  французскш  броненосецъ  «инЬтр- 
1аЫе»,  покажетъ  уже  намъ,  какъ  велико  число  незащищенныхъ  по- 
верхностей. 


Французскш  броненосецъ  «1паотр1,аЫе 


П   р  о  ф  п  л   ь     и     п  л  а  II   I. 


Х'Шотр1аЫе  (ргоШ  е1  р1ап).  (Ьопд,  85^,30  еп1ге  регрег^сиЫгсз.) 


Таблица  СЪХТИ. 


Приложеже  къ  стр.  312,  тома  III. 


&>исъ   французсЯагс  броненосца   „Зпс'стрЕаЫс" , 


-    ~~~ 

\.'1п<1отр1аЫе,  сшгаззё  сГезсайге  Ггапда13.  (1.опдиеиг  а  1а  ГЫЫзоп,  85'п,30.) 
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Заштрихованное  пространство  показываетъ  ороневую  защиту, 
наибольшая  толщина  которой  50  сантим.  (19,6  д.);  выше  ватерт.- 
лннш  эта  броня  поднимается  на  80  сантим.  (31,5  д.)  и  ниже  по- 
верхности воды  простирается  на  1,5  *1етра  (4,9  ф.).  На  верхней 
палубт»,  какъ  мы  видимъ,  помещены  42-сант.  пушки  (обозначен- 
ныя  цифрой  1)  и  10-ти-сантим.  оруд1я  (обозначенныя  цифрой  2); 
оноз  открыты,  или  отчасти  пли  совсвмъ,  для  дт>йств1я  непр!ятель- 
скпхъ  снарядовъ.  Чтобы  дать  читателю  представлеше  объ  угро- 
жающей опасности,  мы  пом'Ьщаемъ  здвсь  изображеше  пушки,  съ 
ея  броневой  защитой,  на  судн'Ь  «КеаошаЫе». 

Пушка  и  ея  броневая  защита  на  «КейоиЪаЫе». 


Они  ичШ  вЫсИ  ОП  %Л  Псйои1аЫе. 


Б-БГДЫЙ     ВЗГЛЯД*     п;|    ригутпл.     йОкаЗИВАеТЪ,    что   пдннъ   уди  чип 

попавпий  снарядъ  иожетъ  вывести  изъ  строп  всю  прислугу. 

Какъ  ив  уже  показали,  въ  сражеши    ори  Ялу,    дййстви  фло- 
товъ  были  несравненно    ниже  г&гь,  воторня    иожно  ожидать  огь 
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двухъ  сражающихся  флотоьъ  европейскпхъ  державъ  въ  будущемъ, 
и  кроме  того  не  можетъ  быть  и  р'Ьчи  о  такомъ  малодушш,  какое 
царило  среди  китайцевъ;  не  смотря  на  все  это,  результаты  получи- 
лись все-же  замечательные  *^.  Мы  напомнимъ  только,  что  два  по- 
павппе  въ  «.Ма18И8Ыта»  снаряда  вывели  изъ  строя  120  человекъ  и 
разбили  оруд1Я.  Но  если  бы  снаряды,  выброшенные  съ  дальняго 
разстояшя,  не  оказали  должнаго  дМств1я,  то  при  приближены 
судовъ  митральезы  и  ручное  огнестрельное  оруж1е  проявили-бы 
свое  уничтожающее  дъч1ств1е. 

Для  управлешя  весьма  сложными  механизмами  современныхъ 
судовъ,  расположенными  на  верхней  палуби,  пользуются  людьми. 
На  каждомъ  военномъ  судив,  кром'Ь  паровой  машины,  двигающей 
судно,  мы  видимъ  динамо-элекрическгя  машины,  помпы,  рулевыя 
машины,  вентпляторныя  машины,  машины  для  выбрасывашя  мусора 
и  пр.  Каждая  пушка,  каждый  паровой  катеръ  требу етъ  особыхъ 
сложныхъ  механизмовъ.  Заряжан1е,  прицеливаше  и  производство 
выстрела  изъ  большихъ  орудш,  подъел ъ  шлюпокъ  и  пр.  де- 
лаются механическимъ  путемъ.  Такъ.  наприм.,  броненосецъ  «§ап*- 
РагеН»,  кроме  главныхъ  паровыхъ  машинъ,  имеетъ  58  вспомога- 
тельныхъ  механизмовъ. 

Судно  подразделяется  на  многочисленныя,  совершенно  отделен- 
ныя  одно  отъ  другого,  помЬщешя,  которыя  могутъ  иметь  между 
собой  сообщеше  только  по  телеграфнымъ  проволокамъ  или  черезъ 
разговорныя  трубы,  въ  томъ  случае,  когда  судно  изготовлено  къ 
бою.  Если  принять  еще  во  внимаше  электричесме  провода,  въ  об- 
щей сложности  составляющее  длину  въ  несколько  верстъ,  массу 
разныхъ  другихъ  аппаратовъ,  сосредоточеныхъ  въ  машпнномъ  отде- 
лены, где  люди,  при  искусственномъ  освещенш  и  изолированные 
отъ  командующпхъ,  въ  невыносимо  нагретомъ  воздухе,  доляшы 
моментально  п  съ  полнымъ  знашемъ  дела  выполнять  получаемыя 
приказашя,  принявъ  ихъ  по  телеграфу  отъ  невидимаго  начальника, 
причемъ  полминутное  промедлеше  или  неправильный  маневръ  мо- 
гутъ быть  причиною  гибели  судна  отъ  мины  или  отъ  удара  тара- 
помъ,  —  то  мы  получпмъ  представлеше  о  томъ,  какъ  сложна  совре- 
менная боевая  единица. 

Чтобы  дать  читателю-неспещалисту  объ  этомъ  понятте,  мы  въ 


*)  «МППапзсЬе  ^ЬгезЬепсЫе  Г.  1894».  Стр.  537. 
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Таблица  С  Г  XIX. 


Приложеше  о  къ  стр.  315,  тома 


експсрсгный  разркзъ   (по   оси   башни)   франццзсАаго   броненосца 

,,аГс1П1с;1с". 


Бропевая  ллиг.ч    «ЖА 
Подкладка  подъ  бр'Пю 


Броня  вращающейся  части 
башня. 


Кроня  неподвижной 
части  башни. 


Междудонное   пространство,   раздт.ленпое    па    большое    чи.лг. 

0ТС1)ВОВЪ. 


315 


прилагавши  (см.  прил.  къ  стр.  315)  даемъ  чертсжъ  разръза  бро- 
неноснаго  крейсера  «Ке^огк»,  а  зд$сь  помЬщаеыъ  нзображеше 
машиннаго  отдвлешя  судна  «В1аке». 

Машинное  отдЪлеше  судна  «В1аке». 


Ню  Еп^шсз  оГ  ТНе  ВЫкс. 


При  такой  сложности  устройства  соЕременнаго  судна,  потеря 
части  его  экипажа  будетъ  им-Ьть  чрезвычайное  зпачеше.  Между 
тъмъ,  опасность  лишиться  части  команды  въ  настоящее  время  не- 
измеримо больше,  чЬмъ  она.  была  въ  прошломъ.  Современпыя  бое- 
выя  суда  могутъ  выбрасывать  такую  массу  спфядовъ,  что  если 
только  незначительная  часть  пхъ  попадетъ  въ  обстреливаемое  еу  (но 
и  особенно  въ  незащищенныя  или  слабо  защищенные  бронею  кювета 
его,  то  и  въ  такомъ  случае  разрушеше  его  будетъ  полное,  причемъ, 
конечно,  неизбежна  в  гибель  команды  или  ея  части. 

Какъ  велика  масса  снарядовъ,  которую  могутъ  выбрасывать 
боевыя  суда,  нов  \>   следующая,  составленная   но  Брассею, 

дхаграмма  живой  силы  залпа  въ  одну  минуту  у  совреиенныхъ  бро- 
веносцевъ. 
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Живая  сила  залпа  современныхъ  броненосцевъ  въ  одну  минуту. 

Цифры  показываютъ  живую  силу,  въ  футо-тонпахъ,  а  размеры  прямоугольников!,  — 
относительную  боевую  силу  каждаго  изъ  броненосцевъ. 

< ■ЗЬдсаис»    н    «Ма^шйсеп!». 
14.900  тониъ. 


«Ксполуп». 
12.350  тоннъ. 

«Спаг1етадпе». 
11.000  тонпъ. 

«Сагпо1». 
12.000  тоннъ. 

«Егза12  Ргеиззеп». 
10.826  тоннъ. 

«81.  Веп». 
9.800  тонпъ. 

«Сисой  ВеликПЬ. 
8.800  тоннъ. 

«Полтава». 
11.000  тоннъ. 

«Кеагаа^е». 
11.500  тоннъ. 


393.920  футо-тоннъ. 
26,4      на  тонну  водоизмЪщешл. 

251.323  футо-тонны. 
20,4       на  тонну  водоизм. 

419.722  футо-тонны. 
38  Л       на  тонну  водоизмт>щешя. 

253,564  футо-тонны. 
21,1       на  тонну  водоизм. 

465.860  футо-тоннъ. 
43,0      на  тонну  водопомт>щешя. 

226.191  футо-тонны. 
23,1       на  тон.  водоизм. 


286.528  футо-тоннъ. 
32,3      на  тонну  водоизм'Ьщ. 


383.851  футо-тонна. 
34,9      на  тонну  водоизм'ЬщеШя. 


283.873  футо-тоннъ. 
24,7       на  тонну  водоизм'Ьщ. 


Итакъ,  живая  сила  залпа  въ  одну  минуту  современныхъ  бро- 
неносцевъ простирается  до  466.000  футо-тоннъ.  Опыты  прошлыхъ 
войнъ  не  даютъ  достаточна™  матер1ала  для  выводовъ  относи- 
тельно разрушительнаго  д1шств1я  этой  страшной  сплы;  но,  т'Ьмъ  не 
мен-Ье,  если  судить  по  разсмотр-вниому  выше  бою  броненосца  «Наи- 
зсаг»  въ  перуанской  войн-в  1879  г.,  когда  еще  не  было  ни  бездым- 
наго  пороха,  ни  скорострельны хъ  пушекъ,  а  также  если  судить 
по  результатамъ  сражешя  при  ]а1и,  поставивъ  на  мт>сто  плохо 
обученныхъ  аз1атовъ  французешя,  англшсюя  или  немецкая  команды, 
то  нужно  пршти  къ  убежденно,  что  въ  течете  очепь  коротка  го 
времени  на  палуби  и  въ  частяхъ  судна,  недостаточно  зашдщенныхъ 
броней,  не  останется  ни  одной  живой  души. 

Не  меньшую  опасность  для  командировъ  и  командъ  представ- 
ляютъ  дгвйств1я  болЬе  подвижпыхъ,  чЬмъ  броненосцы,  судовъ  — 
крейсеровъ,  вооружепныхъ  также  весьма  сильно,  какъ  видно  изъ 
следующей  таблицы  (см.  также  д1аграмму  на  стр.  376 — 377). 


Приложен^  къ  стр.  316,  тома  III. 

Мартина  дпйстЬгя  артиллсрг'и   1ь  морс&ихъ  срафснгяхъ  будущаго, 

по    €те6гру. 
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1 

Наташе  крей- 
сера. 

Общая  живая 
Живая  сила                                          ща'1        ;й 
Чпсдо  шстрЬловъ     сила  орудм 
1  каждаго  ор\-                                       каждаго  ка- 
Боевое  воору-                                       ^  мда0             лпбра,  въ 

А      '  А:                                                  1  минуту, 
жеше.               въ  футо-тои-              орудм.                  вь  Футо- 

тоииахъ. 
нахъ. 

«Ро\\егГи1»      п  1 
«ТегпЫе». 

2      9,2"  22-тои.    1 
12      6"  скоростр.   | 

10.910 
3.356 

2  въ  3  мпи. 
16    »    3     » 

14.547 
214  784 

16     12-фн.     » 
12      3-фи.     > 

423          | 
80,3      ) 

10    »    1     * 

67 . 080 

9.636 

306.647 

«1еаппё  сГАгс». 

2     19-см.  (7,5") 
8     14-см.(5,5")ск. 

7.894 
3.371 

1     въ   1  мни. 
6      »    1     » 

15.738 
101.803 

12     10-см.(3,9")  » 

1.474 

О1/.,»    1     » 

114.972 

16     47-мм. 

91,7 

10     »    1     » 

14.672 

8    37-мм. 

307.240 

«Саг1оЛ1Ъег1о». 

12       6"  скоростр. 
6       4,7"       > 

3.356 
995,4 

16  въ  3  ми и 

6    »    1     » 

214.784 
35.834 

2     75-мм.     » 

419,5 

10   »    1     ■ 

8.390 

10       2,2"       » 

279,5 

10    >    1     » 

27.95^ 

10       1,4"       » 

276.958 

«Роса я»  *). 

4      8" 
16       6"  скоростр. 

4.943 
3.356 

2  въ  3  мин. 
16    »    3     » 

13.131 
286.379 

6       4,7»        » 

2.061 

6    »    1     » 

74.196 

36  мелкнхъ    » 

423 

10   »    1     » 

84.600 

20     12-фн. 

80,3 

12.818 

16      3-фп. 

471.304 

.,  Ч,  гошМ»  ПШ»»  0  ■ I   «■*    ■   .к..,..,п,,1л,,,,.,т„  ОРТ*»,  ««0Р«» 

нушекъ  того  же  калибра. 
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Назваше  крей- 
сера. 


Боевое  воору- 
жеше. 


/Кивая  сила 

каждаго  ору- 

Д1Я  у  дула, 

въ  футо-топ- 

нахъ. 


Число  выстр'Ьловъ 

изъ  каждаго 

оруд1Я. 


Общая  живая 
сила  оруддй 
каждаго  ка- 
либра, въ 
1  минуту, 
въ  футо- 
тонпахъ. 


1!пм»к1\п». 


>Аггоеап1». 


СаИпаЬ. 


Виепоз  Антз». 


8  8" 

15  5"  скоростр. 

12  6-фн.     » 

4  1-фи.     > 

4  6"  скоростр. 

6  4,7"        > 

8  13-фи. 

1  12-фв.(8цент. 

3  3-фн. 


4  16-см.(6,3'')ск. 

10  10-см.  (3,9")  » 

14  47-мм.(1,9")  » 

4  37-мм. 

2       8"(45кал.)ск 

4      6"  (45  кал.)  ск, 

6      4,7"(45кая)» 

12      3-фн.  » 


8.011 
1.834 
150,0 


3.356 
995,4 
423 
223,8 
80,3 


10.300 
4.688 
2.061 

91,7 


1  въ  1  мин. 
6  »  1   » 
10  »  1  » 


16  въ  3  ыпн. 
6  »  1  » 

10  »  1  » 


4.632 

5  въ  1  мин 

1.172 

8  »  1  » 

80, 

3 

10  »    1  » 

4  въ  1  мни. 
16  »  3  » 

8  »  ■  1  » 
10  >  1  » 


64.088 
105.000 

18.792 
247.940 

71.595 
35.834 
33.840 
22.233 
2.409 
145.910 


92 

640 

93 

760 

11 

242 

197.642 
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3.  Картины   будущаго  по  опытамъ,  полученнымъ 

изъ  маневровъ. 


Какъ  произойдетъ  морское  сражеше,  кашя  будутъ  его  особенности, — 
имеющая  по  настоящее  время  опыты,  какъ  нами  уже  было  указано  выше, 
но  даютъ  достаточныхъ  данеыхъ  для  составлешя  окончательнаго  суждетя 
въ  этомъ  отношенш.  Чтобы  получить  более  полную  картину  буду щихъ  мор- 
скихъ  сраженШ,  приходится  обращаться  къ  т1шъ  результатамъ,  кате  полу- 
чаются на  маневрахъ;  но  на  этихъ  посл'Ьдвихъ  не  доетаетъ  самаго  суще- 
ственнаго  - —  опасности. 

Адмиралъ  Вернеръ  (\Уегпег)  говоритъ,  что  если  оба  противника  реши- 
тельны и  энергичны,  то  мы  можемъ  представить  себе  морское  сражен1е  подоб- 
нымъ  тому,  какъ  будто  два  оленя,  въ  порыв*  ожееточетя,  съ  ослеплемемъ 
несутся  одинъ  на  другого,  запутываются  взаимно  въ  рогахъ  и  въ  конце 
концовъ  погибаютъ.  Или-же,  если  участники  боя  обладаютъ  менее  реши- 
тельными характерами,  морское  сражеше  представится  въ  вид*  атлетиче- 
ской борьбы,  причемъ  оба  противника,  двигаясь  взадъ  и  впередъ  по 
зм'Ёеобразнымъ  лишямъ,  до  гвхъ  поръ  обстреливаются  взаимно  на  даль- 
немъ  разстоянш,  пока  ни  одинъ  изъ  нихъ  не  будетъ  иметь  достаточ- 
наго    количества    боевыхъ  припасовъ  для  нанесешя  решительнаго  удара. 

И  на  маневрахъ  происходить  то- же  самое,  но  только  заряды  употреб- 
ляются  холостые;  повторяемъ,  отсутствуешь  самое  существенное — опасность. 

Присмотримся  прежде  всего  къ  боямъ  миноносцевъ  съ  броненосцами. 

Основываясь  на  опытахъ  предшсствующихъ  сражешй,  мы  показали, 
вакимъ  опаснымъ  врагомъ  были  мины  уже  въ  то  время,  когда  не  было  еще 
усовершенстнованныхъ,  какъ  въ   настоящее  время,  миноносокъ. 

Съ  гвхъ  поръ,  однако,  это  оруж1е  и  вооружеше  имъ  судовъ,  какъ 
нами  было  указано,  чрезвычайно  подвинулось  впередъ. 

Минонпспамъ  приданы  были  скорости  до  30  узловъ,  значитъ  до  55 
километровъ  (51,5  в.)  въ  часъ;  вместо  пороха,  стали  употреблять  взрыв- 
чатые составы   въ   4    раза    сильнее;   заряды   увеличены  и   верность   по- 
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падашя  минъ  стала  значительно  большей.  Щ'И  такихъ  услов]яхъ,  дъ-й- 
ств1л  миноносцевъ  въ  будущей  вийн-в,  судя  по  ыаневрамъ,  будутъ  двухъ 
родовъ:  или  они  будутъ  нападать  на  отдельный  воепныя  суда,  эскадры 
и  коммерческая  суда  по  одиночке  или  группами,  или-же  они  будутъ  при- 
нимать учаше   въ   морскихъ   сражошяхъ. 

Въ  этомъ  послъднемъ   случае,  д'Вйсшя  ихъ  представятся,  какъ  по'- 
казано  на  прилагаемомъ  рисунки,  въ  сл'Ьдующемъ  вид*  *). 

Д"Бйств!я  миноносцевъ  во  время  сражешя. 

Фиг.  1.  Фпг.  2. 

Пуннтиромъ  обозначено  движете  миноносцевъ  вокругъ  броневосцевъ. 
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Миноносцы,  прикрытые  своими  броненосцами  отъ  непр1ятельскаго  огня, 
сл'вдуютъ  за  ними  въ  течете  всего  сраженхя  (фпг.  1)  и  въ  тотъ  момевтъ, 
когда  фтоты  совершенно  сближаются,  выскакиваютъ  приблизительно  сь 
'20-ти  узловой  скоростью  изъ-за  своихъ  судовъ,  выстр'Ьливаютъ  своп  мпвы 
въ  непр1ятельск1я  суда  и  ищутъ  спасешя  въ  бьтетвй  (фиг.  2). 


*)  «ВеЬгасЫип^еп  йЬег  5ее1;акМк  иасЬ  Ргетс!еп   (Зие11еп>. 
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Однако,  подобная  тактика  имЪетъ  и  многихъ  противниковъ,  а  въ 
числе  пхъ  а  такого  авторитетнаго,  какъ  адмиралъ  Вернеръ  *). 

Прежде  всего,  онъ  задаетъ  себе  копросъ,  какая  будетъ  боевая  тактика 
мивоносцевъ,  и  приходотъ  къ  следующему  выводу. 

Предположнвъ,  чш  оба  адмирала  наибольший  надежды  возлагаютъ  на 
д,вйств1е  своихъ  минъ,  мы  должны  будемъ  допустить,  что  противники 
будутъ  сближаться  на  дисганцш  100—400  метр.  (300  —  1.300  фут.) 
и  станутъ  стрелять  другъ  въ  друга  минами,  причемъ  разечетъ  можетъ 
быть  только  на  более  или  мойве  6лагопр1ятную  для  одной  стороны  слу- 
чайность, такъ  какъ  еслибы  оне  действовали  минами  одинаково  успешно, 
то  должны  были  бы  погибнуть  оба.  Сильное  развитие  газовъ  при  взрыве 
минъ  по  всей  вероятности  отзовется  на  людяхъ  глухотою  и  даже  ослъл1- 
лен1омъ  еще  раньше  неминуемой  гибели  судовъ.  Рисунокъ  на  стр.  322 
показы ваетъ  такую  мину,  выстреленную  изъ  подводнаго  аппарата,  въ 
начале    ея  движешя. 

Кроме  минъ,  выстреленвыхъ  съ  судовъ,  стрелять  минами  будутъ 
также  спещальныя  миноносный  суда  и,  наконецъ,  въ  минномъ  бою  при- 
мутъ  учаспо  и  обыкновенный  шлюпки,  снабженный  шестовыми  минами. 

При  начале  боя,  какъ  сказано  выше,  миноноски  будутъ  держаться  за 
броненосцами  свеГг  эскадры  и  только  въ  решительный  моментъ  при  доста- 
точномъ  уже  приближены,  он  в  двинутся  къ  противнику  полнымъ  ходомъ, 
выстрелять  въ  него  мины  и  сами  постараются  какъ  можно  скорее  уйти 
отъ  непрктеля. 

Возражая  противъ  такой  тактики,  адмиралъ  Вернеръ  говорить,  что 
защитники  оя,  вероятно,  полагаютъ,  что  такъ  какъ  миноносцы  совершенно 
неожиданно  появятся  передъ  непр]ятелемъ,  то  этому  последнему  и  не 
удастся  уничтожить  пхъ  при  помощи  скорострельныхъ  пушекъ.  Но  на  самомъ 
деле,задолго  до  решительнаго  столкновешя,непр]ятельпомощьюзрительныхъ 
трубъ  определить,  съ  какого  ,рода  силами  врага  онъ  будетъ  иметь  дело.  По 
мньнпо  адмирала,  участье  миноносцевъ  въсраженш  въоткрытомъ  море  можно 
сравнивать  только  съ  т'вмъ,  что  произошло-бы,  если-бы  при  сухопутной 
войнЬ  за  каждымъ  всадникомъ  на  лошадь  былъ-бы  посаженъ  мальчикъ 
10 — 12  лвтъ.  вооруженный  ровольворомъ  и  ножомъ  съ  т'вмъ,  чтобы 
когда  кавалеры  врубится,  въ  рукопашной  схваткв,  опъ,  соскочивъ  съ 
лошади  и  пробираясь  подъ  лошадьми  и  можду  нхъ  ногами,  наносилъ-бы 
вредъ     ВбЛрЫТОДЬСШЪ     солдатамъ.     Насколько      таюя    дети     затруд- 

•)    .\||иша1  УГегпег,  Эег  8еек1  и 
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Видъ  мины  въ  движежи. 


нили-бы  кавалерт  при  движенш  ея,  для  того,  чтобы  затъмъ  быть 
раздавленными  въ  давки,  настолько-же  и  миноносцы  затруднили-бы  ско- 
рость и  маневрировав1е  флота  и  были-бы  раздавлены  при  общей  стычке. 
въ  которой  они,  къ  тому-же,  до  своего  уничтожемя  принесли-бы,  можетъ 
быть,  больше  вреда  своимъ   судамъ,   чъмь  неприятельски  мъ. 
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Наконецъ,  суда  на  мины  могутъ  отвечать  со  своей  стороны  тоже  минамп. 
На  каждомъ  броненосце  имеются  пушки  для  выбрасывания  минъ. 

Какъ  мы  видимъ,  взгляды  на  ту  роль,  которую  миноносцы  будутъ 
играть  ьъ  будущей  войнъ,  а  также  на  значеше  ихъ  учашя  въ  сражеши 
въ  открытомъ  мор*  очень  различны.  Во  всякомъ  случае,  всв  моршя 
нацш  заняты  изыскашемъ  средствъ  противъ  смертоносности  жала  мино- 
носцевъ,  и  эта  борьба  выразилась  въ  изобрътеши  массы  приспособлены  для 
защиты  судовъ  отъ  минъ.  Такимъ  образомъ,  одновременно  съ  усовершенство- 
вашемъ  оруж1я  нападешя,  приготовляли  и  средства  защиты  отъ  него,  кото- 
рый уже  были  описаны  нами  выше. 

При  такомъ  положенш  д^ла,  весьма  важно  разсмотр-вть  суждешя 
спещалпстовъ,  осиованныя  на  результатахъ,  полученныхъ  изъ  маеевровъ. 

Такъ,  маневры  французская)  флота  у  Бреста  дали  невыгодные  резуль- 
таты для  броненосцевъ.  Но  предостлвимъ  здвсь  слово  самому  автору  книги 
«ЗЬ^ефе  патак».  „Флотъ  ожидалъ  ночью  минной  атаки  со  стороны  под- 
вижной обороны  порта.  Д'вло  шло  о  назначенной  примерной  атакъ,  хорошо 
известной  адмиралу  и  въ  зависимости  отъ  которой  онъ  прпнялъ  свои 
м'Вры.  Были  поставлены  сьти  Бюлливана,  команда  стояла  на  своихъ  мъ1- 
стахъ  и  была  учреждена  спецЬльная  сторожевая  служба;  разведочный  суда 
были  распределены  на  томъ  пространстве,  по  которому  должонъ  былъ 
пройти  неприятель,  и  кроме  того,  для  охраны  южнаго  входа  въ  бухту,  были 
высланы  два  мореходные  миноносца.  Внутри  этой  Ц'Ьпи  форпостовъ  молия 
паровыя  суда  составляли  вторую  охранную  линш". 

„Хотя  эскадра  и  приняла  всв  меры  предосторожности,  но  слъ\дуетъ, 
однако,  признать,  что  обстоятельства  погоды  особенно  благощдятствовали 
нспр1ятельскимь  миноносцамъ:  была  безлунная,  туманная  ночь  и  по  временамъ 
мелк1й,  частый  дождикъ.  Короче  сказать,  было  только  достаточно  светло  для 
того,  чтобы  двигаться.  Около  1 1  часовъ  вечера  разведчики  показывали  сигна- 
лами, что  миноносцы  появились  къ  югу;  наугадъ  выпускаютъ  по  нимъ  ни- 
сколько выстрвловъ,  миноносцы  пропадаютъ  и  снова  все  погружается  во 
тьму  и  тишину.  Внпмаше  на  броненосцахъ  удваивается.  Такъ  проходитъ  часъ. 
Ужъ  не  отказался-ли  непр1ятель  отъ  предположенной  атаки,  зам*втивъ, 
что  онъ  открыть?  Внезапно,  вскоре  после  полночи,  раздается  р1ш1й 
сигнальный  свистокъ  совсвмъ  близко,  почти  въ  сродинъ.  эскадры.  Св^тъ 
боевыхъ  электрическихъ  фонарей  направляется  туда,  откуда  былъ  слышонъ 
свистокъ,  и  тогда  замЬчаютъ  миноносецъ  въ  200  метрахъ  (94  саж.)  отъ 
броненосца  „Тошито";  онъ  подошелъ  безъ  того,  чтобы  кто-либо  изъ  охра- 
няющихъ  эскадру  судовъ  и  шлюпокъ  далъ  о  немъ  знать". 
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„Въ  то-же  нремя  другой  мпноносецъ  преследовали  разведочный  суда. 
ЗагЬмъ,  до  самаго  утра  эскадра  оставалась  на-сторожй,  но  въ  течете 
ночи  произошло  только  одно  обстоятельство,  которое  заставляет!  невольно 
обратить  на  себя  внимаше  и  обдумать  его:  паровая  шлюпка  съ  адмираль- 
ского судна  „Зийгеп"  была  принята  за  непр1ятольскую  миноноску  и  бро- 
неносцы усиленно  ее  обстреливали"  *). 

Т'Ь-же  результаты  и  та-же  опасность  потопить  свои  суда  и  команды 
неоднократно  выяснялись  и  при  маневрахъ  въ  Англш  **). 

Сравнительно  небольшая  величина  и  легкость  миноносцевъ  дала  возмож- 
ность дать  имъ  еще  другое,  весьма  важное  для  боя,  преимущество  перед! 
броненосцами:  скорость  хода  и  поворотливость.  Операщп  флота  со 
времени  прпмънетя  пара,  стали  независимы  отъ  ветра  и  погоды;  но 
кроме  того,  флотъ  можетъ  смотря  по  надобности  теперь  и  разделиться, 
и  соединить  все  свои  силы,  увеличить  или  уменьшить  число  пунктовъ, 
назначенных!  для  атакъ,  избрать  по  усмотр1шю  разстояте  для  боя  и, 
смотря  по  обстоятельствам^  изменять  его  въ  течете  самаго  еражетя  ***). 
Слабейшш  изъ  сражающихся  долженъ  искать  спасетя  въ  бегстве. 
Если  его  не  спасетъ  близость  порта,  илп-же  ночь  не  скроетъ  его  отъ 
непр1ятеля,  то,  помимо  какпхъ-лпбо  другпхъ  счастливыхъ  случайностей, 
его  можетъ  спасти  только  быстрота  хода.  Въ  последнее  время  на  мино- 
носцы ставятъ  татя  сильныя  машины,  что  они  будутъ  въ  состоянш  до- 
гнать и  обогнать  всв  болытя  суда.  По  отчету,  представленному  фран- 
цузской палате  Жорвиль-Реашемъ,  на  всемъ  земномъ  шаре  было  только 
10  броненосцевъ,  обладавшихъ  скоростью  въ  18  узловъ  (33,2  километра  въ 
часъ);  всв  остальные  имели  значительно  меньшую  скорость  хода. 

Напротивъ,  по  св'вд'Ыямъ  Жорвиль-Реаша,  уже  въ  то  время  число 
миноносцевъ  со  скоростью: 

въ  18  узловъ  (#3,2    килом.)  въ  часъ  было  11   пли  12.9°/» 
,    19  "    ,       (35,0       „     )  „        ..        9     „     10,6% 

„    20       ..       (36,8       ,     )         ,        ,      20     „     23,5°/. 
.    21       „       (38,7       „     )  „        ,      36     ,    42.47. 

.    22       ;       (40,5       ,     )  я        ,        2     „      2,3% 

въ  24  узловъ  (44,2  килом.)  въ  часъ  было    3  или     3,57° 
,    25       „       (46,0       „     )    ,.      »  2     я      2,3% 

„    26       .       (47,9       ,     >    я    .,        ..       2     „       2,37с 


')     Епзе^аетешв  Ле*  шапоеиугез  ап^Ывев».  1892. 

*)    Лоигпа1  о?  Еоуа1  ИпИей  Зегуке  1пзШиМоп>.    ТЬе  Тасйс  Ье81  ас1ар1;е(Ь.  ИЭ4. 

*  )  Поиенъ,  сЗначеше  морской  артнллер1а>.  Спб.  1888  г. 
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Бо  на  этихъ  колоссальвыхъ  скороетяхъ  не  остановились.  Въ  Росш  и 
Великобританш  построено  было  значительное  число  миноносцевъ  и  минныхъ 
крейсеровъ,  достигагощпхъ  свыше  30  узловъ  въ  часъ.  Друпе  государства, 
понятно,  не  остались  позади;  теперь  уже  иостроонъ  целый  рядъ  судовъ 
со  скоростью  до  НО  узловъ,  причемъ  стоимость  каждаго  такого  судна  со- 
ставляла более  700  тыс.  марокъ  *). 

Однако,  не  все  военные  писатели  придерживаются  взгляда,  что  въ  буду- 
щихъ  войнахъ  миноносцамъ  предстоптъ  важная  роль.  Сотрудникъ  „Кауа1 
АппиаГ,  издаваомаго  лордомъ  Брассеемъ,  Джемсъ  Тёрсфильдъ(Даше8  ТЬигзПеЫ) 
говоритъ:  „Если  ложно  допустить,  что  англшше  маневры  1893  года 
только  приблизительно  представляютъ  то,  что  произошло-бы  къ  случае 
действительной  войны,  то  оказывается,  что  флотъ,  действующей  въ  во- 
дэхъ,  доступныхъ  непр1ятельскимъ  миноносцамъ,  можетъ  разсчитывать, 
что  ежедневно  приблизительно  четыре  изъ  числа  его  судовъ  будутъ  погибать 
при  мннныхъ  атакахъ  и  притомъ  не  отъ  оруж1я,  но  скорее  отъ  собствен- 
ной своей  неудачи  въ  достижети  преследуемой  цели.  Успехи  дЬйств1й 
миноносцевъ,  бывшихъ  въ  составе  флота,  защищавшаго  берега  Англш 
(онъ  былъ  названъ  „спнимъ,,),  были  с.гвдуюш.имъ  образомъ  определены 
судьями:  миноносцы  своими  атаками  вывели  изъ  строя  одно  боевое  судно  и 
шесть  крейсеровъ  второго  класса.  Потери  обороняющагоАнглш  флота,  напро- 
тивъ,  должны  были  быть  определены  въ  3  крейсера  второго  класса  и  двадцать 
семь  миноносцевъ,  которые  были  уничтожены  въ  течеиье  пяти  дней,  вслед- 
ст1ае  ихъ  безразсудной  смелости,  которую   можно  уподобить  самоубшетву". 

„Такимъ  образомъ  последовательный  опытъ  маневровъ  въ  течете  трехъ 
л*тъ  (1Ь91,  1892  и  1893)  показываетъ,  что  мореходные  миноносцы 
ценились  слишкомъ  высоко  въ  смысле  оруд1Я  нападетя". 

„Повидпмому  верно  то,  что  миноносецъ  не  следуетъ  разсматривать  въ 
сущности,  какъ  самостоятельно  двигающуюся  единицу  флота,  но  следуетъ 
считать  особеннымъ  и  весьма'  разрушптельнымъ  родомъ  снаряда,  который 
обладаетъ  весьма  большой  дальностью  стрельбы,  изменяющейся  въ  зави- 
симости отъ  обстоятельств;  притомъ,  снарядомъ  этимъ  руководить  ра- 
зумная сила,  могущая  изменять  его  на пра влете  во  время  самаго  полета; 
но  въ  то-же  время  онъ  весьма  склоненъ  быть  взятымъ,  разрушеннымъ 
или-жо   пойманнымъ,  прежде  чемъ  достигнетъ  своей  цеди". 

„Миноносецъ,  какъ  такой  снарядъ,  представляет!,  опасность  чрезвы- 
чайно большую,  и  вл!ян1е  его  на  все  страте гическ! я  соображения  въ  пре- 


*)     Маппс  КшииеЬаа  ,     ЛиЬгЬйсЬег  Гиг  Агтое  ипй   Ыапт- 
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деле  его  дейсшя  будетъ  господствующее  и  решающее  до  твхъ  поръ, 
пока  опасность,  происходящая  отъ  него,  не  уменьшится.  Опыты,  неоднократно 
производивпиеся  какъ  нашимъ,  такъ  и  другими  флотами  при  услов1яхъ, 
цр1уроченныхъ  къ  условьямъ  военнаго  времени,  насколько  это  только  воз- 
можно на  маневрахъ,  повидимому,  выяснили,  что  стратегическое  значеше 
зшноносца  гораздо  значительнее,  ч-вмъ  его  способность  для  нападения, 
и  что  если  его  разсматривать,  какъ  снарядъ,  то  онъ  действительно  обла- 
даетъ  замечательной  способностью  попадать,  хотя  и  далеко  отъ  цеди, 
но  при  этомъ  разрушать  и  самого  себя,  ранее  даже,  ч^мъ  онъ  сд-влаегь 
выстрелъ.  Помимо  этого,  мина  имеетъ  еще  одну  непр]ятную  особен- 
ность—именно считать  при  случай  друга  за  врага*. 

Во  Францш  взгляды  по  этому  предмету  также  очень  расходятся. 

«Ьа  Егапсе  шШШге»  сообщаетъ  следующее  о  французскихъ  морскихъ 
маневрахъ:  „Если  маневры  флота  и  могли  доказать  необходимость  упо- 
треблешя  ммоносцевъ  для  разведочной  и  посыльной  службы,  равно  и  для 
внезапныхъ  нападемй,  то  съ  другой  стороны  было  замечено,  что  01111 
далеко  не  могутъ  иметь  столь  большого  вл1яшя  на  ведете  морской  войны, 
какое  имъ  охотно  приписываютъ  никоторые  авторы-спещалисты.  Боевое 
гудно,  со  своей  страшной  артиллер1ей  и  скорострельными  пушками,  съ 
броней  броневыми  башнями  и  водонепроницаемыми  отд'влешяни  и  проч., 
всегда  останется  душою  атаки.". 

Сотрудникъ  журнала  «^аЬгЬиспег  шг  йеи^зсЬе  Агшее  иио"  Мапис»  до- 
бавляетъ  къ  этому:  „Съ  этимъ  мы  вполне  согласны!".  Адмиралъ  Вер- 
неръ  того-же  мнен1я  *). 

„Итакъ,  при  всехъ  техъ  прекрасныхъ  качсствахъ,  которыми  обладаютъ 
миноносцы,  не  сгвдуетъ,  однако,  придавать  имъ,  какъ  оружш,  слишкомъ 
высокаго  значешя.  Более  чемъ  сомнительно,  будутъ-ли  они  въ  со- 
стоянии принять  учаше  въ  сражены  двухъ  броненосныхъ  флотовъ  днемъ, 
когда,  скрываясь  за  своими  судами,  они  лишь  въ  пылу  боя,  родъ  кото- 
раго  къ  тому-же  нельзя  предвидеть, — выскочили-бы  и  набросились  на  не- 
пр1ятельск1я  суда,  причемъ  весьма  вероятно,  что  нападете  могло- бы  слу- 
читься какъ  на  свое  судно,  такъ  я  на  непр1ятельское.  Будутъ-ли  они 
въ  состоянш  достигнуть  чего-либо  ночью,  въ  открытомъ  море, — долженъ 
показать  опытъ.  Я  не  думаю, — говоритъ  адмиралъ  Вернеръ, — чтобы  ми- 
ноносцы были  въ  состоянш  выполнить  эти  задачи  и  признаю  за  ними 
значеше    только    при  береговой    обороне,    когда    они  должны  стремиться 

*)  Айшга!  \Уегпег,  «Бег  8еекпвя>. 


Приложеше  къ  стр.  327,  тома  III. 
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чъишсе  а, 


ус  не   пЩрбимл«,   дбифущееся  со  скоростью   58   (ърстъ  (32  узлс(-ъ) 
Г5  гасъ  пссредстС'омъ   тцрбинъ. 
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принуждать  непр1ятеля  съ  наступлсшемъ  ночи  уходить  въ  открытое  море. 
гд-в  они  его  все-таки  продолжаютъ  преследовать,  безпокоя  этимъ  и 
разстраивая  его  норвы.  Но  если  только  непр1ятелю  все-таки  удалось-бы 
направить  свои  дМоттая  противъ  порта,  несмотря  на  береговыя  укрйпле- 
Н1Я.  мины  и  друпя  искусственныя  загражден1я  для  его  охраны,  тогда  ми- 
ноносцы должны  жертвовать  собою  и  атаковать  нещлятеля,  чтобы  даже 
въ  случае  своей  гибели  нанести  повреждеше  бол'Ье  сильному  противнику. 
Но  для  этого  достаточно  и    небольшого  числа  миноносцевъ". 

Каково  можетъ  быть  дМсше  миноносокъ  въ  открытомъ  морй — это, 
конечно/  вопросъ,  и  пока  —  безъ  отвита,  но  сомнительно,  чтобы  легко 
было  ихъ  уничтожить  въ  то  короткое  время,  когда  они  выйдутъ  изъ-за 
своего  прикрьтя,  т.  е.  изъ  за  броненосцевъ,  чтобы  стрелою  помчаться 
къ  непр1ятельскимъ  судамъ.  При  стремительномъ  ихъ  движенш — (50  ки- 
лометровъ  въ  часъ):  едва  ли  по  вимъ  съ  малыхъ  диетанщй  можетъ  быть 
сделано  много    удачно  направленныхъ  выстр'вловъ. 

Фотографическое  изображеме,  хотя  и  не  миноносца,  но  такой  же  вели- 
чины яхты,  идущей  со  скоростью  50  километровъ  въ  часъ,  можетъ  дать 
намъ  предстаг,лен1е  о  томъ,  какъ  рискованно  было  бы  считать,  что  много 
выстр'вловъ  могутъ  попасть  въ  такую  1гьль. 

Видъ  яхты,  несущейся  со  скоростью  50  километровъ  въ  часъ 


-•а 


Указанто  на  то,  что  свои  миноносцы  будутъ  с/гвснены  въ  двнжвВ1ЯХЪ, 
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можетъ  быть  и  верно,  но.  въ  п.м.естнкхь  моментах?,  в  1Ш0ЖвШ«ХТ. 
б«'Я,    ЭТО    сСС'ГСЯТОПСТВО     Не   6}  ДСП,    ИМЪТЬ   бОЛЬШОГО     ВЛ1НВ1Я.     Мнноносд!.; 

действительно  подвергаются  опасности  быть  раздавленным!  или  потоплен- 
ными въ  общей  свалке,  прпчемъ  и  они  сами,  до  своего  уничтожешя. 
быть  можетъ,  потопят'!»  больше  своихъ  судовъ,  ч'Бмъ  нещлятельскихъ/  но 
это  не  удержитъ  решительная  врага;  соблазнъ  отличиться,  попробовать 
счастья — будетъ  елигакомъ  велпкъ. 

Въ  этомъ  именно  и  могутъ  заключаться  величайшя  опасности  и  для 
собственныхъ  судовъ,  который  могутъ  встретиться  еъ  выпущенными  ми- 
нами. Въ  сражен1яхъ,  какъ  предполагается,  будутъ  принимать  учаслче 
и  минные  катера,  для  перевозки  которых ь,  какъ  мы  говорили  выше, 
построены  специальные  суда,  такъ  называемые  минные  транспорты.  Но  и 
этимъ  маленькимъ  минокоскамъ  н*Г которые  спещалисты  отказы ваютъ  въ 
значенш  собственно  для  боя.  Такъ,  лордъ  Врассей  говорить  по  этому  по- 
воду :;:):  .Дто-же  касается  до  миноносокъ,  поднамаемыхъ  насудахъ,  то  сразу 
являются  два  немаловажныхъ  обстоятельства,  ограиичивающихъ  число  слу- 
чаевъ,  когда  ими  можно  будетъ  пользоваться:  во  первыхъ,  когда  судно  уже 
находилось  подъ  огпемъ.  хотя-бы  даже  и  непродолжительное  время,  то  ми- 
ноноски его,  со  вевмъ  вероятностями  будутъ  уже  разбиты;  во  вторыхъ, 
суда  эти  очень  трудно  спускать  въ  море  со  шлюпбллокъ.  Въ  твхъ-же 
случаяхъ,  когда  оба  эти  обстоятельства  не  играютъ  роли,  судовыми  мино- 
носками можно  будетъ  пользоваться  для  различныхъ  целей.  Если  судно 
юнится  задругимъ  судномъ  и  это  последнее  уже  вошло  въ  какой-нибудь 
портъ,  въ  который  следовать  за  нинъ  атакующему  нельзя,  то  онъ  можетъ 
послать  туда  свои  миноноски  для  того,  чтобы  атаковать  нопр1ятеля  ночью. 
Преследуемое  судно,  въ  свою  очередь,  можетъ  спустить  свои  миноноски 
и  атаковать  судно,  оставшееся  въ  море.  Опять  таки,  если  погода  очень 
хороша,  то  эскадра  можетъ  спустить  свои  миноноски  до  начала  сражешя 
и  пользоваться  ими  затьмъ  во  время  самаго  боя.  Наконецъ,  преследуемое 
судно  можетъ  по  какимъ-нибудь  причинамъ  найти  цвлееообразнымъ  спустить 
миноноску  и  оставить  се  на  своемъ  пути  для  юго,  чтобы  она  атаковала 
преследующих?,,  какъ  напрпм'връ  въ  такомъ  случае,  когда  преследуемое 
судно  ночью  иотериело  какую-нибудь  аварш.  Обыкновенно  судовыя  ми- 
ноноски предназнчаются  для  техъ-же  целей,  какъ  и  подобные  пмъ  море- 
ходные миноносцы,  съ  той  разницей,  что  базисомъ  ихъ  служитъ  корабль. 
отъ   котораго  оне  но  всегда  могутъ  отойти". 

*)  Вгаззеу,    Хнул!  Аппиа!  . 
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4.  Общи  взмядъ  на  будущ'ш  морск!я  сражешя. 

Завязку  И  ходъ  будущпхъ  морскихъ  сражснш  спсщалисты  те- 
перь еще  не  могутъ  предвидеть  съ  точностью. 

Будушдя  морск1я  сражешя  будутъ  такъ  значительно  разниться 
отъ  предшествовавшихъ  и  будутъ  такъ  своеобразны,  что  сравнивать 
вхъ  съ  прежде  бывшими  сражешямп  невозможно. 

Будушдя  морсшя  сражешя  произойдутъ  при  молшеподобно- 
быстрыхъ  движешяхъ  судовъ,  при  оружш,  д'Ьйствующемъ  на  очень 
дальнее  разстояше,  и  при  нпхъ  будутъ  употребляться,  въ  впд'Ь 
минъ  и  снарядовъ,  самые  действительные  взрывчатые  составы. 
Если  просмотреть  многочисленныя  изследовавья,  составленным  спе- 
циалистами о  будущей  морской  тактике,  то  тутъ  встретятся  столь 
разнообразныя  мпЬшя,  что  ор1ентироваться  въ  нихъ  оказывается 
невозможными 

Получевные  въ  последнее  время  опыты  въ  сражения  между 
китайцами  и  японцами,  при  устье  рЬки  Ыа,  даютъ  только  очень 
слабое  попят1е  о  томъ,  что  произойдетъ,  когда  сцЬпятся  эскадры 
европейскихъ  государствъ. 

Повидимому,  подтверждаются  лишь  мишпя  техъ,  которые  утвер- 
ждаютъ,  что  если  и  будетъ  победитель,  то  опъ  дорогой  ценою 
купитъ  побЬду,  что  самъ  онъ  выйдетъ  изъ  сражешя  неспособные» 
въ  дальней шнмъ  действ1ямъ. 

1!ь  п/Ьломъ  ряде  выводовъ  и  сопоставлешй  мы  показали,  что 
било  бы  рисковаппымъ  въ  настоящее  время  думать,  что  одно  госу- 
дарство передъ  другпмъ  можетъ  получить  значительные  перевесь 
относительно  достоинства  судовъ  и  ихъ  вооружегпя.  Везде  вводятся 
самыя  повеГпш'я  усовершенствования  и,  при  настоящему,  положен: п 
техники,  каждое  нововведеше  весьма  быстро  применяется  всеми 
державами. 

Количество  судовъ  устарьвшихъ  типовъ  веливо,  по  эти  менье 
ГОДННЯ   суда    распределены    между    равными    державамн    довольно 

23 
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равпомЬрпо.  Судьбы  будущихъ  сражешй  будутъ  поэтому  зависать 
отъ  получешя  въ  данный  моментъ  на  данномъ  пункте  перег/Ьса  силъ. 
Въ  этомъ  отпошеши,  даже  при  равныхъ  силахъ,  стратегически 
соображешя  будутъ  играть  весьма  важную  роль.  Данное  государ- 
ство можетъ  предпочитать  избегать  сражешй  и  обратить  деятель- 
ность флота  на  друпя  цвли.  Въ  этомъ  отношены  безц-вльпо  было  бы 
д'Ьлать  комбинащи. 

Для  цвлей  нашего  труда  будетъ  достаточно,  если  мы  сд-влаемъ 
сравнеше  морскихъ  силъ  интересующихъ  пасъ  государствъ. 

Однако,  при  этомъ  встречаются  н'Ькоторыя  затруднешя.  Преж- 
нш  способъ  сравнешя  по  тоннамъ  водоизм-Ьщетя  не  можетъ  быть 
прим'Ьненъ  одинаково  къ  броненосцамъ  и  небронированнымъ  судамъ, 
къ  миноносцамъ,  контръ-миноносцаыъ  и  миннымъ  крейсерамъ.  По- 
этому, спещалисты  морского  д-вла  прпбътаютъ  для  сравнешя  къ 
другимъ  способамъ. 

Такъ,  докладчикъ  французской  бюджетной  комиссш  по  мор- 
скому министерству  на  1893  г.,  Жервиль  Реашъ,  сдъ-лалъ  сравпе- 
ше  флотовъ  разныхъ  государствъ  такимъ  образомъ,  что  за  норму 
онъ  принялъ  эскадру  въ  составе  3-хъ  броненосцевъ,  2-хъ  крейсе- 
ровъ,  1-го  контръ-минопосца  и  6  миноносцевъ. 

По  разсчету  его,  въ  1895  году,  после  окончашя  строившихся 
въ  то  время  судовъ,  такихъ  эскадръ  могли  выставить: 

Англ1я 22 

Франщя 19 

РОСС1Я 9 

Гермашя 6 

Р1тал1а 6 

Австр]'я 4 

Графически  эти  цифры   представляются  сл'Ьдующимъ  образомъ. 

Число  эскадръ. 
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Такимъ  образомъ,  по  этому  разсчету,  тройственный  союзъ 
могъ  бы  выставить  16  эскадръ  протнвъ  28  эскадръ  Францш  и 
Россш.  Но  еслн  бы  къ  тройственному  союзу  присоединилась  Ан- 
гл1я,  то  противъ  28  русскихъ  и  французскихъ  эскадръ  сражалось 
бы  ихъ  38. 

Чтобы  наглядно  показать  изм'Бнешя,  происшедшая  съ  1883  г., 
мы  приведемъ,  въ  %,  относительный  силы  флотовъ  въ  1883  г.  по 
Брассею  и  въ  1895  по  Жервпль-Реашу.  Хотя  сравнпваемыя  вели- 
чины и  не  одинаковы,  по  все-же  такое  сопоставлеше  представляетъ 
некоторый  пнтересъ. 


1883. 

1805. 

Въ  1895  г. 

По  Брассею. 

По  Ж.-Реашу. 

въ  %. 

АНГЛ1Я . 

.       39% 

зз7. 

-67. 

Франщя    . 

.       24% 

297. 

+57. 

РОСС1Я  . 

•        П% 

147. 

+37, 

Гермашя   . 

•       П% 

97, 

—27' 

Итал1Я . 

•         8% 

97. 

+17. 

Австрия 

■     •         7% 

67. 

-17. 

юоу. 


100% 


Относительныя  силы  флотовъ,  въ  °/о- 

Въ  1883  г.,  по  Брассею.  Въ  1895  г.,  по  Ж.-Реашу. 


397. 


24'/. 


147. 


г; 


Апг.пя. 


Фрапщя. 


Росая. 


Герматя. 
Нта.ш. 


Австр1я. 


Если   мы    сравнимъ    силы   Францш   и  Россм  съ  силами  трой- 
ственнаго  союза,  то  мы  увидимъ  следующее: 


1--:;. 


1896. 


Въ  1895 


14.    %. 

Двовствеяннй  союзъ  . 

•     357. 

437. 

+87. 

Тройственный  союзъ  . 

•     267. 

247. 

-27. 
23* 
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Мы  видимъ,  такимъ  образомъ,  что  произошло  увеличеше  силъ 
въ  пользу  Фрапцш  и  Россш;  но  такъ  какъ  Анппя  и  Гермашя, 
потерявния  6°/0  и  2°/в?  болгве  ч'вмъ  друпя  государства,  стремятся 
усилить  свой  флотъ,  то  прежнее  соотношеше  вскоре  опять  уста- 
новится. Малейшее  стараше  одного  изъ  государствъ  увеличить 
свой  флотъ,  заставляетъ  и  друпя  государства  предпринять  тоже 
самое. 

Такимъ  образомъ,  при  возникновенш  войны,  по  сравненш  съ 
1883  годомъ  число  судовъ  будетъ  большее  и  деятельность  ихъ  го- 
раздо бол^е  интенсивная,  но  соотношев1я  боевыхъ  единицъ  флотовъ 
останутся  прежшя.  Но  есть  одно  обстоятельство,  выгодное  гвмъ 
государствамъ,  которыя  только  въ  посл^дте  годы  увеличили  свои 
расходы  на  потребности  флота,  а  именно  то,  что  въ  последнее 
время  въ  судостроеши  сделаны  болыше  успехи.  Государства,  боль- 
шее число  судовъ  которыхъ  построено  въ  последнее  время,  будутъ 
обладать  бол-ве  совершенными  судами  въ  смысл-в  броневой  защиты, 
скорости  хода  и  вооружешя  ихъ.  Являюпцяся  всл'Бдств1е  этихъ 
качествъ  преимущества  могутъ  значительно  перевесить  численное 
превосходство  боевыхъ  единицъ. 

Большая  скорость  хода  судовъ  даетъ  адмиралу,  командующему 
флотомъ,  очень  много  преимуществу  какъ  въ  тактическомъ,  такъ 
и   въ  стратегическомъ  отношешяхъ. 

Поворотливость  судовъ,  вследствхе  введешя  двойныхъ  машинъ, 
съ  двумя  винтами,  была  значительно  увеличена;  теперь  входить  ужо 
въ  употреблеше  примъ'неше  трехъ  винтовъ,  что  очень  важно  осо- 
бенно   для   крейсеровъ,    получающихъ,    благодаря    этому,    гораздо 

66.1ЫШЙ    раЙОПЪ    Д"БЙСТВ1Я. 

При  прежнемъ  способе  топки  котловъ,  расходь  угля  быль 
несравненно  бол-Ье  значительный.  Но  были  сд'Ьланы  усовершен- 
ствовашя  машинъ  и  котловъ,  благодаря  которымъ  можно  было 
Д'Ьлать  большую  экономно  въ  топливе. 

Чтобы  обезопасить  суда  отъ  действ1я  минъ  заграждешя  или 
выстрвливаемыхъ  минъ,  ихъ  теперь  разд-вляютъ  на  многочнеленныя 
водонепроницаемыя  отд-Блешя.  Также  и  въ  бропированш  судовъ 
введены  достойныя  внимашя  усовершенствовашя:  въ  то  время  какъ 
уменьшали  бортовую  броню,  увеличивали  защиту  палубы  стальными 
плитами,  чтобы  такимъ  образомъ  лучше  защитить  жпзненныя  части 
судна  отъ  иопадающихъ  въ  него  снарядовъ. 
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ЗагЬмъ  последовало  увелнчсше  калибровъ  оруддй  и  лучшее  нхъ 
расположеше  на  судахъ,  дающее  пмъ  возможность  действовать  по 
большему  числу  направленШ. 

Однако,  несмотря  на  вновь  выстроенныя  суда,  и  старыя  продол- 
жаютъ  служить.  Поэтому  намъ  пришлось  поместить  данныя  о  вре- 
мени постройки  бропеносныхъ  судовъ,  скоростяхъ  ихъ,  спл'Ь  машинъ 
и  пространстве,  какое  они  могутъ  проходить  безъ  пополнешя  запа- 
совъ  угля  ( соответствую шдя  даппыя  приведены  нами,  въ  следую- 
щемъ  далее  отделе  «Крейсерская  и  каперская  война»,  также  и 
для  судовъ  неброненосныхъ). 

Эти  данный  показываютъ,  что  изъ  общаго  числа  бронепосцевъ 
(266)  болве  половины  (143)  построены  до  1885  г.  Изъ  европей- 
скихъ  государствъ  наибольшее  число  броненосцевъ  старой  (до  1885  г.) 
постройки  имеетъ  Гермашя  (65,6°/0),  а  наименьшее  Госс1я  (43,5°/0). 
Въ  другихъ  государствахъ  число  этихъ  судовъ  колеблется  отъ  50,6°/0 
(Апгл1я)  до  60°/о  (Австр1я). 

Броненосцы,  построенные  до  1885  г.,  уступаютъ  подобпымъ 
судамъ  позднейшей  постройки  какъ  по  силе  машипъ  и  скорости 
хода,  такъ  и  по  тому  пространству,  которое  они  могутъ  прохо- 
дить безъ  пополнешя  запасовъ  угля,  какъ  это  видно  изъ  сл'Ьдую- 
щихъ  сравнителышхъ  цифръ: 

Броненосцы,    построенные: 
до  1885  г.  посл-Ь  1885  р. 

развиваютъ  скорость,  въ 
узлахъ 12,2  —    14,4  16,3  —    16,6 

им'Ьютъ  ппдикаторпыхъ 
силъ  па  100  топнъ  водоиз- 
м-Ьщешя.     ......         68,0—    80,6  128,0  —  146,4 

могутъ  проходить  безъ 
пополнешя  запасовъ  угля 
миль 2.340  —  3.810  5.100-5.510 

Мы  должны  однако,  заметить,  что  нос;гЬдши  цифры  оспари- 
ваются весьма  компетентными  лицами;  утверждаютъ,  что  это  только 
теоретические  разечеты,  выведенные  на  оенованш  оиытовъ.  Надо 
принять  въ  разечетъ  то,  что  на  современиыхъ  бротчюецахъ  иногда 
до  80  иаровыхъ  машинъ,  требующихъ  также  топлива.  При  на- 
стоящею положеши,  когда  вопросъ  о  запасахъ  топлива  еще  недо- 
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статочно  изучепъ,  при  дьйств1яхъ  эскадрами  могутъ  встретиться 
болышя  затруднешя  *).  Чтобы  проверить  эти  указашя,  мы  сдв- 
лали,  по  даниымъ  Брассся  **),  разсчетъ,  сколько  лошадипыхъ  силъ 
приходится  на  тонну  угля,  им'Ьющагося  въ  запасе  въ  угольпыхъ 
ямахъ.  Оказалось  следующее: 

Одна  тонна  угля 
приходится  на 

на  36  судахъ,  построепныхъ  до  1880  г.  .  .  .  6,5  инд.  силъ 
на    6  судахъ,    построепныхъ   въ  пертдъ   1880  — 

1884   г. г 7,0      » 

на  20  судахъ,    построепныхъ  въ  перюдъ  1885  — 

1889    г. г 9,9      » 

на  судахъ,   построепныхъ  съ  1890    по  1896  г.     .  8,8 


Нзъ  этпхъ  данныхъ  впдпо,  что  хотя  количество  погружаемая 
на  суда  угля  возросло  пепомьрпо,  но  такъ  какъ  сила  машннъ 
еще  более  возрасла,  то  отношеше  между  числомъ  индикаторныхъ 
силъ  и  колпчествомъ  погружаемаго  угля  теперь  даже  мен-Ье  благо- 
пр1ятно,  чгвмъ  въ  прошлое  время.  Но,  конечно,  полная  сила  машннъ 
будетъ  утилизироваться  только  въ  исключительные  моменты,  а  по- 
тому пеблагопр1ятное  отношеше  между  числомъ  силъ  и  количе- 
ствомъ  угля  изменяется.  ТЬмъ  не  менЬе,  вопросъ  о  снабженш 
судовъ  углемъ  въ  настоящее  время  не  менее  важенъ,  ч-Ьмъ  опъ 
былъ  въ  прошломъ. 

Сводя  приведепныя  данныя,  мы  нриходимъ  къ  заключенно, 
что  тъ-мъ  державамъ,  которыя  въ  состоянш  сформировать  эскадры 
изъ  наиболее  быстроходпыхъ  и  наилучше  снабженпыхъ  углемъ 
судовъ,  будетъ  принадлежать  инициатива  морскпхъ  сраженш,  и 
эти  державы,  несомненно,  будутъ  стремиться  къ  напесспно  про- 
тнвникомъ  наиболынаго  вреда  именно  въ  сражешяхъ  въ  открытомъ 
море.  Будутъ,  по  всей  вероятности,  составлены  неболышя  эскадры 
изъ  самыхъ  быстроходныхъ  судовъ,  съ  целью  употреблять  пхъ  для 
отыскашя  противниковъ.  Но  такъ  какъ  заставить  врага  принять 
сражеше  въ  откритомъ  море  нелегко,  то  начало  кампанш  ознаме- 
нуется проволочками,  а  между  темъ  движете  коммерческихъ  су- 
довъ наверное  прекратится. 


С1пеГ  1пзрес1ог  оГ  МасЫпегу  \Шащз,  «ТЬс  51еаш  NаVу  оГ  ЕпдитсЬ.  Ьопйок.  1895. 
Сгаззсу,  «Каув1  А1тапасЬ.  1896. 
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Усл(шя  будущихъ  морскихъ  сраженШ  во  всякомъ  случай  бу- 
дутъ  пныя,  чъмъ  въ  предшествовавшее  время.  Въ  сражешяхъ, 
пм'Ьвшихъ  мйсто  до  настоящаго  времени,  скорость  судовъ  была 
не  бол'Ье  8  —  12  узловъ,  между  т'Ьмъ  какъ  построенные  съ  тозхъ 
поръ  броненосцы  ходятъ,  въ  среднемъ  выводе,  по  16,6  узловъ,  а 
некоторые  и  по  20,  скорость  же  неброненосныхъ  судовъ  доходптъ 
до  26  узловъ. 

При  такихъ  скоростяхъ  и  томъ  разнообразш  судовъ  и  воору- 
жен1я  ихъ,  какое  имеется  въ  настоящее  время,  трудно  предста- 
вить картину  морской  битвы. 

Приведемъ  искусно  набросанную  въ  статье  *8ее1акик  аиз  Ггсгас1еп 
ОиеНеп»  картину  момента  сражешя,  когда  суда  сошлись  вплотную: 
«Въ  свалки  ни  одно  судно  не  придерживается  определенная  на- 
правлешя;  оно  не  можетъ  ни  стоять  на  м'Ьст'Б,  ни  войти  въ  составъ 
построешя;  ему  нужно  избегать  непр1ятельскаго  тарана  пли  мины; 
поэтому  оно  должно  двигаться  то  впередъ,  то  назадъ  и,  смотря 
по  надобности,  поворачивать  въ  ту  или  другую  сторону.  По  этой 
причинв  ни  одно  судно  не  удовольствуется  пространствомъ,  мень- 
шимъ  окружности  его  циркуляцш;  дпстанщи  и  интервалы  поэтому 
увеличатся  и  всякая  правильность  строя  пропадетъ.  Въ  проме- 
жутки будутъ  входить  таранныя  суда  и  миноносцы;  болышя  суда 
будутъ  стараться  произвести  въ  этой  свалк'Б  удачный  выстр'Ьлъ  изъ 
своихъ  орудш,  суда  же  им'Ьюцця  тараны,  и  миноносцы,  несясь 
полнымъ  ходомъ,  будутъ  стараться  действовать  тараномъ  и  минами. 
Мы  увидимъ  зд'всь  преследующая  и  преслъ'дуемыя  суда,  захвачен- 
ныя  врасплохъ,  страшныя  столкновешя,  взрывы  и  тонупця  суда». 
И  самое  ужасное  при  этомъ  то,  что  опасность  быть  потопленнымъ 
будетъ  въ  одинаксвой  мвр^  грозить  какъ  со  стороны  врага,  такъ 
и  отъ  своихъ  судовъ. 

Какъ  мы  уже  неоднократно  указывали,  въ  каждомъ  ежегодпомъ 
описанш  маневровъ  мы  находимъ  св'Ьд'Бшя  объ  упорномъ  артил- 
лершскомъ  оптв,  поддеришвавшемея  между  двумя  дружественными 
судами,  одпимъ  противъ  другого.  Такому  случаю,  при  холостой 
стрЬльб'Ь,  безъ  сомн1ш1я,  безъ  вреда  можно  положить  копецъ,  но 
г.|.  бою  это  удалось-бы  прекратить  не  раньше,  чтшъ  выстрълы 
уси'влн-бм  уже  причинить  большой  вредъ. 

При  настоящемъ  вооружеши,  артаыерШсвШ  бой  двухъ  одина- 

КОВЫХТ.  НО  СКОрОСТЯМТ»    II   ВооружеППО  флОТОВЪ,  НО  ВС'ЬМЪ  В'ЬрОЯТ1ЯМЪ, 
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уничтожить  об4 ^эскадры.  Но  если  бы  одинъ  изъ  сражающихся  фло- 
товъ,  благодаря  большей  дальности  стрельбы  своихъ  орудш  и  при 
равной  или  большей  скорости  хода  судовъ,  могъ-бы  забросать  не- 
пр1ятеля  снарядами,  находясь  въ  тоже  время  на  безопасномъ  раз- 
стоянш,  то  гибель  судовъ,  мен'Ье  ходкихъ,  оказалась-бы  неизб-Ьж- 
пой.  Одинъ  удачный  выстр'Ьлъ  изъ  большого  оруд1я,  весьма  в-вро- 
ятио,  можетъ  повлечь  за  собою  значительныя  повреждешя  самаго 
сильнаго  броненосца.  Но  самый  сильный,  возможно  лучше  защищен- 
ный броней,  корабль  можетъ  быть  также  пораженъ  и  сравнительно 
слабой  артиллер1ей.  Со  времени  прим'Ънешя  разрывныхъ  гранатъ, 
часто  достаточно  одному  такому  снаряду  пробить  броню  п  попасть 
внутрь  судна,  чтобы  сделать  его  неспособнымъ  къ  бою.  Новые 
разрывные  снаряды  уничтожаютъ  все,  что  находится  вблизи  мйста 
ихъ  взрыва.  Сражеше  при  Ла1и,  несмотря  на  то,  что  оно  про- 
исходило между  незначительными  по  сил'Ь  судами,  при  не  осо- 
бенно способныхъ  начальникахъ  одной  стороны  и  при  неодина- 
ковомъ  ум'Бньи  об'Ьихъ  сторонъ  пользоваться  оруд1ями,  доказало, 
что  мачты,  рулевыя  приспособлешя  на  верхней  палуб*  п  трубы  въ 
самомъ  начал*  боя  будутъ  сбиты.  Равнымъ  образомъ,  и  команда, 
бывшая  на  палубахъ,  была  перебита  пли-же  увлечена  и  уничто- 
жена падающими  обломками  и  пламенемъ,  вырывавшимся  изъ  по- 
врежденныхъ  трубъ.  Всякая  передача  приказанш  и  сношешя 
между  судами  должны  при  такихъ  обстоятельствахъ  прекратиться 
и  общее  руководство  дМствхями  флота  станетъ  невозможнымъ, 
если  мы  даже  допустимъ,  что  въ  пылу  боя  и  при  непрерывной 
замаши  однихъ  людей  другими,  всл*дств1е  выбьтя  ихъ  изъ  строя, 
люди,  назначенные  для  производства  сигналовъ,  сохранятъ  необ- 
ходимую ясность  и  спокойств1е  для  исиолнешя  своей  обязанности. 
Каждое  изъ  страшныхъ  оружш  —  пушка,  таранъ  и  мина  —  об*- 
щаютъ  нашему  просвещенному  столетие  много  соблазнительнаго 
въ  будущемъ  сраженш  на  мор  в.  Но  вопросъ  о  томъ,  какого  рЬ- 
шительнаго  успеха  можетъ  достигнуть  то  или  другое  оруж1е,  — 
долженъ  пока  остаться  открытымъ,  такъ  какъ  матер1ала  для  его 
Р'Ьшешя  еще  слишкомъ  мало  для  того,  чтобы  сделать  какой-либо 
выводъ;  немудрено,  что  онъ  сильно  занимаетъ  спещальные  кружки 
въ  Англ1и.  Такъ,    въ  одномъ    англшскомъ   журнал*  *),   была  на- 

*)  «Доигпа!  оГ  11ш  11ш1ес1  Зётсе  1пз1ии1юп». 


Приложете  къ  стр.  336,  тома  Ш. 


сЪиРъ  с*   птигьяю  полета  в'ронснссца   ^Зп^СехШс' 


Таблица  СЪХХ. 


Приложеже  къ  стр.  337,  тома  III. 


сМмънгя  с  срабнитслъномъ  знахснги   артилле/рш>    тарано&ъ  и  мииъ. 


При  сражевзяхъ  между  отдельными  судами. 


Тараны. 


Орудии 


Мины. 


81г  Ейтопй  Егее- 
тапИе 


51г6еог§еЕ1Ио1. 


Ас1т1га1  Со1отЪ. 


Капнт.  ВепЬгШее 
НоИ.  И.  5.  N. 


Адмиралъ  Ьощ. 


Удостоенныя  награды         Выводъего  въобщемъвъ 
сочпнешя  1880.  !   пользу  тактики  таранешя. 


Лекшя  въ  ЦпИео!  8ег-  ;     Таранъ—  главнМшШ фак- 
у1се  1пзШи1юп  въ  1884.  :  торъ  побудь  въ  будущихъ 
!   морскихъ  сражешяхъ. 


Лекщя    въ    томъ-жв 
1п5Ши1юп  1871. 


Тараны  превосходятъ 
оруд1я. 


Мойегп  Кауа1  ТасИсз         Таранъ— самое    страш- 
1885.  ное  пзъ  орудШ  судна. 


Лекщя    въ    томъ  -  же 
гпзШоЛюп  1692. 


Сначала  оругце  имъетъ 
преимущество,  но  къ  концу 
упот  |  ебляютъ  въ  дбло  своп 
тараны. 


Лейтен.  81игс1ее.  {       Удостоенное   награды         Въ  схватив  мина,  какъ 
сочинеше.  главнейшее  оруж1е,  имветъ 

преимущество  нередъ  та- 
раномъ. 


При  сражешяхъ  между  флотами. 


Тараны. 

81Г  Еолпопс!  Ггее- 
тапИе. 

Адмиралъ  Воиг- 
део13-^ипеп  йе  1а 
&гаУ1еге. 

Удостоенный  награды , 
трудъ  1880. 

Прилаетъ  большое  зна- 
чена тарану. 

Адмиралъ  графъ 
баеуйоп. 

81Г  6еог§е  ЕШо1, 

КарН.  ВепЬгШде 

Но1Г.  И.  8.  N. 

Моаегп  NаVа1  ТасИсз 
1885. 

Авторъ  «ВаШеоГ 
Рог!  8а!с1э. 

1884. 

Самое  могущественное 
оруж1е — таранъ. 

.Капитанъ  Ное.1. 
Капитанъ  \Уегпег. 

Разборъ   доклада   81г 
Оеогде  ЕИкП'а  1884. 

1873. 

Таранъ,  въ  обтемъ  сра- 
женш,  самое  значительное 
оруж1е.  Отъ  тарана,  какъ 
самаго  ужаснаго  оруж1я, 
надо  защищаться  во  всЬхъ 
отношешяхъ. 

ОРУД1Я. 

бп-ЕйтопиЕгее- 
тапИе. 

Лекщя  въ  1пзШииоп. 

Сражеше  началось  лов- 
кими маневрпровашями, 
съ  полъзовашемъ  артилле- 
рий. Тараномъ  пользова- 
лись для  обороны,  миной  — 
въ  зависимости  отъ  обстоя- 
тельства 

Лейт.  "\Уатеп§Ы. 
II.  8.  N. 

Лекщя  въ  1пзШлШоп 
Соедин.  Шт.  1890. 

Сначала,  чтобы  сдълать 
безвредной  часть  непр1я- 
тельскаго  флота,  надо  поль- 
зоваться артиллер1ей,  за- 
тъмъ  тараномъ,  значеше- 
же  минъ  преувеличено. 

Адмиралъ  Со1отЬ. 

Пушки  въ  морскомъсра- 
женш  флотовъ  превосхо- 
дить таранъ. 

Адмиралъ  Ьоп§. 

Лекщя    въ    Собранш 
судостроителей  1892. 

Первый  фазисъ  боа — ар- 
тиллершскш  бой:  поели 
этого  слъдуетъ  сходиться 
ближе  и  пользоваться  ми- 
нами и  таранами. 

Оруд1я  п 
тараны. 

81г  \\Т1Шаш  По- 
тее11. 

Лекщя  въ   1пзШи1юп 
1881. 

Орудгя  и  таранъ  стоять 
на  одинаковомъ  уровня. 
Мину  можно  разсматри- 
вать  только  какъ  вспомога- 
тельное оруж1е. 

Мины  и 
орудш. 

Лейтен.  ЗШгйее. 

Удостоенное  награды 
сочинеще. 

Фютъдолженъ  стараться 
держаться  внт>  сферы  дъй- 
ств1я  минъ  и  атаковать 
непр1ятеля  миноносцами. 
Поэтому  главнъТшшмъ  ору- 
Ж1емъ  судна  является  ар- 
тиллер1я. 
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печатана  записка  Стэрди,  командира  авглшскаго  военнаго  судна, 
составленная  по  предложенному  на  конкурсъ  вопросу  о  сравни- 
телъномъ  значеши  артиллерш,  тарановъ  и  минъ  въ  морской  так- 
тике. Записка  эта  удостоена  золотой  медали. 

Мн-Ьтя  наиболее  компетентныхъ  лицъ  по  этому  предмету  пред- 
ставлены въ  виде  краткихъ  отзывовъ,  собранныхъ  въ  таблице, 
которую  мы  воспроизводимъ  въ  приложены  (см.  прпл.  къ  стр.  337). 
Изъ  этого  сопоставлешя  мнбнш  не  трудно  сделать  выводъ,  что 
оруд1я,  тараны  и  мины,  какъ  вместе,  такъ  и  въ  отдельности, 
будутъ  одинаково  гибельными  для  судовъ. 

ЬГьтъ  сомн^шя,  что  во  время  будущихъ  морскихъ  сраженш 
нередко  будутъ  иметь  место  несчастныя  случайности,  которыя. 
однако,  легко  могутъ  иметь  гнбельныя  посл'Ьдствгя,  въ  виду  чрез- 
вычайной разрушительной  силы  современныхъ  боевыхъ  средствъ. 
Такъ,  напрпм'Бръ,  если  судну  случится  нанести  ударъ  тараномъ, 
не  выстр'вливъ  предварительно  вложенную  въ  носовомъ  аппарате 
мину,  то,  по  всей  вероятности,  при  столковенш  мина  эта  взорвется, 
а  это  грозитъ  твмъ  большею  опасностью  судну,  что  можно  ожидать 
взрыва  прочихъ  минъ,  находящихся  въ  минной  камере,  располо- 
женной вблизи.  Сражеше  при  Ыи  дало  въ  этомъ  отношенш  много 
поучптельнаго.  Морской  офицеръ,  бывшш  очевидпемъ  этого  сра- 
жешя,  пишетъ  адмиралу  Ревельеръ:  «Вотъ  что  я  зам'втнлъ  въ 
этомъ  сраженш:  мины  Уайтхэда,  помйщенвыя  ниже  ватеръ-линш 
въ  минныхъ  пушкахъ,  представлялись  очень  опасными.  Въ  виду 
пожара,  китайцы  считали  даже  благоразумнымъ    выбросить    ихъ». 

Предполагалось,  что  съ  употреблешемъ  же.твза  для  постройки 
судовъ,  пожары  станутъ  редкими.  Между  т-вмъ,  оказывается  совер- 
шенно противное.  Сражеше  при  Ла1и  опять  показываетъ,  что  боевые 
запасы,  заранее  сложенные  въ  кормовой  части  въ  довольно  боль- 
шомъ  количестве,  загорались  и  взорвали  часть  кормы.  Взрывъ, 
происшедшш  на  самомъ  «МаяшзЫта».  принесъ  ему  более  вр< 
ч^мъ  снаряды  пеп])1ятельскихъ  орудШ.  Адмиралъ  Тингъ  былъ  ра- 
ненъ  своей-же  артиллер1ей,  которая  взорвала  мостикъ,  на  которомъ 
опъ  находился. 

Отсюда  сл'Ьдуетъ  такой  выводъ,  что  надо  остерегаться  иг  только 
врага,  но  и  опасности  пострадать  оть  пожара  на  своемъ-же  судне, 
отъ  стрельбы  изъ  своих  г.  пру, пи  или  возгорашя  боевыхъ  вапасовъ, 
енныхъ  заранее  у  оруддй. 
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Ко  всЬмъ  этимъ  столь  неутъчпительньшъ  даннымъ  следуетъ 
еще  добавить,  что  нельзя  иметь  уверенности  въ  томъ,  что  дина- 
митныя  пушки  не  будутъ  применены  въ  сражешяхъ;  тогда  пхъ 
снаряды  могутъ  нанести  еще  болышй  вредъ.  Наконецъ,  кто  можетъ 
утверждать,  что  уже  известные  намъ  теперь  пр1емы  не  будутъ  усо- 
вершенствованы, не  приведутъ  къ  тому,  что  въ  ближайшеыъ  буду- 
щемъ  изъ  обыкновенныхъ  орудШ  будутъ  выбрасываться  мины,  заря- 
женный болыпимъ  количествомъ  взрывчатаго  состава?  Признавае- 
мый авторитетомъ,  капитанъ  Мокъ  считаетъ  даже  задачу  эту  уже 
вполне  решенной.  II  есть-ли  какая-либо  гаранпя  тому,  что  под- 
водныя  лодки  не  будутъ  настолько  усовершенствованы,  чтобы  въ 
состоянш  могли  принять  участ1е  въ  большой  драйв  будущей  мор- 
ской войны"? 

Но  не  касаясь  того,  что  можетъ  стать  возможнымъ  при  усовер- 
шенствовашяхъ  будущаго  времени,  мы  должны  признать,  что 
уже  въ  настоящее  время  современные  флоты,  за  исключешемъ  весьма 
небольшого  числа  судовъ,  не  могутъ  даже  вступить  въ  бой  съ  су- 
ществующими уже  новейшими  усовершенствованными  типами  по 
вышеизложеннымъ  уже  нами   причинамъ. 

Въ  свою  очередь,  и  эти  новМипя  суда,  въ  виду  вводимаго  вездв 
бездымнаго  пороха  п  скорострельных ъ  орудш  болыпихъ  д1аметровъ. 
признаются  недостаточно  отвечающими,  всвмъ  требовашямъ,  предъ- 
являемымъ  боевому  судну  въ  полномъ  значены  этого  слова.  Для 
боевого  судна  будущаго  создались  въ  настоящее  время  следующая 
требовашя:  «боевое  судно  будущаго,  по  моему  мненпо, — говорптъ 
адмирал ъ  Вернеръ»  *)  въ  выводахъ  своихъ  о  морской  войне, — можетъ 
быть  только  улучшенное  батарейное  судно,  где  вся  батарея  кругомъ 
защищена  броней;  корпусъ  судна  впереди  и  позади  батареи  несколько 
возвышается  надъ  батарейной  палубой,  такъ  что  верхняя  палуба, 
съ  легкой  бронею,  занимаетъ  только  пространство  надъ  батареей. 
Корабль  располагаетъ  сильнымъ  бортовымъ,  носовымъ  и  кормовымъ 
огнемъ;  скорострельныя  пушки  на  верхней  палубе  пмеютъ  также 
броневую  защиту,  равно  какъ  и  сигнальныя  мачты.  Штурвалъ 
помещается  также  на  верхней  палубе,  но  не  на  мостике;  адми- 
ралъ  и  командиръ,  при  прохожденш  вблизи  непр1ятеля,  должны 
находить  на  верхней  палубе   временную  защиту;    она  необходима. 

*)  «Оег  8еекгн'?>. 
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если  они  не  желаютъ  покушаться  на  самоубшство.  Все  управлеше 
огнемъ  и  самымъ  судномъ  должно  находиться  вполне  въ  рукахъ 
командира.  Легкая  броневая  палуба,  ниже  батареи,  защищаетъ 
ыашпну.  Дв-Ь  мачты  даютъ  больше  шансовъ  на  успешное  сигнало- 
производство.  Сътн  изъ  толстой  проволоки  или  легк1я  броневыя 
поперечныя  ствнки  на  концахъ  батареи  охраняютъ  отъ  продоль- 
наго  огня,  а  проволочные  сетки  между  оруд1ями  —  отъ  осколковъ 
гранатъ». 

На  помъчцаемомъ  здъхь  рисункв  мы  видимъ  изображеше  подоб- 
наго  судна.  Если  сравнить  его  съ  данными  нами  выше  типами  су- 
довъ.  то  нетрудно  видеть,  какъ  мало  пользы,  по  всей  вероятности, 
принесутъ  мшыиарды,  истраченные  до  настоящаго  времени  на  по- 
стройку современныхъ  флотовъ. 


Боевое  судно  будущаго. 


|В1  '  '■«','      |К': 


'ШшжшжШзз^''"  \  |  §^р^. 


ОЪ^ХХА^ЛЛС-     V** 


Птакъ,  если  даже  не  произойдешь  полнаго  взаимнаго  истребле- 
Н1я  участвующихъ  въ  сраженш  кораблей,  то  во  всякомъ  случаъ 
будущая  морская  война  между  современными  европейскими  флотами 
должна  представить  картину  небывалаго,  быстраго  лишешя  судовъ 
возможности  продолжать  бой,  причемъ  отъ  сражающихся  судовъ 
останутся  въ  лучшемъ  случае  только  остовы,  неимтиотде  практиче- 
ская) вначешя  для  далыгвйшихъ  военныхъ  операщй,  потому  что  по- 
несенныя  обоими  «{йогами  повреждетя  будутъ  таковы,  что,  прежде 
'гьмъ  ихъ  удастся  исправить,  воина  —  именно  всл*вдств1е  перерыва 
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сообщешй,  если  даже  сухопутная  кампашя  не  будетъ  имЪть  къ 
тому  времени  рйшающаго  значешя, — прекратится.  Положеше  вещей 
еше  болйе  заставляетъ  задумываться  потому,  что  весь  аппаратъ 
войны,  какъ  на  суши,  такъ  и  на  мор'Ь,  такъ  сложенъ  теперь, 
что  управлеше  имъ  не  въ  силахъ  человека.  Не  надо  также  упус- 
кать изъ  виду  гвхъ  нововведенш.  которыя  принесетъ  съ  собою 
ближайшее  будущее.  Открьтя  и  изобр'ътешя  такъ  быстро  сл'Ьдуютъ 
одно  за  другимъ,  что  судно,  вчера  еще  считавшееся  мореходнымъ 
и  боевымъ,  сегодня,  вновь  возникшими  требовашями  тактики,  яв- 
ляющейся результатомъ  новой  системы  всоружешя,  разсматривается 
уже  какъ  какой-то  исторически!  намятвикъ.  При  ужасной  опас- 
ности, грозящей  обоюдному  уничтоженш  флотовъ  отъ  снарядовъ. 
минъ,  тарановъ  и  другихъ  нововведенш  въ  этомъ  смысли,  которыя 
безъ  сомн,бн1я  появятся,  а  также  отъ  возможныхъ  на  судахъ  пожа- 
ровъ,  гибели  экипажей  отъ  удушливыхъ  газовъ  и  пр.,  —  нельзя  не 
задать  себъ1  вопросъ:  слйпой-ли  это  консерватизмъ  или  какой  дру- 
гой родъ  помешательства  побуждаетъ  факторы,  им,вющ1е  решавший 
голосъ/  къ  расходамъ  новыхъ  и  новыхъ  мшыиардовъ,  которымъ 
можно  было-бы  дать  совсвмъ  другое  назначен1е,  предназначпвъ  пхъ 
на  устранеше  очень  серьезныхъ  опасностей,  угрожающпхъ  имъ  же 
и  всему  настоящему  сощальному  строю  западныхъ  государств^.' 


КРЕЙСЕРСКАЯ  и  КАПЕРСКАЯ  ВОЙНА. 


1.  Морское  право  и  каперство. 


Смягчеше  нравовъ,  бол'Ье  близкое  знакомство  вародовъ  между  собою 
и  постепенно  возрастающая  общность  ихъ  интересовъ  сделали  то,  что  если 
охранеше  частнаго  имущества  во  время  войны  и  не  было  введено,  какъ  основной 
законъ,  то  все-же  оно  было  общепризнано  всеми  цивилизованными  наро- 
дами. Изъ  этого,  казалось  бы,  вытекаетъ  прямой  логпчесшй  выводъ,  что 
принципъ  охранен1я  частнаго  имущества  практиковался  и  будетъ  продол- 
жать практиковаться  п  во  время  морской  войны.  На  самомъ  же  д'Ьл'Б 
это  не  такъ.  Принципъ  этотъ  признается,  главнымъ  образомъ,  только  при 
веденш  войны  на  суигв;  морская-же  война  не  только  въ  значительной 
степени  еще  сохранила  старые  варварше  обычаи,  но,  судя  по  всвмъ 
даннымъ,  можно  ожидать,  что  въ  будущемъ  она  принесетъ  съ  собою 
еще  бол'Ье  тяжшя  бъ,дств1я. 

Чтобы  это  доказать,  намъ  необходимо  представить  исторически  обзоръ 
теорш  и  практики  морского  права. 

Морское  право  и  каперство  до  1856  г. 

Въ  даншя  времена,  когда  цивилизация  была  еще  на  низкой  ступени 
развппя,  воина  пм-вла  характоръ  борьбы  за  существовало,  и  такое  поло- 
жено вещей  продолжалось  долго  еще  и  посл-в  того,  какъ  народы  вышли  изъ 
варварскаго  состояния.  Цъмюе  населеше  завоеваннаго  города  вырезывалось 
не  въ  пылу  сражешя,  но  вполне  хладнокровно,  иосл-в  победы.  Нечего  и 
упоминать  о  томъ,  что  разъ  человеческая  жизнь  ценилась  такъ  мало,  то 
о  мпршюеновендоств  имущества  не  могло  быть  и  р-вчи. 

Такимъ  образомъ,  въ  сродшо  в*вка  морской  разбой  представлялся  весьма 
выгоднымъ  занят1емъ.  Въ  X  1 1  -мъ  и  X 1 1 1  -мъ  в1исахъ  моря  кингвли  морскими 
разбойниками.  которые  составляли  между  собою  правильно  организованный 
обЩМТВа  или  банды  и  распространяли  ВОВругъовбя  страхьпужасъ.  Несмотря 
ва  6101  взаимные  раздоры,  птальяншо  города  въ  ХШ-мъ  и  ХП'-мъ  в"Б- 
ваХЪ   НАМОЧИВ   союзы,  частью  между  собою,  частью  съ  другими  странами 
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а  установили  обпця  и  определенный  правила  для  морсплавамя,  всюду 
сохранявппя  силу  и  значоше.  Учрежденъ  былъ  морской  консулатъ,  ко- 
торый ясно  онред'Ьлялъ  права  воюющихъ  сторонъ  по  отношенш  къ  ихь 
врагамъ.  Въ  конце  ХУ-го  стол,Ьт1я  признавались  уже  следу  юпця  пра- 
вила: сл-Бдуетъ  делать  разлнч1е  между  пиратстьомъ  и  морскимъ  раз- 
боемъ;  корсаръ,  снабженный  патентомъ  на  каперство,  темъ  самымъ  по- 
лучаетъ  некоторый  оффпщальный  характеръ  и  долженъ  подлежать  кон- 
тролю оффнщальнаго  учреждения,  въ  противоположность  морскому  раз- 
бойнику, который  действуетъ  на  собственный  страхъ. 

Кроме  того,  корсаръ  обязуется  доставлять  добычу  въ  свой  портъ,  пзъ 
котораго  онъ  вышелъ,  и  распоряжаться  таковой*  онъ  можетъ  лишь 
посл^  того,  какъ  она  будетъ  признана  за  нимъ  по  суду.  Основныя  положи- 
шя,  установленный  морскимъ  консулатомъ,  въ  общемъ  действительно  соблю- 
дались. НепрЬггельское  частное  имущество,  подъ  враждебнымъ  фла- 
гомъ,  подвергалось  той-же  участи,  какая  постигаетъ  его  и  теперь  еще, 
въ  конце  Х1Х-го  стод']упя;  такое  имуи!,ество  захватывается  даже  и  тогда, 
когда  оно  прикрывается  нейтральнымъ  флагомъ.  Но  нейтральную  со  <- 
ственность  подъ  нещлятельскимъ  флагомъ,  счптаютъ  неприкосновенно.!, 
хотя  и  тогда  уже  выяснилась  неверность  принципа  „судно  конфискуетъ 
грузъ". 

Но  до  ХТ1-го  столет1я  торговая  политика,  въ  общемъ,  занимала 
невидное  место  въ  войнахъ  между  большими  европейскими  государ- 
ствами, и  только  открыле  Новаго  Света  и  паруснаго  пути  въ  Индш 
привели  къ  сознан1ю  всей  важности  и  значетя  торговли.  Съ  этпхъ 
поръ  почти  все  моршя  войны  имели  целью  принести  вредъ  торговле 
неприятеля.. 

Но  уже  въ  то  время  Франщя  начала  пренебрегать  постановлешякп 
морского  консулата,  пока,  наконецъ,  въ  конце  Х\'1~го  сгол*Т1я,  не  были 
признаны  законной  добычей  суда  дружественныхъ  державъ,  имеющдя 
грузъ,  принадлежащей  неприятелю.  Такимъ  образомъ,  былъ  введенъ  новый 
прпнцнпъ:   „судно  непр1ятеля  конфискуешь  грузъ  постороннего  лпца". 

Первый  попытки  для  установлешя  неприкосновенности  частнаго  иму- 
щества на  моря  въ  действительности  появляются  только  въ  ХУДЕ-лъ 
столетии  и  выразились  он*  въ  ельдующихъ  постановлон^хъ: 

1)  въ  акте  о  вооруженномъ  иейтралитет*  1780  года,  по  которому  Росчя 
установила  систему  либеральныхъ  иринциповъ  на  пользу  мореплаваля  и  тор- 
говли; позднее,  въ  1800  году,  эти  принципы  Сыли  вторично  подтверж- 
дены и  приняты; 
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2)  въ  изв-Ьстяомъ  договор*  между  Пртсмей  и  Северной  Америкой 
]  785  г.,  въ  одно  изъ  условий  котораго  была  включена  неприкосно- 
венность частной  собственности  на  кор-в,  по  взаимному  соглашевш  обо- 
ихъ  государствъ;  еслп-бы  между  договаривающимися  сторонами  объяв- 
л  на  била  война  —  такъ  дословно  гласилт,  §  23  договора  —  то  сл-в- 
дуетъ  свободно  и  безъ  затруднены"!  пропускать  в**  торговый  суда,  коими 
пользуются  для  ог'м"Вна  продуктовъ  разлпчныхъ  странъ  и  который  спе- 
щально  предназначены  для  распространяя  предметовъ  необходимости  и 
соедетвъ  продовольств1я; 

3)  объявленное  въ  1790  г.  прусское  право. 

Передъ  этимъ  перщомъ  вев  знатоки  гост  дарственная  права  призна- 
вали старое  ираво  войны  относительно  добычи:  Альберъ,  Жентпль, 
Гротэ.  Бинкершокъ,  (АИзег, Степан,  ОгоЫз,  Вупк  тзевоск)  были  ревностные  при- 
верженцы этого  права;  Пуффендорфъ  и  Юстинъ  Жентиль  (Ри^епйогГ  и 
,1и§йп  С*п411)-  мен'Бе  упорные,  удовольствовались  ратпфикащеп  права  на  до- 
бичу  въ  договор*  и  ограничешемъ  насплш  еъ  военпое  время  самымъ 
крайне  необходимыми  Но  доследования  зат1шъ  войны  помвшали  практп- 
ч .укому  выполненш  установлениыхъ  прпнщшовъ:  грубая  сила  заставила  умолк- 
нуть требованья  справедливости.  Наполеонъ  I  ввелъ  свою  континентальную 
снятому,  декреты  пзъ  Берлина  и  Милана  (1806  —  1307  гг.)  запрещали  не 
только  всякую  торговлю,  но  и  вся  гая  сношон'ш  съ  Англьей,  и  специально 
т>рговлю  товарами  англшекаго  происхождения,  какъ  во  Францш,  такъ  и 
во  вевхъ  другихъ  странахъ,  владетели  которыхъ  были  союзниками  Францш. 
На  континентальную  систему  В"Ликобрптамя  ответила  со  своей  сто- 
роны безусловной  и  непрерывной  системой  блокады. 

Сов'Ьтъ  англшекпхъ  министр  въ  издалъ  прпказъ,  по  которому  не  только 
все  берега,  местности  и  порты  Францш,  союзных*  ей  государствъ  и  в  юбщо 
вевхъ  странъ,  гд*в  не  развевался  англшшй  флагъ,  признавались  блоки- 
рованными, но  и  всякая  торговля  съ  этими  странами  и  пхъ  кол«>шнмп 
запрещалась. 

Прута.  Даши  и  Россия  присоединились  къ  французской  коптинен- 
тальн  1Й  сиСтемь1  въ  1807  г.,  Авст]ия  и  Швещм  въ  1809.  Правитель- 
ство Соединенных!.  Штатовъ  Овверной  Америки  воспретило  своимъ  под- 
1.1НН1.!мъ, актогь  сИов  Ыегсоагве»  отъ  1-го  мая  1810г..  всякую  торговлю 
еь  воюющими  европейскими  государствами.  Въ  1812  г.  Роем  в  Швешя 
отказались  оть  прививши  континентальной  системы;  наконецъ,  падете  На- 
ша I  положило  ей  коноцъ  и  во  Франщи. 
Такое  положение  д1;лъ  продолжалось  вплоть  до  крымской  войны. 
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Парижск1и    договоръ   о   морскомъ    правь   и  его 

практика. 

Затйиъ,  чтобы  увидать  дальн^йппе  шаги  впередъ  на  этомъ  поприще, 
мы  должны  перенестись  къ  средине  XIX  стол,вт1я.  когда  крымская  война, 
наконецъ,  привела  къ  бол'Ье  успешному  опред,влен1ю  положен^  морскаго 
права. 

До  т'вхъ  поръ  Франщя  защищала  и  придерживалась  принципа,  по 
которому  вм'бсгб  съ  непр1ятельскимъ  судномъ  подлежалъ  конфискации  и 
весь  находящейся  на  немъ  грузъ,  даже  и  въ  томъ  случа-в,  когда  этотъ 
грузъ  принадлежалъ  пейтральнымъ  лицамъ;  тепорь-же  она  считала  не- 
прикосновенными нейтральныя  суда  и  ихъ  грузъ  даже  тогда,  когда  онъ 
составлялъ  имущество  непр1ятеля.  Напротивъ,  Англ1я  признавала  непри- 
косновенны мъ  нейтральный  грузъ  нодъ  непр1ятельскимъ  флагомъ  и  кон- 
фисковала непр1ятельсиш  грузъ  на  нейтральныхъ  судахъ.  Короче,  Фран- 
щя обложила  податью  суда,  а  Аншя — грузы. 

Объявивъ  Россы  войну,  оба  эти  государства  сочли  свопмъ  долгомъ 
действовать  въ  зтомъ  отношеши  согласно  одинаковому  принципу.  Чтобы 
сохранить  дружбу  нейтральныхъ  государству  они  приняли  рйшеше  воз- 
держиваться отъ  всякихъ  д-вйствШ,  могущихъ  принести  вредъ  этимъ  госу- 
дарствам^ и  р-вшили  поступать,  вообще,  либерально  и  даже  не  выдавать 
бол'Ье  патеятовъ  на  каперство  *). 

Эта  новая  система,  объявленная  закономъ  отъ  30  марта  1854  г., 
была  окончательно  утверждена  деклараций  1856  года.  Декларащя  гла- 
сила следующее: 

1)  каперство  не  должно  существовать  и  отдъльныя  государства  ве 
им4ютъ  права  въ  будущемъ  выдавать  патенты  на  каперство; 

2)  суда,  плаваюшдя  подъ  нейтральньшъ  флагомъ,  неприкосновенны, 
даже  если  грузъ  ихъ  составляютъ  товары  непр1ятеля,  за  исключентемъ 
военной  контрабанды; 

3)  грузы,  не  служапце  для  потребностей  военныхъ  дМствш,  не  ма- 
гутъ  быть  конфискованы  на  торговыхъ  судахъ,  даже  если  эти  пос.тбдшя 
подъ  непр1ятельски.мъ  флагомъ; 


*)  ЫЬгесЬк,  <Ьа  еиегга  тагШте».  ВгихеИе?.  188с 
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4)  законность  блокады   обусловливается    действительной  наличностью 
сродствъ  для  приведешя  ея  въ  псполнеше. 

Всв  государства  присоединились  къ  этой  декларащи,  за  псключе- 
шемъ  Испанш,  Мексики  и  Соодпненныхъ  Штатовъ.  Правительство  этого 
последняго  государства  выразилось  по  этому  поводу  следующпмъ  обра- 
зоыъ:  въ  настоящее  время  считается  общепризнаннымъ  прпнцппомъ,  по 
крайней  мере,  по  отношенш  къ  военнымъ  операщямъ  на  суш*,  что 
жизнь  и  имущество  неучаствующихъ  въ  войне  лицъ  должны  быть  непри- 
косновенны. Все,  что  служитъ  основашемъ  для  такого  положешя,  должно 
быть  отнесено  къ  лицамъ  и  къ  грузамъ,  плавающимъ  по  морямъ, — под- 
даннымъ  и  имуществу  пхъ,  —  воюющихъ  государствъ.  Можно  допу- 
стить, что  горячее  жолаше  смягчить  жестоше  обычаи  войны  объявле- 
н1еыъ  неприкосновенности  частной  собственности  на  море,  какъ  то  ужо 
объявлено  относптельно  имущества  на  суше,  было  главного  побудитель- 
ного причиной  для  уничтожешя  каперства  парижскимъ  конгрессомъ. 
Къ  такому  желанш  Соединенные  Штаты  присоединяются  съ  полного 
готовностью.  Но  правительство  пхъ  не  можетъ  прознать  разницы  между 
нападетемъ,  пропзведеннымъ  военнымъ  судномъ,  и  судномъ,  вооружен- 
нымъ  для  каперскихъ  действШ.  Поэтому  Соединенные  Штаты  изъяв- 
ляютъ  готовность  согласиться  на  унпчтожеше  каперства,  если  европейшя 
государства  согласятся  съ  ними  въ  томт ,  чтобы  и  военнымъ  судамъ  всехъ 
напменоватй  былъ  запрещенъ  захватъ  частной   собственности. 

За  неприкосновенность  частнаго  имущества  въ  морской  войне  выска- 
зались: Росая  въ  1860  г.  по  отношенш  къ  Соодиненнымъ  Штатамъ,  Ан- 
гшя  и  Франщя  въ  1860  г.  въ  войне  протнвъ  Китая,  но  только  на 
началахъ  взаимности,  и  при  этомъ  условш  къ  соглашенио  присоединились 
въ  1866  г.  Итал1я,  Австр1я  и  Прушя. 

Война  1870  года  дала  новое  направлеше  и  действ1ямъ  на  море. 
Тотчасъ  по  объявлешп  войны,  прусское  правительство  старалось  соз- 
дать родъ  каперовъ  для  борьбы  съ  французскими  военными  судами. 

18-го  ]юля  1870  года  король  прусшй  пздалъ  указъ  отъ  имени  Се- 
веро-Гермаескаго  Союза,  которымъ  установлено  было,  чтобы  французше 
торговые  корабли  не  захватывались  судами  военнаго  союзнаго  флота 
и  не  конфисковались  ими,  за  исключешемъ  только  техъ,  которые  подле- 
жали-бы  конфискации  есшбъ  даже  они  принадлежали  нейтральному 
государству.  Но  уже  королевскимъ  указомъ  отъ  24-го  шля  1870  г.  былъ 
организованъ  вспомогательный  флотъ  нзъ  волонтеровъ  (морская  обо- 
рона) и   на  суда,     предоставленный    частными  лицами  для  дейтйя  про- 
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тивъ  непр]'ятельскихъ  военныхъ  судовъ  и  пригодныя  для  такихъ  д'Ьй- 
ств1й,  правитсльствомъ  было  назначено  но  одному  офицеру  прусскаго  вон- 
наго  флота,  прочая-же  судовая  команда  могла  состоять  е  изъ  вэлэн- 
торовъ. 

Была-ли  такая  организация  согласна  со  смысломъ  перваго  параграфа 
парижской  декларацш?  Не  было-ли  это  обходомъ  запрещешя  воору- 
жать каперовъ?  Французское  правительство  обратило  внимаше  Велико- 
британш  на  этотъ  пунктъ  и  запросило  ея  ын4н1е  о  предпринятому  по 
указу  отъ  24-го  шля,    вооруженш  г.ольеыхъ  каперовъ. 

Тогдапшй  аншншй  минпстръ  лордъ  Грэнвиль,  отв*втилъ,  что  во- 
оружен1е  волонтернаго  флота  ему  не  казалось  противор'вчащимъ  париж- 
ской декларант. 

Хотя  французский  флотъ  во  всвхъ  отношешяхъ  былъ  сильнее  нв- 
мецкаго,  но  всо-же,  какъ  уже  было  указано,  онъ  не  пользовался  своимъ 
превосходствомъ  и,  вслъ,дств1е  общей  неспособности  правительства  второй 
импе;ли,  онъ  почти  пе  прпаималъ  учаспя  въ  военныхъ  д,вйств1яхъ. 

Всв  м*Ьры  ограничились  гбмъ,  что  были  посланы  два  быстроходные 
вооруженные  корвета  въ  Ла-Маншъ  и  въ  Северное  море,  чтобы  препят- 
ствовать торговому  судоходству  непр1ятеля.  Но,-  несмотря  на  слабость 
этой  м'Ьры,  число  задержанныхъ  судовъ  было  значительно,  потому  что, 
когда  въ  Англш  распространилось  ;извъ,слче,  что  правительство  республики 
не  им'Ьетъ  въ  виду  конфисковать  германшя  суда,  то  мнопя  суда,  нахо- 
дивнияся  въ  англ1йскихъ  портахъ,  вышли  въ  море  и  попали  въ  руди 
Францу зовъ. 

Служба  этихъ  корветовъ,  въ  суровое  зимнее  время,  въ  Нъчгецкомъ 
мор'Ь  сопряжена  была  съ  большими  опасностями  и  невероятными  трудно- 
стями. Изъ  числа  корветсзои  команды  часть  безпрерывно  переводилась 
на  захваченный  суда,  команды-же  этихъ  судовъ  надлежало  переводить 
на  корветы.  Такой  образъ  дъйствп!  оказался  очень  опаснымъ.  Однажды  былъ 
такой  случай,  что  во  время  доставки  значительная  числа  шгвнныхъ  въ 
Йалэ,  корвету  грозила  опасность  быть  захваченнымъ  пленными,  число 
которыхъ  значительно  превышало  число  команды  корвета. 

Такимъ  образомъ,  приходилось  избрать  р*Бшен1е:  либо  отказаться  отъ 
предпринятой  задачи,  либо  уничтожать  захваченный  непрмятельшя  суда, 
Авторъ  статьи  .ЬаМагае  еп  1870— 71"  (въжурнал'В  «Ьа  КоитеИе  Кзтие»), 
ув-вряетъ,  что  команда  п  капитанъ  -Ве?а1х-  решились  на  эту  послт>днюю 
мт^ру  съ  большой  неохотой. 

Противъ    такихъ    дт>йствш    французскаго    флота     Гермаша    заявила 
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протсстъ  въ  нот*  отъ  27-го  января  1871  г.  Французы  —  какъ  сказано 
въ  этой  нот*  —  на  мор*  не  прнзнаютъ  никакихъ  челов*чесгсихъ  за- 
коновъ.  Военное  судно  „1)еза1хи  огеемъ  и  снарядами  уничтожило  три  коммер- 
ческая судна:  .Штпг-1,  „УогтаПз-  п  .СпагШ^ ,  вместо  того,  чтобы  при- 
вести нхъ  въ  портъ  для  выяенев1я  вопроса  —  подлежать  -  ли  они 
конфиската.  Жалоба  эта  была  оставлена  бозъ  поел'вдствш,  потому 
что.  какъ  говоритъ  авторъ  статьи  «Ьа  Матке  еп  1870—71»,  въ  нужд* 
нвтъ  закоповъ,  и  протоколы  о  захват*  судовъ  составлялись  совершенно 
правильно,  сообразно  дъйствующпмъ    междунарозлшмъ    постановлешямъ. 

Результатомъ  учаиля  въ  военныхъ  д*п?тв1яхъ  французскаго  флота  было 
то,  что  судоходство  и  торговля  Гермами  были  парализованы.  На  всемъ  зем- 
номъ  шар*,  германшя  суда,  въ  ожидашп  окончамя  в^йвы,  укрывались  въ 
нейтральные  порты  и  между  морскими  страховыми  обществами  произошло 
настоящее  возмущен1е.  Исключеше  составляли  только  пассажпрше  паро- 
ходы, содержавппе  рейсы  между  Горман1ей  и  Америкой,  такъ  какъ  они 
могли   положиться  на  быстроту  своего  хода. 

Достойный  памяти  примвръ  тому,  что  можетъ  сделать  храбрый  про- 
тивникъ,  мы  впдпмъ  въ  подвиг*  германскаго  судна  „Ли^изЬ*.  Судно  это 
избежало  французскихъ  крейсеровъ,  безиокопло  фравцузше  порты,  вошло 
въ  устье  Гаронны  и  захватило  таиъ  три  французом  и  судна  и  зат*мъ  уда- 
лилось въ    (Зиго,  гд*  и  осталось  въ  ожиданш  оконча1Йя  войны. 

Въ  ноябр*  и  декабр*  1870  г.  германское  правительство  въ  вид* 
репрессалш  приказало  арестовать  40  выдающихся  гражданъ  городовъ  Грей, 
Везуль  п  Дижонъ  и  привести  ихъ  въ  Германт.  Свободу  захвата  фран- 
цузскихъ судовъ  съ  ихъ  грузами  Гермашя  не  ставила  въ  зависимость 
отъ  подобнаго-же  рода  дъйствш  Франщи.  Но  когда  правительство 
Германш  заметило, — говоритъ  Блунчли,— что  такое  положен1в  покрови- 
телытвуетъ  французской  и  нейтральной  торговл*  въ  ущербъ  германской, 
"но  объявило  нейтральнымъ  государства  мъ  12-го  января  1871  г.,  что 
поведенн'мъ  Франща  оно  видитъ  себя  вынужденнымъ  взять  назадъ  свое 
постановлсше,  по  которому  оно  отказывалось  отъ  пресл'вдовашя  и  за- 
хвата   французскихъ   торювыхъ   судовъ. 

При  этомъ  оно  опредЬлило  срокъ,  въ  точен1е  котораго  это  новое 
постановлен]*?  вступало  въ  силу.  Но  перемирие,  а  :]ат*мъ  и  вскорт, 
•бънвленньш  миръ  не  дали  случая   применить  на  д*л*  это  пост шоллете. 

Вараверъ  утверждать,  тао  Росод  въ  1875  г.,къ  ожид-пип  войны съ  Ан- 
теи, вела  переговоры  относительна  прюбрйтеш  каперовъ  и  чго  но  только  это 
етвдо  м'Г.гто,  во  цто  вс  I;  радеуждеюя  друпхъ  государствъ  о  средпвахъ  осла 
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бить  Англ1ю,  уничтоживъ  ея  торговлю,  открыто  и  вполне  естественно 
сводились  къ  обсуждение  вопроса  о  вооружетп  каперовъ,  или  частных!, 
судовъ  подъ  т$шъ  или  другимъ  назнатсмъ — безразлично  *). 

Свйд'Вше,  приведенное  Варакероыъ,  по  отношетю  къ  Роесш,  не  со- 
всвмъ  верно.  Бъ  действительности  Рошя  въ  1878  году  пркюр'вла  въ  Фила- 
дельфш,  для  обращешя  въ  крейсера,  следующее  пароходы:  „ЗЬНе  о! 
СэШогща",  переименованный  зат*мъ  и  ьъ  спискахъ  рускаго  флота  зна- 
чпвшшся  подъ  назвавхеыъ  „Европн';;  затт>мъ  „Со1отЬи8в — ныне  „Аз1я'\ 
и  «8ага1;о§о» — теперь  „Африка";  стоимость  ихъ  была,  по  порядку,  какъ 
они  здесь  приведены, — 400.000,  275.000  и  330.000  долларовъ. 

Команды  для  этихъ  судовъ  были  составлены  сл'вдующпмъ  обра- 
зомъ.  Идея  пршбрьсти  покупкою  въ  Америк*  крейсера  для  флота  воз- 
никла въ  начал*  1878  года;  26-го  марта  былъ  присланъ  въ  Кронштадт!» 
прпказъ,  и  два  дня  спустя  командиры  и  команды  —  66  офицеровъ  и 
606  нпжнихъ  чиновъ  были  готовы;  30-го  марта  вся  экспедищя,  разде- 
ленная на  три  отд15лен]я,  вышла  по  льду  въ  Орашенбаумъ  и  оттуда 
по  железной  дорог*  была  отправлена  въ  Иа.шйшй  портъ.  Тамъ  офи- 
церы и  команды  поместились  на  зафрахтованномъ  германскомъ  пароход* 
„Цимбр1я"  и  спустя  16  дней  прибыли  благополучно  въ  Соединенные 
Штаты,  именно  въ  штатъ  Мэнъ. 

Такпмъ  образомъ,  былъ  органпзованъ  крейсерскш  отрядъ.что.  по  вышепри- 
веденному заключенш  лорда  Грэнвиль,  не  противоречило  парижской  декла- 
рации. 

Что-же  касается  дейсшй  относительно   судовъ  нейтральныхъ  страна, 
то  по  этому  предмету  были  установлены  следующая  положешя. 

При  объя влети  войны  между  Турщей  и  Росаеы,  въ  1877  г.,  рус- 
ское правительство  постановило,  что  находящимся  въ  момонтъ  объявлетя 
войны  въ  русскпхъ  портахъ  турецкимъ  судамъ  представляется  безпре- 
пятственно  выйти  изъ  портовъ,  причемъ  на  это  былъ  определенъ  срокъ, 
достаточный  для  выгрузки  товаровъ,  если  они  пе  представляютъ  воен- 
ной контрабанды.  Подданнымъ  нейтральныхъ  государетвъ  предоставля- 
лось безпрепятственно  продолжать  торговый  сношешя  съ  россшскими 
портами  и  городами.  Одновременно  съ  этпмъ,  властямъ  было  предписано 
строго  следовать  постановлев1ямъ  парижской  декларапди  1856  года.  Для 
охраны  судовъ  отъ  минныхъ  заграждонш  при  вход*  въ  порта,  было  сде- 
лано распоряжеше,  чтобы  каждое  прибывающее  къ  порту  судно  останав- 


*)  <Ха\а1  \\'аг{аге  о!"  1:Ье  Ри1;гге>.  Ьопгёоп,  1802. 
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лпвалось  вив  лпнш  минныхъ  заграждены,  гд1>  на  него  являлся-бы  рус- 
ски офицеръ  и,  удостоверившись  въ  исправности  всЬхъ  докумонтовъ,  вво- 
дилъ-бы  это  судно  въ  гавань;  тЪже  мъры  были  приняты  и  для  судовъ, 
выходящпхъ  пзъ  портовъ. 

Со  своей  стороны  турецкое  правительство  предоставило  русскпмъ  су- 
дамъ,  находившимся  24-го  апреля  1877  г.  въ  портахъ  Турцш,  пятиднев- 
ный срокъ,  считая  съ  момента  объявлеЕ'1я  этого  постановлена  въ  данной 
местности,  для  выхода  пзъ  турецвпхъ  водъ.  Для  этой  цели,  суда  могли 
получать  отъ  таможенныхъ  управлении  охранптельныя  письма,  для  пере- 
хода въ  блпжапппе  русте  пли  нейтральные  порта,  не  проходя,  однако, 
при  этомъ  проливами  пзъ  Средияемнаго  моря  въ  Черное  или  обратно. 

ПереПдемъ  теперь  къ  обзору  дМствш  воюющпхъ  сторонъ  въ  бли- 
жайшую къ  намъ  японско-китайскую  войну  1894  г.,  которая  дала  фактъ 
весьма  интересный  съ  точки  зртлш  права  и  законности,  именно  по- 
топлеше  англшскаго  парохода  ДотсзсЫщ?",  о  которомъ  было  столько 
толковъ.  Какъ  известно,  на  пароходе  этомъ  были  кптаншя  войска, 
которыя  должны  были  быть .  доставлены  въ  портъ  Чемульпо.  Парс- 
ходъ  шелъ  подъ  конвоемъ  кптайскихъ  военныхъ  судовъ.  лпоишй 
отрядъ  встр'Ьтилъ  конвой  25-го  шля  у  острова  Лопоуль,  южнее  Че- 
мульпо, и  тотчасъ-же  началъ  наступательная  дейсшя.  Китайцы  вскоре 
обратились  въ  бътство,  но  только  одному  судну  удалось  уйти,  оба-же 
друпя  покорились  своей  судьбе — одно  было  взято,  другое-же  выкинулось 
на  берегъ  и  было  уничтожено  японцами. 

„Ко^яспш^'у*  было  приказано  следовать  за  японскими  судами.  Находив- 
ииеся  на  пароходе  китайцы  воспротивились  исполнение  этого  приказа- 
Н1я;  тогда  японцы  предложили  находившимся  на  „Ко^сЬт^'в"  европейцами 
оставить  нароходъ  и  после  этого  несколькими  залпами  изъ  орудЛй  этотъ 
пароходъбылъпотоплонъ*).  Вел-Ьдъ  зат&мъ  возникъ  споръ,  имели  ли  вообще 
японцы  право  начать  25-го  шля  1894  враждсбныя  д$йетнш,  такъ  какъ 
еще  не  последовало  формального  объявлены  войны.  Авторъ  статьи 
,8бекпед8гесЬ(  ит1  Зеекпе^ГиЬгцп?"  (Морское  военное  право  н  ведете  войны 
на  юр*)  юворитъ,  что  знатоки  международнаго  права  опровергают  не- 
обходимость, во  всвкомъ  случае,  формальнаго  объявлена  войны,  такъ 
какъ  состоите  войны  можетъ  наступить  и  само  по  себе.  Во  всякою 
случае.  отношен]'я  между  Китаемъ  и  Ипомей  были  натянуты  до  край- 
ности, и    каждая    военная   мира,   предпринятая   одною   изъ   сторонъ  для 
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удсржашя  своего,  оспаринаемаго  другой  стороной,  положешя  въ  Коре*, 
должна  была  быть  разсматринаема,  какъ  актъ  воинственпыхъ  стремлений. 

Въ  остальномъ  во  вромя  упоминаемой  войны  соблюдались  принципы,  кото- 
рые вообще  признаются  -действующими  но  отношенш  къ  морскому  воен- 
ному праву. 

Японцы,  согласно  объявленному  ими  постановлению,  хотели  признать 
частное  имущество  на  мор*  неприкосновеннымъ.  если  оно  не  представ - 
ляетъ  контрабанды,  но  китайцы  но  ответили  такимъ-же  поетановленшъ. 
Т'Ьмъ  не  мон*е,  о  причахъ  ничего  не  было  слышно,  вероятно,  по  той 
причин*,  что  об*  стороны  не  занимались  крейсерскими  двйств1ями. 
Поел*  тяжкихъпоражешй  при  Ялу,  китайцы,  вероятно,  потеряли  всякую  охоту 
къ  морскимъ  предпр1ят1ямъ:  кром*  того,  у  нихъ  но  было  главнаго  руково- 
дителя и  начальника  надъ  вевми  наличными  боевыми  средствами.  Японцы- 
же  сосредоточплп  вс*  свои  силы  на  е*вср*  и  были  настолько  умны,  что 
не  затрудняли  двпжез1я  нейтральнаго  флага,  подъ  которыми  въ  т*хъ  во- 
дахъ  большею  частью  поддерживаются  торговый  сногаешя,  но  смотря  на 
то.  что  некоторые  грузы  и  заключали  контрабанду.  Японцы  хорошо 
знали,  что  обстоительства  имъ  не  позволяютъ  навязывать  себ'Ь  повыхъ  вра- 
говъ  на  т?ю  и  что  очевидное  нарушеше  нейтралитета  побудило-бы  каж- 
дое европейское  государство  къ  такимъ  м*рамъ,  посл*дств]я  которыхъ 
мсгли-бы  оказаться  для  Яионш    крайне  непр1ятнаго    свойства  *). 


БудупгДя  теорш  о  разрушенш  торговли. 

Франко-германская  война,  съ  ея  поразительными  результатами  и  безпри- 
мврнымъ  поражеюемъ  Франщи,  должна  была  произвести  переворотъ  въ  воз- 
зр&шягь  на  веден1е  современной  войны. 

Въ  1872  году  на  конгресс*  въ  Соединенныхъ  Штатахъ  обсуждался  во- 
просъ  о  тактики  ожидаемой  будущей  войны,  и  по  этому  поводу  былъ  запро- 
шевъ  адмпралъ  Портеръ,  признававппйся  авторитетомъ.  Ему  былъ  постав- 
ленъ  с.гвдующШ  вопросъ:  „Еслпбы,  при  начал*  последней  войны,  мы  рас- 
полагали 30-ю  вооруженными  пароходами,  крейсировавшими  между  Евро- 
пой и  НьюЛоркомъ,  то  они  им*ли  бы  такое  же  значете,  какъ  п  весь 
флотъ"?  Онъ  на  это  возрази лъ:  „Они  были  бы  вдвое  д*йствительн*е.  Это  я 
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говорю  не  задумываясь,  потому  что  суда,  который  были  у  васъ,  ве  могли  ни- 
чего предпринять  пли  привести  въ  псполнеше.  У  насъ  въ  течете  всей  войны 
не  было  судна,  которое  могло  бы  потопить  блокадо-прорывателя,  кромт* 
„УаийегЬШ'а*.  Два  наши  друпе  броненосца  были  пригодны  только  для  обо 
роны  береговъ.  Въ  случай  войны  съ  Антей  пли  Францией,  мы  должны 
стремиться  кь  тому,  чтобы  отрезать  этимъ  странамъ  пути  ихъ  торговыхъ  сно- 
шен ш.  Англ1я  пе  могла  бы  выдержать  въ  течетп  шести  м-всяцевъ  войны  съ 
нашими  пароходами,  которые  мы  бы  выслали  за  ея  военными  судами.  Нашъ 
флотъ  прорвалъ  бы  лишю  апгл1йскихъ  воснныхъ  судовъ  и  разогвалъ  бы  ихъ, 
такъ  что  такого  рода  тактика  въ  веденш  войны  болт^е  способствовала  бы 
заключенно  мира,  чймъ  сражеше  съ  броненосцами  и  тяжелыми  судами". 

Въ  годовомъ  отчете  Соединенныхъ  Штатовъ  Северной  Америки  за 
1875  г.  тотъ-жс  адмирал ь  Портеръ  снова  говорптъ: 

„Только  п  единственно  разрушешемъ  торговли  большого,  воюющаго  съ 
нами,  государства  мы-бы  могли  принудить  его  заключить  съ  нами  мпръ  на 
выгодныхъ  для  насъ  услошяхъ*.  Отсюда  слтэдуетъ,  что  железный  суда,  по- 
добный „А1аЬашак,  крейсеруюшдя  въ  океанв  для  потоплетя  судовъ  или  для 
другпхъ  разрушптельныхъ  дМетиШ,  болйе  способствуютъ  достлженш  мира, 
чъ\мъ  дюжина  тяжслыхъ  броненоецевъ,  плаваю  щвгь  съ  оълью  встретиться 
съ  врагомъ  такого-же  характера  и  съ  такими-же  намъ-ретямп.  Всл-вдсице 
этпхъ  нричипъ,  адмиралъ  предлагаете  Америке  создать  флотъ  пзъ  дере- 
вянныхъ  быетроходнвхъ  крейееровъ,  не  менье  1.200  тоннъ  водопзмъчцешя. 
съ  очень  сильными  батареями  п  со  скоростью  не  мен'ве  14  узловъ. 

Во  Франщп  то-же  самое  было  рекомендовано  Дизлеримъ  и  барономъ 
Гриваль.  Взгляды  обоихъ  этихъ  авторовъ,  спещалистовъ  д'вла,  совер- 
шенно сходны;  оба  ссылаются  на  псторш  Франщп,  подыскивая  подходя- 
щее примеры.  Баронъ  Гриваль  говорить  совершенно  открыто,  что  если-бы 
Фраищя  когда-лиСо  была  вовлечена  въ  воину  съ  енльнымъ  морскжмъ  госу- 
дарствомъ,  то  она  должна  бы  направить  своп  усил1я  на  то, чтобы  поразить  тор- 
говлю и  производительность  врага;  это  оыло  бы  самое  действительное  и  при- 
томъ  единственное  средство,  чтобы  заставить  противника  принять  предло- 
женныя  услов1а  мира. 

Утверждать,  что  въ  морскомъ  отношенш  Аигл1я  въ  пять  разъ  силь- 
нее Фравцш,  и  превосходство  это,  очевидно,  происходите  отъ  того,  что  она 
прел,ставляетъ  отдельное,  островное  государство,  между  тъмъ  какъ  Франщя 

!,е  твмъ  на  половину  государство  континентальное.  Иолагаютъ,  что  при 
тают*  превосходств*  Англ]и  легко  можно  предвидеть  неудачный  для 
Францш  неходъ  моренпхъ  сражены!. 
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Но  не  ел'Ьдуетъ  забывать,  что  съ  1-го  февраля  1793  г.  до  31  декабря 
1795  года  французы  захватили  2.095  торговыхъ  судовъ,  между  тЪмъ  какъ 
потери  пхъ  за  тотъ-же  перюдъ  времени  не  превысили  319  судовъ.  Еслибы 
гешй  Наполеона,  который  ппсалъ  Бернадотту:  „у  меня  есть  100  ли- 
нейныхъ  кораблей  и  все  таки  н-Ьтъ  флота",  съум'Ьлъ  расходовать  т-в  же 
суммы  денегъ  на  постройку  хорошо  вооруженныхъ  и  быстроходных!» 
судовъ  мсныппхъ  размйровъ,  то  крейсерская  дЬйшия,  на  какомъ-бы  ни 
было  мор'Ь,  сопровождались  бы  достаточные  успйхомъ. 

Современный  авторъ,  адмиралъ  .1ипеп  <1е  1а  бгатаёге,  обсуждаетъ 
тотъ-жо  вопросъ  въ  своемъ  очерк*  „Ьа  Майне  сГаиригсПш",  прпчемъ 
онъ  съ  сожалвшемъ  отказывается  отъ  стремленья  ирхобрйсти  первенство 
на  мор'Ь,  но  при  этомъ  все-же  допускаетъ,  что  уничтоженье  непр1ятель- 
скихъ  торговыхъ  сношенш  остается  посл'вднимъ  вспомогательнымъ  сред- 
ствомъ  слабейшей  стороны,  и  признаетъ,  что  такой  планъ  операщй  по 
необходимости  долженъ  быть  предпринять  въ  томъ  случай,  если-бы 
Франщю  когда-либо  обстоятельства  вынудили  вступить  съ  Великобрита- 
нией   въ  борьбу  на  мор'Ь. 

Адмиралъ  Объ  (АиЬе),  французсмй  морской  минпстръ  въ  1886  г., 
впервые  заявилъ  полуоффнщально  во  французской  палате  тсорш  капер- 
кой  войны  по  преимуществу.  Онъ  разъяснилъ,  что  если  война  ведется  съ 
народомъ,  им'Ьющпмъ  достатокъ,  то  всеми  способами  ел'Ьдуетъ  избегать 
яорскпхъ  сражений,  а  всю  силу  сл"Ьдуетъ  направлять  противъ  торговли 
непр1ателя. 

Угроза  эта  вызвала  большое  волненье  въ  Великобританьп,  которое  по- 
вело къ  запросу,  сделанному  парижскому  кабинету.  Французское  правитель- 
ство сочло  нужнымъ  ответить,  что  все  высказанное  адмпраломъ  Объ  со- 
ставляешь личный  его  взглядъ  на  этотъ  вопросъ.  Но  съ  т*хъ  поръ  въ 
Абгльи  стали  строить  крейсера  съ  еще  большею  поспешностью,  ч4мъ  это 
дъмали  во  Франщи. 

Понятно,  что  при  такомъ  направлена  умовъ,  постройка  мореходныхъ 
мшшносиевъ  большпхъ  размтфовъ,  столь  пригодныхъ  для  крейсерской 
иоПны,  предпринятая  въ  очень  шпрокомъ  размер*,  дала  новую  пищу 
безпокойству.  Теорьп,  трактующья  о  дпкомъ,  безчелов*чномъ  унпчтоже- 
нш    коммерческихъ   судовъ,  получили  новую  поддержку. 

Въ  стать*  журнала  «КоиуеИс  Кетие»  за  подписью  „ отставной  морской  офп- 
церъ**,  озаглавленной  «ЁЫев  виг  1а  диегге  пага1е»  (о  морской  войнъ^авторомъ 
которой,  какъ  оказалось  вноелйдствш,  былъ  Шармъ  (СЬагшез),  мы  находимъ 
следующее:  «Миноиосецъ  вам-Ьтнлъ  купеческое  судно,  грузъ  котораго  ивн- 
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нее,  ч*Ьмъ  тотъ,  который  некогда  перевозили  пспаншя  галеры;  команды  и 
пассажировъ  на  немъ  несколько  сотъ  челов'вкъ.  Долженъ-лп  командиръ 
миноносца  известить  купеческое  судно  о  своомъ  прпсутствщ  сигпаломъ, 
дать  ему  знать,  что  онъ  выжидаетъ  удобнаго  момента,  чтобы  уничтожить 
это  судно?  Капптанъ  купеческаго  судна  ответилъ-бы  выстрелами,  которые 
потопилп-бы  миноносецъ  съ  его  храбрымъ  командпромъ,  а  купеческш  корабль 
спокойно  продолжалъ-бы  далее  свое  плаваше.  Напротивъ,  мпноносецъ 
долженъ  следить  за  судномъ  издали;  онъ  приблизится  къ  нему  ночью  и 
потопить  это  судно  съ  его  грузомъ,  командой  и  пасса  жирами,  и  тогда  ко- 
мандиръ миноносца  пойдетъ  дальше  искать  и  преследовать  друпя  суда. 
Каждый  клочокъ  океана  будетъ  свпдБтелемъ  выполнешя  такпхъ  жестоко- 
стей...  Найдутся  люди,  которые  будутъ  протестовать  протинъ  этого;  что 
касается  насъ,  то  въ  крейсерахъ  мы  прпв'втствуемъ  высшее  проявлсшо 
законовъ  прогресса,  который  въ  конце  концевъ  самъ  поведетъ  къ  уничто- 
жение войны". 

Такого  рода  деятельность  ничемъ  бы  не  отличалась  отъ  морского 
разбоя,  и  естественно,  что,  въ  виду  такихъ  геройскпхъ  подвиговъ,  выпол- 
няемыхъ  военными  крейсерами  и  миноносцами,  жестокости  частныхъ  ка- 
перовъ  среднахъ  вековъ  никого  бы  не  поразили! 

При  такнхъ  обстоятельствахъ,  современная  морская  война  явилась  бы 
просто  возвращетемъ  ко  временамъ  варварства. 

Въ  сочинеши  „Ьев  §иеггез  пауа1ез  с1е  йешат*  раг  1е  соштагикак  2.  еЬ  Н. 
Мснгёёспап*  (Будушдя  морекгя  воины),  мы  находимъ  следующее  сулгдете: 
„Промышленная  война  имеетъ  свои  точныя, постоянный  и  нелзменныя  пра- 
вила: нападать  безъ  сннсхождешя  на  слабейшаго  и  убегать  безъ  ложнаго 
стыда  отъ  сильнейшаго.  Наши  миноносцы  или  крейсера  должны  тотчасъ- 
же  скрываться,  лишь  только  они  заметятъ  даже  хотя- бы  одно  воениое 
судно,  не  превосходящее  пхъ  даже  въ  боевомъ  отношеши,  но  способное 
оказать  какое-бы  то  ни  было  сопротпвлете". 

Въ  наши  дни  установился  повсюду  взглядъ,  что  будущая  морская 
война  будетъ  войной  промышленной,  „безлошадной  крейсерской  войной",  и 
при  итомъ  ''чптаютъ  несомненнымъ,  что  государства  не  пожелаютъ  свя- 
зывать себя  какими-нибудь  трактатами  и  обязательствами. 

Между  прочнмъ,  приводится  следующее  доказательство. Всюду  было  при- 
вято,  что  бомбардировало  пезащищенныхъ  городовъ  не  должно  допускаться. 

Такъ,  но  фрапцузской  инструкщи  для  морскнхъ  офицеровъ,  мы  встре- 
чаемъ  следующее: 

„Бомбардировка  городовъ  представляетъ  операщю,  которую  въ   воен- 
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ное  Бремя  допускаютъ  съ  ц-влью  принудить  данные  города  къ  сдатЬ, 
если  города  эти  не  соглашаются  на  это  добровольно.  Незащищенные  го- 
рода не  должны  подлежать  бомбардировки,  особенно  тогда,  когда  они  не 
оказываютъ  сопротивлешя"  *). 

Действительно,  въ  ииструкцш  данной  въ  1870  г.  французской  эскадр-';, 
относительно  бомбардировки,  говорилось  следующее:  „я  предлагаю  Вамъ. 
безусловно  уважать  неприкосновенность  незащнщенныхъ  городовъ,  такъ  как  ь, 
за  псключен1бмъ  лишь  случаевъ,  иепредвид*нныхъ  ияетрукшей,  деятельность 
эскадры  доля;на  ограничиться  строгой  блокадой  германскихъ  торговыхъ 
порто във. 

Но  съ  ъ"бхъ  поръ,  какъ  известно,  въ  предвид-вши  будущей  войны 
человечество  сделало  заметный  шагъ  назадъ.  Въ  будущей  войн*  никто 
не  долженъ  ожидать  пощады.  Пр1емы  англШскаго  флота  иллюстрируй»  ъ 
это  какъ  нельзя  лучше. 

Капвтанъ  корабля  „СоИпш.осИ  отправилъ  городскому  голове  города 
Религией,  24  августа  1889  г.  следующее  письменное  заявлено:  „По  при- 
казашю  вице-адмирала,  командующаго  2-й  флотской  девиз1ей,  пмъю  честь 
заявить  вамъ  о  наложенной  на  вашъ  городъ  контрибуции  въ  разя*]* 
150.000  фунтовъ  стерлпнговъ.  Прошу  васъ  выдать  предъявителю  сего 
гарантш  въ  безотлагатольаомъ  исполнены  упомннутаго  требоватя.  Хотя 
я  и  сожалею,  что  вынужденъ  требовать  столь  значительную  сумму  съ 
мирнаго  я  работящаго  населетя  юрода.  тЪмъ  не  менее,  въ  виду  той 
значительной  контрибуции,  которую  ваши  военные  суда  потребовали  отъ 
цв'Ьтущаго  порта  Ве1Газ1;,  я  не  могу  поступить  иначе.  Къ  этому  я  дол- 
женъ добавить,  что  если  посланные  мною  офицеры  не  вернутся  въ  те- 
чеше  2-хъ  часовъ,  то  городъ  будетъ  сожженъ,  суда  уничтожены  п  фа- 
брики разрушены.  Готовый  къ  услугамъ.  К.  А.  Наггю,  капитанъ  флота 
Ея  Величества й. 

Письмо  это  въ  свое  время  было  напечатано  во  всбхъ  газетахъ,  но 
не  вызвало  особенныхъ  протестовъ.  На  запросъ  по  этому  поводу  въ  ниж- 
ней палат*,  лордъ  адмиралтейства  отв'Ьтплъ  неопределенно.  Очевидно, 
Англ1Я  и  въ  будущемъ  будетъ  действовать  точно  также,  п  такъ  какъ 
въ  морск^хъ  вопросахъ  голосъ  Анши  важнее,  ч1>мъ  всбхъ  других ъ 
государству  то  этпмъ  послъднимъ  ничего  более  не  останется,  какъ  по- 
следовать примеру  Анши  **). 


*)  „АЫе-тешоке  (1е  РоШшег  йе  тагте",   ;  18. 

**)  Подробности  инцидента  съ  городомъ  Ре1егае<1  см.  КеШнзЬ,  «РтеигееМ  иий 
ПиБвсЬШаЬй».  ПашЬигд.  1ЬМ 
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Какъ  видно  пзъ  документовъ,  приведенныхъ  Мартенсомъ,  въ  послед- 
нюю турецкую  войну  1877 — 78  г.г.  парижски  трактатъ  также  не  соблю- 
дался, и  хотя  на  основанш  трактатовъ  устья  Дуная  должны  были  считаться 
нейтральными,  все-же  турецкш  военный  министръ  объявилъ  следующее: 
„такъ  какъ  Дунай  должонъ  служить  оборонительной  литой,  то  плавате 
по  этой  реке  воспрещается  и  суда,  которыя  этому  не  подчинятся,  будутъ 
конфискованы". 

Графъ  Андраши  заавилъ  на  это  распоряжете  протестъ  въ  депеше, 
отправленной  на  имя  австро -  венгерскаго  посла  въ  Константинополе. 
Свобода  плавашя  по  Дунаю,  — писалъ  онъ, — гарантирована  трактатами,  и 
претензш  Порты  распоряжаться  этою  рекою  и  считать  Дунай  единственно 
ей  принадлежащей  оборонительной  лишей  протпворЪчатъ  соглашенш  о 
свобод*  плаватя,  которая  паходится  подъ  покровительствомъ  междуна- 
родная права  европейскихъ  государства  Но,  какъ  известно,  протестъ 
этотъ  но  имелъ  никакихъ  розультатовъ,  и  плавате  по  Дунаю  было 
^постановлено  въ  течете  несколькпхъ  мееяцевъ. 

Последняя  чнлшская  война  снова  показала,  какъ  неопределенны  по- 
нят1я,  когда  вопросъ  ндетъ  о  праве  морской  войны. 

Какъ  известно,  при  возникновенш  революцш,  почти  весь  чплШшй 
флотъ  присоединился  къ  партш  конгресса,  противъ  президента  Балма- 
седа,  и  въ  распоряжении  этого  последняго  остались  только  мпнныя  суда 
и  три  судна,  заказанный  заграницей,  которыя,  однако,  не  могли  прибыть 
къ  месту  Ш1значешя  ранее  окончатя  войны. 

На  вопросъ,  какъ  должно  поступать  нейтральное  государство  съ  военнымъ 
судномъ  непризнанной  парии,  Гефконъ  (ОеГГскеп)  приводитъ  („Ксуие  а> 
<1го11  ш*егпайопа1в)  изречете  аншйскаго  министра  Канпнга,  сказанное  во 
время  борьбы  за  освобожден1е  Грещп:  „Держава,  крейсера  которой  п)являются 
въ  море,  должна  быть  признаваема  воюющей  стороной  или  пиратомъ.  Третьяго 
опроделотя  носущеетвуетъ".Но  за  пиратами  не  признаются  никак1я  права, 
и  ихъ  уничтол^ете  свободно  предоставляется  всемъ.  Согласно  сказанному,  въ 
формальной  стороны  было-бы  совершенно  правильно,  если-бы  судно  какой-либо 
посторонней  державы,  встретпвъ  въ  море  чилШское  военное  судно  конгрес- 
систовъ,  напало  па  это  судно  и  уничтожило  его;  „но  все-же  такой  образъ 
дейстпш  едвалн  нашолъ-бы  себе  какое-либо  оправдате*,  замечаетъ 
Гефкенъ.  Следуотъ  еще  отметить  окончаше  статьи  Гефвсна:  „Мы 
1шдимъ  таким»  обра:юмъ, — говоритъ  онъ, — изъ  этихъ  несколькихъ  слу- 
чаевъ,  что  въ  облава  права  морской  войны  много  еще  есть  откры- 
тыхъ   вопросовъ    и    многое   предоставлено    произволу.    Мы    видимъ,   что 
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во  всячомъ  случай  будетъ  еще  стоить  не  малаго  труда  установить  опре- 
деленный и  неизменно  соблюдаемый  норны  и  что  теперь  ни  въ  какомъ 
случае  нельзя  съ  уверенностью  сказать,  что  провзоНдетъ  въ  будущую 
большую  морскую  войну;  что  будетъ  иметь  решающее  значенго  —  гуман- 
ность пли  важность  интересовъ  страны?  Мы  полагаемъ,  что  поетупятъ 
хорошо,  если  будутъ  ожидать  „гамаго  худшаго"  и,  въ  запнсимости  отъ 
этого,  постановить  свои  решсшя  и  примутъ    соответствую  щдя  меры". 

Что  же  ыожетъ  быть  это  „самое  худшее",  мы  уже  показали;  но  даже, 
еслибъ  существовали  вполне  нормальвыя  услов1я,  то  все-же  торговыя 
сношешя  на  море  были-бы  очень  затруднены.  Проектъ  русской  инструкцш 
на  случай  войны  содержптъ,  наприм'Ьръ,  следующая  опредълешя. 

Правительство  объявптъ  въ  декларацш,  каше  предметы  следуетъ 
считать  воонпой  контрабандой.  До  появлешя  этой  декларант  следуетъ 
признавать  военной  контрабандой:  каменный  уголь,  зсяп1е  жизненные 
припасы  и  всв  запасы,  которые  могутъ  послужить  къ  усллснш  непр1я- 
тсльскпхъ  воеиныхъ  силъ  на  сушв  п  па  ыор'Ь. 

Относительно  предмотовъ,  упомяпутыхъ  въ  этомь  пункте,  прежде  ч"вмъ 
пхъ  объявить  контрабандой,  крейсеру  рекомендуется  крайняя  осмотри- 
тельность, и  при  этомъ  опъ  долженъ  тщательно  обсудить,  дМствптель- 
ио-лп  онп  предназначаются  для  нещнятеля.  Мы  вндпмъ  пзъ  этого,  какое 
широкое  поле  дМствш  предоставлено  командиру,  и  не  трудно  попять,  что 
морская  торговля  при  такпхъ  услов1яхъ  будетъ  ужасно  стеснена. 

Другой  параграфъ  вышеупомянутой  инструкцш  говорнтъ  следующее: 
если  правительство  враждебной  державы  вышлотъ  вольныхъ  каперовъ, 
то  крейсеръ,  встр-втпвъ  такое  судно  п  овлад'Ьвъ  имъ,  долженъ  поступать 
съ  нимъ,  какъ  съ  нощяятельскимъ  коммерчеекпш»  судноыъ.  Но  если  при 
раземотренш  документовъ  капера,  не  окажется  въ  числи  пхъ  такнхъ,  ко- 
торые оправдывали  бы  его  полилете  въ  качестве  вольнаго  капера,  то 
съ  офицерами  и  командой  сл"вдуетъ  поступать  какъ  съ  пиратами. 

Совершенно  очевидно,  что  правительство  любого  государтва  не  заду- 
мается сиабдить  свои  суда  патентами  на  право  проследовали  торговыхъ 
судовъ  вепр]ятеля.  Такимъ  образомъ,  определеше — что  считать  военной 
контрабандой,  попало-бы  въ  очень  ненадежный  руки. 

Въ  послъгдгао  годы  въ  Англш  и  во  Франщц  появился  целый  рядъ  ста- 
тей и  брошюръ,  тракту  ющнхъ  о  воображаемой  будущей  морской  войне. 

Изъ  всехъ  этихъ  статей  и  брошюръ,  напнеанныхъ  почти  исключи- 
тельно спещалистами,  можно  заключить,  что  какъ  Англ1я,  такъ  и  Франщя 
намерены  выдавать  патенты  на  каперство.  Й  это  вполне  логично;  иначе 
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какой  смыслъ  пмълп-бы    тЪ  больная  жертвы,    которыя  прпносятъ    госу- 
дарства при  субсидировали  частныхъ  пароходовъ? 

Мы  но  югвсмъ  возможности  подробно  разсмотрйть  всю  эту  литера- 
туру; но  мы  приведемъ  главн'ьшшя  положотя  одного  изъ  самыхъ 
серьозпнхъ  сочинен1й,  авторъ  котораго  юрнстъ  (Шгакег,  «Кауа1  ТУагГаге»), 

Варакеръ  указываетъ  на  Т'Ь  опасности,  которыя  грозятъ  Анпаи,  если 
она  будетъ  дремать,  даже  и  въ  томъ  случай,  еслп-бы  она  была 
нейтральной  держаной.    Ея   торговля  бсзъ  сомивтя  была-бы    уничтожена. 

..Можно  почти  съ  ув^ренносшо  сказать,  что  враждебный  стороны  пос- 
тупплп-бы  пменпо  такъ;  онв  счптаютъ,  что  сломить  силу  Анг.ш  можно 
только  унпчтожпвъ  ея  торговые  обороты".  И  загЪмъ,  надо  себя  спросить: 
можетъ-ли  парпжшй  договоръ  остаться  обязательными»  въ  пнтерссахъ 
нейтральныхъ  сторовъ?  Иснолнсше  парижскаго  договора,  съ  практпчокой 
точка  зртшя,  есть  передача  торговли  воюющпхъ  сторонъ  пейтральнымъ 
государствамъ;  упичтожеше-же  неприкосновенности  торговли  лпшнло-бы  эту 
передачу  всякаго  значен1я.  По  этому  поводу  Варакеръ  говоритъ:  „нвтъ 
такого  договора,  по  которому  держава  счптала-бы  себя  связанною  даже 
въ  мирное  время,  если  только  договоръ  этотъ  приносить  ой  серьезный 
вредъ,  п  т"Бмъ  меи-ве  такой  договоръ  будетъ  соблюдаться  во  время 
войны". 

Никто,  конечно,  никогда  не  станетъ  утверждать,  что  какой-либо  законъ 
или  обычай  свободпой  нацш  ыогъ-бы  клониться  къ  панссенш  ей  самой 
вреда,  къ  лпшенпо  ея  средствъ  обороны  пли  къ  умоныпошго  и  ослабле- 
П1Ю  этпхъ  средствъ. 

Единственное,  чего  может!  требовать  въ  этомъ  случай  нравственность 
и  международное  право,  это,  чтобы  вступающее  въ  договоръ  государство, 
какъ  только  оно  заметить  сомнительный  характоръ  предпр1ят1я  и  понятно 
будетъ  его  значен1е,  ,об7>явпло  о  пепрпнятш  невыгодныхъ  услов1й,  но  ожи- 
дая, пока  наступить  время  для  выполнена  ихъ  п  когда  друпя  госу- 
дарства сд'Ьлаютъ  у;ко  свои  ра'споряжетя  въ  зависимости  отъэтнхъ  услов1й. 
Мы  охотно  донускасмъ,  что  безнравственно  основываться  на  сомнительныхъ 
опасностяхъ  или  неудобствахъ  и  что  государство,  объявляющее  договоръ 
непн'Ьющимъ  силы,  должно  представить  доказательства,  что  выполнсше 
обязательств!  подвсргло-бы  его  серьезной  и  близкой  опасности.  Но  какъ 
по  этому  пункту,  тавъ  и  по  всьмъ  международным!  вопросамъ  должно 
быть  предоставлено  каждой  нища  судить  посвоом\ . 

Взгляда  этого  держатся  какъ  внатоки  международная  права,  такъ  и 
моралисты. 

25 
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Такъ,  Мартенсъ  полагаетъ,  что  „если  выполнеше  договора  влечетъ 
за  собою  разорение  договаривающегося  государства,  то  договоръ  недъй- 
ствитоленъ". 

Съ  другой  стороны  Момсенъ,  въ  своей  „Римской  исторш"  (I,  403), 
заявляетъ:  „Каждый  народъ  справедливо  считаетъ  гордостью  своею  съ 
орузаелъ  въ  рукахъ  разорвать  позорящде  его  договоры". 

Ферейра  идетъ  еще  далъе,  говоря:  „Договоры  но  обязательны,  если 
они  не  приносятъ  выгоды  одной  изъ  договаривающихся  сторонъ". 

Спиноза  утверждалъ,  что  договоры  теряютъ  свое  обязательство,  какъ 
только  исчезаютъ  тъ  опасности,  которыя  обусловливали  заключено  дого- 
вора. 

Юмъ  говорить:  „Государственный  политически  соображешя  могутъ 
въ  особыхъ,  чрезвычайныхъ  случаяхъ  лпшать  дъйствительнаго  значения 
каждый  договоръ  и  союзъ  тогда,  когда  точное  выполнеше  услов1й  въ 
сильной  степени  повредило-бы  договаривающимся  сторонамъ"  („Евзеув", 
И,  27). 

Палей  выясняетъ,  что  между  заклгоченюмъ  частвыхъ  и  между  на  родных  т. 
соглашош'й  польза  установить  полной  аналопп.  „Если,  выполняя  договорт., 
народъ  можетъ  быть  порабощепъ  или  можетъ  лишиться,  благодаря  этому, 
тъхъ  торгово-полптическихъ  выгодъ,  на  которыя  онъ  нмъетъ  право  по  своему 
положенш  или  по  другпмъ  обстоятельствамъ,  то,  велъдств1е  столь  боль- 
шой невыгоды,  мы  считаемъ  себя  вынужденными  возбудить  вопросъ  о  такихъ 
обязательствахъ*  (Доз.  Ш1.*,  VI,  кар.  12). 

Вся  истор1я  показываетъ  намъ,  что  никакой  договоръ, —  представляетъ- 
ли  онъ  серьезную  опасность  или  только  сомнительное  неудобство  для  до- 
говаривающейся державы,  въ  случаъ  войны,  ие  послужптъ  препятств1емъ  къ 
д'виств1ямъ  этой  державы. 

По  утрехтскому  договору,  Людовпкъ  XIV  обязался  срыть  кръпость 
Дюнкирхонъ.  Но  это  никогда  не  было  исполнено  и  впоелъдствш,  по  новому 
договору,  отъ  этой  м'вры  отказались. 

По  договору  вооружепнаго  нейтралитета  1780  года,  Росш,  между  при- 
чимъ,  присвоила  себъ  нринцнпъ:  „свободный  суда,  —  свободные  грузы";  но 
при  возвикновопш  войны  1783  года,  какъ  Росая,  такъ  и  НХвещя,  безъ  вся- 
кпхъ  разсуждотй,  отклонили  таган  ус.юв1я.  ~*  -- 

При  заключены  мира  въ  Бер.ъггп  въ  1806  году,  Наиолеонъ  обязалъ  ко- 
роля иру^каго  содержать  армьо  чпслоннцстью  не  бол'Ье  40.000  человъкъ. 
но  хотя,  изъ  страха  иередъ  Ълчп.юономъ,  договоръ  этотъ  формально  и  для 
видимости  и  соблюдался,  все  же  ого  обошли,  когда,  благодаря  изобретенной 
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Штейномъ  п  Шаренгостомъ  системе  краткосрочной  службы,  удалось  въ  1813 
году  вывести  въ  строй  200.000  солдатъ. 

ЗагЪмъ,  по  парижскому  договору  1856  года,  Рост  обязалась  соблюдать 
нейтралптстъ  Чернаго  моря  и  не  строить  укр'ЬпленШ  въ  Крыму.  Но  когда 
франко-прусская  война  заняла  две  враждуюшдя  нацш,  то  Росш  тотчасъ 
же  отстравила  отъ  себя  эти  обязательства.  Одинъ  пзъ  дополнптельныхъ  па- 
раграфоьъ  названнаго  договора  устанавливала  чтобы  все  международные 
епорпые  вопросы  решались  бы  третейскимъ  судомъ,  но  когда,  въ  1859  году, 
возбудилось  опасеп1в,  что  между  Фравщей  и  Австр1ей  возникнуть  враждеб- 
ный отношешя,  то  лордъ  Маленбургъ  напрасно уб-вждалъ  обв  державы  достиг- 
нуть прпмпрен1я  такимъ  путемъ.  Въ  1870  году  лордъ  Гренвиль  также  без- 
успешно старался  передать  споръ  Франции  и  Горманш  на  ръшев1в  третей- 
скаго  суда,  въ  особенности  въ  виду  того,  что  вопросъ  тогда  возбуждался  только 
о  нарушенш  этикета,  а  для  решетя  такого  вопроса  третейшй  судъ,  ко- 
нечно, могъ  себя  считать  компетентнымъ.  Вмъсто  того,  это  нарушено  эти- 
кета было  для  Франщп  причиной  ужасиаго  поражешя,  какое  когда-либо  ука- 
зываетъ  намъ  пстор]я. 

ЗатФмъ.  по  венскому  договору  1864  года,  последовавшему  за  германо- 
датской  войной,  было  обусловлено,  что  хотя  северная  Голынтишя  п  остается 
некоторое  время  подъ  властью  немцевъ,  но  народонаселенш  разрешается,  по 
голосование,  объявить,  желаетъ  ли  оно  присоединиться  къ  Германш  или  жо 
вернуться  въ  подданство  Данш;  по  когда,  въ  1886  году,  жители  Шлезвпга 
просили  разрешешя  произвести  голосовало  для  решешя  этого  вопроса,  то  пмъ 
просто-на-просто  отказали. 

По  парижскому  договору  1856  года,  шесть  держа  въ  обязались  соблю- 
дать независимость  и  территориальную  неприкосновенность  Турецкаго  Сул- 
таната и  гарантировали  солидарно  точное  соблюдете  этого  обязательства. 
По  §§  XI  и  ХШ  этого  договора,  Черное  море  объявлено  нейтральнымъ; 
его  воды  и  порты  открыты  для  вс1;хъ  торговыхъ  судовъ,  и  военному  флагу 
невхъ  нацш,  влад'вющихъ  ли  берегами  моря,  или  другихъ.  доступъ  въ  него 
формально  и  навсегда  воспрещенъ.  Царь  и  султанъ  „обязуются  не  строить 
и  не  содержать  на  этихъ  берегахъ  военныхъ  арсеналовъ".  „Каждое  нарушеше 
услогпй  названнаго  договора  будетъ  разоматрпваться  подписавшимися  дер- 
жавами, какъ  поводъ  для  объявления  войны". 

Во  Росш  нарушила  торритор]'альную  соодппонность  Турщи,  и  друпя 

ррЖДВВ    признали    это    правильнымъ,   а    §§  XI  и  ХШ  въ  3870  году 

Рооеи    исключила.  Такимъ    образоиъ,  выясняется,   что  договоры  могутъ 

Фыть  нарушаемы  по  унажвтельвммъ   прпчинамъ,  причемъ  каждому   госу- 
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дарству  предостанляотсл  самому   определять,   достаточно  ли  эти  причины 
важны  для  такого  шага. 

Если  договоромъ  должно  быть  связано  национальное  чувство  и  нащо- 
нальные  интересы,  то  договоръ  представвтъ  собою  „соломенную  повязку", 
которую  всегда  можно  порвать. 

По  поводу  того,  на  сколько  могутъ  быть  обязательны  договоры  ве 
время  войны,  Варакоръ  *),  собственно  по  отношение  къ  Англк,  разсу- 
ждаетъ  слвдующимъ  образомъ. 

„Отъ  кого  же  можно  ожидать  выполпешя  принциповъ  иарпжскаго  дого- 
вора? Быть  можетъ,  01Ъ  Францш,  которая  лишала  нейтральный  найди  воз- 
можности заниматься  торговлей,  до  гвхъ  поръ,  пока  ея  морское  могуществе 
не  было  совершенно  устранено;  которая  во  время  революционной  войны 
и  во  времена  Наполеона  попирала  ногами  все  нейтральный  права  и 
не  признавала,  во  время  свопхъ  войнъ,  относительно  другихъ  нацш  какихъ 
бы  то  ни  было  обязательствъ  или  принятыхъ  обычаевъ,  основанныхъ  на  бла- 
городстве и  справедливости;  которая  еще  только  недавно,  въ  тон  пинской 
войне,  значительно  расширила  своп  притязашя  въ  образе  ведешя  войны 
и  присвоила  себе  нейтральный  права,  сделавъ  это  притомъ  въ  ожадавш 
буду  щи  хъ  морскихъ  войаъ  въ  Европе?* 

яИли  отъ  Америки,  которая  объявляетъ  права  враждующихъдержавъ  во 
время  войны  неограничеинымп;  которая,  несмотря  на  безпрестанныя  требовашя 
уступокъ  отъ  воюющихъ,  будучи  нейтральной,  применяла  свои  собственныя 
права  войны  въ  полной  мере,  лишь  только  она  сама  становилась  воюющей 
державой,  и  не  задумывалась  нарушать  права,  прпзнанныя  за  нейтральными 
напдямп;  которая  насилье гвеноымъ  способомъ  арестовала  пассажировъ 
на  англшкомъ  судне  „Тгеп*-,  предназначенномъ  для  пассажпрскаго  сооб- 
щена; которая  напала  на  своего  врага  въ  нейтральномъ  порту  и  хотела 
захватить  вблизи  блокированная  порта  суда,  направлявнияся  къ  откры- 
тому порту?" 

„Настоятельная  необходимость  и  значеше,  которое  пи'веть  для  Америки 
удержаше  въ  едпнонш  всего  своего  Союза,  не  только  ею  самой  выставлялись 
какъ  оправдаше  и  побуждеше  къ  такого  рода  двйствЬшъ,  но  и  мнопе  изъ 
насъ  находили  для  нихъ  именно  въ  этомъ  оправдаше.  Разве  мы  не  можемъ 
оказаться  въ  подобаомъ  затру днитсльнонъ  положопш  и  разве  сохранение  на- 
шей независимости,  даже  нашего  сущоствоваши,  не  представить  такого  же 
значен1я?- 


*)  \Уагакег,  „Кауа!  \УагГаге' 
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Обвпнпвъ,  зат'Ьмъ,  и  Россш  въ  нарушенш  миогихъ  трактатовъ  и  об-в- 
щанш  относительно  Волга рш  и  азштсгсвхъ  окраинъ,  Варакеръ  продолжаетъ. 
, Можно  ли  ожидать,  что  эти  державы  будутъ  удерживаться  сами  въ  тъчъ 
рамкахъ,  въ  который  они  хотятъ  заключить  Англию?  Конечно,  нътъ!  Въ  этомъ 
случае  важна  сущность  Д'Ьла,  какъ  и  во  всякомъ  другомъ.  Когда  какая-либо 
нащя  поставлена  на  военное  положение,  тогда  она  пользуется  всею  своею  си- 
лой, въ  каков  только  форм'Ь  и  образе  эта  сила  можетъ  послужить  ея  интере- 
сам^ и  прорывается  сквозь  нсв  препятств1я,  которыя  признано  бы  было  по- 
лезнымъ  ей  сделать  при  помощи  договоровъ  пли  академическими  постанов- 
лешямп.  „Рыцаршо  оЗычаи",—  сказалъ  король, —  „мало  пм'ьютъ  значешя  во 
время  войны". 

„Война  не  игра,  которую  можно  разыграть  по  опредъменеыиъ  правиламъ. 
в  не  пропессъ,  въ  которомъ  можно  основываться  на  прав*.  Война  —  это 
борьба  грубой  силы  на  жизнь  и  смерть.  Если  бы  войну  можно  было  подчи- 
нить пзв'Бстпымъ  правиламъ,  т.  е.,  если  бы  договоры  былп  обязательны  для 
воюгощпхъ,  то  почему  не  заключаюсь  договоровъ,  огранпчпвающпхъ  числен- 
ность армли  и  по  которымъ  разрешалась  бы  постройка  исключительно  дере- 
вянныхъ  военныхъ  еудовъ?  Почему  не  возвращаемся  мы  снова  къ  луку  и 
стръмамъ,  какъ  къ  оружпо  нападешя,  и  панцырю,  какъ  средству  обороны, 
чтобы,  подобно  средне вЪковымъ  боямь,  сражаться  безъ  потери  въ  людяхъ, 
причемъ  единственная  опасность  для  сражающихся  заключалась  бы  въ  томъ, 
что  они  могли  бы  задохнуться  подъ  своей  броней,  пли  же  могли  бы  быть  под- 
мятыми и  ;  аздавленными,  еслибъ  имъ  не  улалось  достаточно  скоро  уйти  въ 
бронь1,  ислъ\д,ств10  ея  большого  в^са*?  Какъ  романтично,  какъ  гуманно  и 
безопасно  было  бы  это!" 

„Почему  же  вб'Ь  нащи  не  соглашаются  на  ръчноше  ихъепорныхъ  вопро- 
вовъ  третейскпмъ  судомъ?  В-вдь  такимъ  способомъ  не  только  можно  было  бы 
выяснить,  кто  обладаетъ  наибольшею  грубою  силою,  но  стало  бы  очевпднымъ. 
кто  правъ  п  кто    неправъ". 

„И  почему  же  вообще — разъ  мы  уже  объ  этомъ  трактуомъ — почему  же 
не  заключить  соглашешя  такого  рода,  что  мы  вообще  но  желасмъ  им'вть 
споровъ?  Конечно,  это  абсурдъ,  но  абсурдъ  ни  па  юту  не  больнпй 
предложев)я,  чтобы  государства,  вовлечённый  въ  войну,  не  делали 
всевозможныхъ  усплш,  чтобы   одержать  победу". 

„Оловомъ,  если  положеше  вещей  такс  во,  то  мы  отв'Ьчаомъ  сл'вдующимъ 
образомъ:  „Если  друг1я  держаг.ы  но  хотятъ  сохранять  въ  сил  в  своп  дого- 
воры, то,  конечно,    и  Ангйя  не  можетъ  быть  связана   договорами*. 

„Если  Англ1я,  независимо,  отъ  того,  какъ  поступаютъ  друпя  державы. 
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хочотъ  устранить  прежюе  дчлюворы,  которые  она  счптаотъ  приносящими 
вредъ  государству,  то  къ  чему  другимъ  теперь  ломать  себе  голозу, — почему 
бы  имъ  не  оставить  все  въ  такомъ  положеш,  какъ  оно  есть?  Когда  начнется 
вой  па,  то  будетъ  довольно  времени  думать  о  томъ,  какъ  ео  слЪдуетъ  вести. 
Оставьте  войнв  то,  „что  войнв  принадлежитъ". 

„Разсмотримъ  спокойно,  пока  еще  царитъ  миръ,  какимъ  образомъ 
Англ1Я  можетъ  встретить  бурю,  если  она  разразится.  Тамъ,  гдгб  враги 
будутъ  въ  состоянш  выслать  одно  судно  въ  море,  Англ1я  можетъ  отпра- 
вить за  добычей  протявъ  торговаго  флота — три  судна", 

„Изъ  числа  самыхъ  быстроходныхъ  коммерческихъ  судовъ,  плаваю- 
щихъ  въ  настоящее  время,  Францш  принадлежитъ  лишь  одно,  Гермами — 
шесть,  между  тьмъ  кавъ  Аншя  располагаетъ  15  такими  судами.  Изъ  числа 
втореклассныхъ  судовъ,  съ  18 — 1872-узловымъ  ходомъ,  на  долю  Англш 
приходится  17,  въ  Италш  же  и  Гермаши — по  одному.  Англш  принадлежитъ 
одна  треть  вевхъ  существующпхъ  торговыхъ  судовъ,  и  еще  большая  часть — 
четыре  седьмыхъ  —  всего  числа  пароходовъ.  Ни  одно  непр1ятельское  судно 
не  должно  бы  быть  въ  состоянш  выйти  изъ  своего  порта  безъ  того,  чтобы  ан- 
глийское судно,  по  крайней  мър'Б  такой  же  силы,  его  но  преследовало  и  не 
атаковало". 

„Аншя  имъетъ  еще  и  другое  преимущество  въ  войн'В,  именно — свои 
многочисленный  угольпыя  стапщп.  Какъ  будутъ  держаться  нещлятельеюе 
корсары  въ  мор'б,  если  они  лишены  будутъ  возможности  наполнять  свое- 
временно и  регулярно  свои  угольный  ямы?  Гд^  непр1ятель  будетъ  добы- 
вать уголь,  хотя  бы  только  для  корсаровъ?  Положинъ,  во  время  мапелровъ 
1890  года  было  доказано,  что  суда,  находящаяся  въ  мор*,  могутъ  полу- 
чать запасъ  топлива  съ  угольныхъ  судовъ, — но  это  было  во  время  мира! 
въ  то  время  никого  тамъ  не  было,  чтобы  захватить  эти  суда.  Въ  военное 
же  время  эти  суда,  безъ  солнЫя,  стали  бы  добычей  непр1ятеля,  если  бы 
только  они  не  находились  подъ  охраной  вооруженнаго  судна". 

„Такнмъ  образомъ,  довольно  ясно,  что,  выжпдаюнщмъ  въ  открытомъ 
мор-в  добычи,  корсарамъ  нещпятоля  не  удалось  бы  раздобыться  углемъ  и 
пришлось  бы  направиться  въ  свое  отечество,  чтобы  пополнить  свои  за- 
пасы, и  что  поэтому  они  могли  бы  предпринимать  только  кратш  экс- 
педицш  и  часто  подвергались  бы  опасности  быть  атакованными  сильнМ- 
шимъ  противникомъ.  У  англичанъ  же,  между  тъмъ,  во  всъхъ  странахъ 
свята  есть  подъ  рукою  свои  угольныя  станцш". 

„Разв'в  не  должно  быть  непрсмънпымъ  слъ,дстз1емъ  этого — очищеше  въ 
короткое  время  морей  отъ  нещлятеля^" 
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Далъе  Варакеръ  приводить    сл'вдуютдй  разсчетъ  относительной   силы 

военныхъ  флотовъ: 

Аншя.  Франщя.  Италгя. 

1.  Броненосцевъ  I  класса,  съ  бронею  въ 

18д.ибол4е 22          16  10 

2.  Прочпхъ  мореходныхъ  броненосцевъ  .       14         23  5 
й.  Крейсеровъ  и  лодокъ  болЪе  900  топнъ     166         60  23 

4.  Тин  онерскпхъ  лодокъ    „     600    „           47         10  13 

5.  „    200    „           32         30  13 
0.  Военныхъ  судовъ  со  скоростью  бол^е 

14  узловъ 168         79  48 


449  218  112 

1.  Судовъ  со  скоростью  20  узловъ  и  бол'ве  31  5  13 

2.  .   „    ,   19   ,    ,  43  10  2 
8.   ...   18  ,    ,  12  14  10 

4.  „      я          ,   17   „  19  8  9 

5.  „   «    .   16  „  28  6  1 

6.  ,   .    ь       15 '  .  9  17  9 

7.  .   .    -   14   .  26  19  4 


168    79    48 

Отсюда  видно, — говорить  Варакеръ, — что  Аншя  располагаетъ  значи- 
тельнымъ  чпсломъ  самыхъ  быстроходныхъ  судовъ,  бблыпимъ  въ  6  разъ  та- 
кого же  рода  судовъ  во  Фра  ищи;  загвмъ,  она  им'Ьетъ  судовъ  второй  кате- 
горш  по  скорости  хода  въ  четыре  раза  болйе,  чЪмъ  Франщя. 

Разбирать  выводы  Варакера  мы  но  пмъомъ  возможности,  такъ  кавъ 
трудъ  кашъ  и  безъ  того  слишкомъ  разросся.  Заы'Ьтимъ  только,  что  опре- 
дълешя  Варакера  о  несоблюденш  трактатовъ  заходятъ  уже  слишкомъ 
далеко,  такъ  кавъ  отппмаютъ  всякое  зиачев1е  у  договоровъ.  Въ  двйстви- 
тельности,  вопросъ  должепъ  быть  поста вленъ  въ  зависимость  отъ  важно- 
сти обстоятелытвъ,  т.  е.  отъ  той  опасности,  которой  договаривающейся 
могъ  бы  подвергнуть  себя,  исполняя  услов1я  соглашошя.  Порядочность 
требуетъ, — это  общее  правило, — чтобы  было  соблюдено  данное  объ,щан1е. 

Если  бы  это  было  но  такъ,  то  въ  общежптш  нельзя  было  бы  при- 
ниматься за  какое-либо  продпр1Я'пе,  а  сообразно  этому  и  въ  междуна- 
редныхъ  сношешяхъ  по  могли  бы  существовать  мирныя  соглашошя  и 
нельзя  было  бы  ни  избежать  войны,  ип  когда  нибудь  закончить  ее. 
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Далее  зам'Ьтимъ,  что  большую  ошибку  д-Ьластъ  Варакеръ,  упуская  взъ 
виду,  что  какъ  бы  ви  была  сильна  Англ1я  на  мор*,  все  же,  при  настоящихъ 
средствахъ  разрушешя,  неизбежно  произойдетъ  простановка  торговаго  море- 
ила  вашя. 

Варакеръ  ведь  самъ  прпводитъ  изречете  Солли  н  признаетъ  его 
пмъчощпмъ  значеше:  „Изв'вспе  о  гибели  дюжины  торговыхъ  судовъ,  по  п<> 
лучепш  его  въ  Лондоне,  до  такой  степени  возвысило  бы  премш  морского 
страховашя,  что  торговля  Англш  несомненно  прекратила  бы  свое  существо- 
вали". 

Вопросъ,  следовательно,  сводится  къ  тому,  найдутъ  ли  соединенные 
флоты  Англш  и  трсйствевваго  союза  средства  охранить  свободу  морскихъ 
путей,  если  Франщя  или  Росая  въ  действительности  направить  свои  дМств1я 
на  разрушешо  торговыхъ  сношенШ  При  отрпцательномъ  ответе  на  этотъ 
вопросъ,  державы  тройственнаго  союза  и  особенно  Англ1я  должны  будутъ 
испытать  на  себе  все  последсшя  голода. 

Напомниыъ  здесь  слова  секретаря  морского  департамента  Северной  Аме- 
рики, сказанный  имъ  при  обсужденш  результатовъ  пспытанш  крейсера  „Со1иш- 
Ыаи  *):  „Дюжина  подобныхъ  судсвъ,по  моему  мненш,  прекратила  бы  торговлю 
какого-либо  государства,  при  современныхъ  условшхъ  охраны  торговыхъ 
сношешй;  при  такихъ  услов1Яхъ,  эти  суда  совершенно  предотвратят  на- 
падете со  стороны  государства,  игвющаго  коммерчесше  интересы,  каковы  бы 
ни  были  его  притязатя,  значете  его  броненосныхъ  флотовъ  пли  аггресив- 
ность  въ  его  пвостранной  политике".  Сколько  же  времени  потребовалось  бы 
противной  стороне,  чтобы  уничтожить  эту  дюжину  подобныхъ  судовъ! 

Итакъ  мы  видпмъ,  какое  значительное  число  автотштетныхъ  писа- 
телей высказывается  за  ведея1е  бозпощадной  войны. 

Мы  видимъ  далее,  какая  громадная  разница  въ  поняпяхъ  о  „праве" 
веден1я  войны  на  суше  и  на  море. 

Въ  современноыъ  праве  народовъ  по  отвошетю  къ  сухопутной 
войне  следуетъ  считать  основнымъ  положетемъ,  что  частное  имущество 
непр1ятеля  неприкосноиенно,  хотя,  при  необходимости,  и  оно  моа;етъ  быть 
взято  въ  виде  контрнбущи  или  реквизпцш,  въ  случае  сопротивлетя 
даже  силой. 

Въ  морской  войне,  напротивъ,  и  въ  наши  дни  еще  въ  силе  принципъ . 

ласяпцй,  что  частная   ссбственвость  нопр1ятеля'  представляетъ  предмет']. 

для  воопныхъ  нападенш;  на  это  указываетъ  и  Гете  во  2-й  части  „Фауста" 


Ч  Вга$8еу,  «ТЬе  Иа\'а1  АппиаЬ.  1Ь94. 
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словами:  Лев  шизз^е  1шпе  8сЫГГаг1;  кеппеп!  Кпе?,  Наш1е1  ипс!  Р]га*епе, 
Бгаешпд,  зшй  81в  п!сЫ;  гиГгеппеп*. 

Такое  положзше  вещей  изм-ввится  не  скоро;  наоборотъ,  въ  настоящее 
время,  господствуем  уб-Еждеше,  что  въ  будущей  войнт,  каперство  будетъ 
допущено  въ  такихъ  размърахъ,  въ  какихъ  оно  никогда  не  появлялось 
въ  средше  вт.ка. 

Зам-втимъ,  что  въ  морской  войнв,  ъъ  пастоящсе  время,  по  общнмъ 
законамъ,  могутъ  быть  захвачены  п  разсматрпваемы,какъ  призы; 

1)  каждое  торговое  судно  подъ  псщлятельскпмъ  флагомъ; 

2)  каждое  торговое  судно  подъ  нейтральнымъ  флагомъ,  пмълощее  гру- 
зомъ  военную  контрабанду; 

3)  каждое  торговое  судно  безъ  разлпч1я  флага,  прорывающее  блокаду 
при  вход'Ь  плп  выходи  плп-же  пытающееся  ее  щорвать. 

Во  всвхъ  трехъ  случаяхъ  захватывающпмъ  должно  быть  военное  судно. 

Но  чтобы  обойти  это  правило,  вст»  государства  заботятся  о  томъ, 
чтобы  включить  въ  составь  флота,  въ  видь1  вспомогатольныхъ  крейсеровъ 
въ  военное  время,  коммерчесш  пароходы,  которые  уже  усматриваются 
при  всвхъ  обстоятельствах^  какъ  военный  суда. 

Было  уже  указано  нами,  что,  дабы  обезпечпть  собъ1  большое  число 
комыерческпхъ  судовъ,  германское  правительство  заключило  контракты  съ 
пароходными  обществами,  по  которымъ  оно  и  теперь  уже  имъетъ  право, 
при  построй к"Ь  обществами  новыхъ  судовъ,  требовать  соблюдешя  н'вкото- 
рыхъ  указаны  морского  министерства.  Аншиское  правительство  платптъ 
обществамъ,  содержащимъ  рейсы  по  Атлантическому  океану  и  обладаю- 
щимъ  быстроходными  судами,  субсидш  за  тв  суда,  которыя  построены 
согласно  требовашяиъ  адмиралтейства  и  во  время  войны  могутъ  быть 
употреблены,  какъ  крейсера.  Французское  правительство  также  выплачи- 
ваем премш  за  постройку  судовъ  и  кром'Б  того,  дабы  поощрить  по- 
стройку пртодныхъ  для  ц'Ьлей  капорства  иароходовъ,  выдаем  пмъ  еще 
помильную  плату.  Росс1я,  какъ  известно,  пм'ьетъ  добровольный  флотъ. 
состоя  пай  пзъ  быстроходныхъ  пароходовъ,  въ  мирное  время  унотребляемыхъ 
для  д/влей  транспортировки  грузовъ  и  пассажпровъ,  въ  воснное-жо  время 
готовыхъ  тотчасъ-же,  подъ  военнымъ  флагомъ,  выйти  въ  море,  для  на- 
носешя  вреда  торговле  непр1ятеля  и  протцвод1шсшя  его  крейсерамъ. 
Итал1я,  несмотря  на  свое  затруднительное  фпнаисовое  по.южешс,  также 
платптъ  премш  за  постройку  судовъ  и  даетъ  особыя  льготы  быстроходнымъ 
гудамъ  (но  менъе  14  узловъ  въ  часъ).  Премш  эти  ежегодно  достигают'!. 
1 50.00  О  фунтовъ. 


я  г,  я 

Но  и  безъ  этихъ  судовъ  все  моршя  государства  въ  настоящее 
время  шгвютъ  въ  свосмъ  распоряженш  достаточное  число  крейсеровъ, 
чтобы  тотчасъ-же  начать  ташя  дгЬйств1я,  послъ'дств1я  которыхъ  могутъ 
повлиять  на  псходъ  сухопутной  войны,  по  причинамъ,  подробно  указан- 
нымъ  нами  въ  экономической  части  труда  нашего. 


2.  Крейсеры  военные  и   коммерчески   суда,  обра- 
щенный въ  военные  крейсеры. 

Значеше  крейсеровъ. 

Все  значеше  военныхъ  д'ЬйетвШ  на  море  сведется  теперь,  но  всему 
вероятно,  въ  значительной  степени  къ  такъ  называемой  „крейсерской  вой- 
не*, потому  что  обстоятельства  редко  позволятъ  эскадрамъ  настоящпхъ 
боевыхъ  судовъ  вступить  въ  правильное  сражено  между  собою. 

Обе  воююгадя  стороны,  обладая  огромными  средствами  разругавши,  бу- 
дутъ  держаться  вдали  одна  отъ  другой  до  т'вхъ  поръ,  пока  та  или  другая 
пзъ  впхъ  не  сочтетъ  возможнымъ  воспользоваться  съ  полною  уверенностью 
своимъ  орунпемъ,  при  особенно  выгодныхъ  обстолтельствахъ,  дающпхъ  ей 
несомненное  преимущество  передъ  врагомъ;  такой  образъ  д-бйствш  еще 
более  псключаетъ  возможность  правпльнаго,  систематическая  сражена  — 
„ЬаАаШе  гап?ее-.  Вступать  же  въ  бой,  не  имея  на  своей  сторон*  очевиднаго 
преимущества,  очень  рискованно;  хотя  п  можетъ  быть  одержана  кажущаяся 
победа  и  приобретена  слава,  по  при  этомъ  также  и  победитель  можетъ 
быть  совершенно  ослабленъ  на  все  остальное  время  клмиаши.  Впрочемъ, 
флотъ,  хороню  оперпрующ1П  и  располагающи!  хорошо  организованной  разве - 
дочной  службой,  едва-ли  можетъ  быть  припуждонъ,  протпвъ  своего  жслашя, 
принять  сражеше. 

Война  ведется  но  ради  чести  и  сланы,  но  для  достижения  определенной 
цели;  обобщая  эту  цель,  можно  ее  определить  стремлсшеяъ  подчинить 
своей  воле  врага.  Для  допчглюшя  этого,  необходимо  оказать  на  противника 
сильное  давлеше  пли  воздейс/пие;  лучгао  всего  такое  воздействие  дости- 
гается запятчемъ  торрнторш  и  разрушешомъ  иеточникоиъ  богатства  страны, 
съ  которою  воюготъ.  Къпоел'вднимъ  же  причисляются  вс4  торговые  обороты 
государства;  таковые  являются  для  исго  питательными  органами,  которые 
доставляютъ  ому  доходы,  а  пзъ  вихъ  уже  составляются  государственные 
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финансы.  Такпнъ  образомъ,  подрывая  торговлю  государства,  этпмъ  са- 
мымъ  поражаютъ  п  его  доходный  статьи,  его  матер1альную  финансовую 
силу,  бсзъ  которой  продолжительное  ведеие  войны  псзозможно.  Между 
т'Ьмъ,  значительная  часть  торговыхъ  оборотоаъ  идстъ  морскимъ  путемъ, 
и  торгоный  флотъ  является  здесь  необходимые  посредникомъ;  следова- 
тельно, поражая  торговый  флотъ,  поражаютъ  въ  тоже  время  а  самые  суще- 
ственные государственные  интересы.  Кроме  того,  у  мпогихъ  государствъ 
снабжешо  жизненными  припасами  можэтъ  совершаться  только  морскимъ 
путемъ;  поэтому,  преграждая  этотъ  путь,  можно  угрожать  даже  и  самому  су- 
ществование государства  *). 

Мы  уже  нидели,  какъ  значительно  во  всЬхъ  флотахъ  число  мпноносцевъ 
различныхъ  видовъ,  и  такъ  какъ  миноносцы  обладаютъ  такой  большой  ско- 
ростью, которая  недостижима  для  коммерческихъ  судовъ,  и,  кроме  того,  по- 
строенные въ  последнее  время  миноносцы  снабжаются  запасомъ  угля,  доста- 
точнымъ  для  прохождешя  значптельныхъ  разстояшй  безъ  пополнешя  этого 
запаса, то.  казалось-бы,  и  однахъ  миноиосцевъ  было-бы  совершенно  достаточно, 
чтобы  при  помощи  пхъ  прорвать  сообщешя  па  главныхъ  морскихъ  путяхъ. 

Однако,  морешя  государства  этимъ  еще  но  удовольствовались.  Тотчасъ 
посл^  войны  1870  года,  аъ  морскихъ  сферахъ  пришли  къ  уб-вжденш,  что  за- 
труднеше  сношешй  на  мор'Ь  пм'Ьетъ  весьма  важное  значешо  и  для  исхода  су- 
хопутной войны.  Русско-турецкая  война  1877  года  и  опасешя,  что  и  англи- 
чане примутъ  въ  ней  учаше,  выдвинули  вопросъ  о  возможности  преграждешя 
торговыхъ  путей  на  мор'Ь  на  первый  планъ. 

Это  побудило  Англш  прпнятьсяэнергпчно  за  обсуждеше  вопроса,  какой 
типъ  судна  наиболее  будетъ  соответствовать  достиженш  двоякой  цели,  а 
именно:  затруднять  моршя  сношешя  врага  и  въ  тоже  время  охранять  плаваше 
но  морямъ  свопхъ  судовъ. 

Изъ  богатаго  литературного  матер1ала  по  этому  вопросу  мы  пригседемъ 
только  наиболее  пнтереспыя  данныя. 


Развитге  постройки  военныхъ    крейсеровъ. 

Вопросъ  о  необходимости  увеличешя  крейсерскаго  флота  давно  уже  об- 
суждался спещалистамп,  но,  темъ  не  менее,  морешя  государства  не  особенно 
деятельно  строили  крейсера.  Положено  вещей  изменилось  лишь  тогда,  когда 


*)  сАШЬеИипдеп  айв  а.  ОеЫе1е  й.  8ее\гезеп8.»  то1.    XXIII.,  Л:  V.    Ро1а,  1895. 
^еекпедзгесЫ;,  8еекпе§8ЙШгип8». 
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Аншя  особенно  энергично  принялась  за  постройку  крейсеровъ,  предназна- 
ченныхъ  действовать  протпвъ  судивъ — разрушителей  тор^овыхъ  сношешй, 
который  начали  входить  въ  составъ  флотовъ  другпхъ  государствъ. 

После  этого,  асснгновашя  на  постройку  крейсеровъ  уже  во  всехъ 
морскихъ  державахъ  съ  каждыиъ  годомъ  все  увеличивались,  прпчемъ 
не  только  количество  строившихся  крейсеровъ  увеличивалось,  но  и  улуч- 
шались пхъ  качества. 

Однако,  чрезвычайно  трудно  определить  и  выяснить  типы  этпхъ 
новыхъ  судовъ. 

Типы  совремевныхъ  броненосцевъ,  какъ  было  нами  уже  указано  выше, 
бол^о  пли  менее  сходны  между  собой,  но  того-же  далеко  нельзя  сказать 
относительно  креи'ееровъ,  строившихся  съ  различными  целями  п  поэтому 
сильно  разнящихся  между  собой  въ  свопхъ  главиыхъ  чертахъ.  Въ  четы- 
рехъ  отношен1яхъ  они,  одпако,  все  походятъ  другъ  на  друга,  —  именно, 
все  современные  крейсера  имеютъ  хотя  какую  нибудь  броневую  защиту, 
на  всехъ  есть  скорострельная  артиллерия,  все  могутъ  брать  бблыше  за- 
пасы угля,  чемъ  бывало  прежде,  и  все  обладаютъ  большой  скоростью. 
Вместе  съ  темъ,  наступательный  средства  на  всехъ  крейсерахъ,  какъ 
бы  эти  средства  велики  нп  были,  всегда  имеютъ  второстепенный  харак- 
теръ  и  разечитаны  для  сражешя  съ  крейсерами-же,  а  не  съ  тяжелыми 
броненосцами.  Относительно  всего  этого  главвейнпя  морегая  державы 
одного  мнерля  и  у  всехъ  существуютъ  крейсера,  обладающее  вышеупомя- 
нутыми качествами, — т.  е.  крейсера  совершенно  другого  рода,  чемъ  суще- 
ствовавиие  въ  прожтя  времена.  Современные  крейсера  суть  суда  съ  очень 
болынимъ  водопзлещешемъ,  иногда  даже  равнымъ  водопзмьщонш  самыхъ 
большнхъ  броненосцевъ.  Эти  больнпе  крейсера,  по  роду  той  службы,  для 
которой  они  предназначаются,  могутъ  быть  разделены  па  две  главпыхъ 
категорш. 

Крейсера  первой  категорш  предназначаются  для  разрупшпя  торговли. 
Они  имеютъ  легкое  артиллершекое  вооружешо,  соразмерное  съ  пхъ  вели- 
чиной, и  достигаютъ  скорости  въ  23  узла;  крейсера  эти  ни  въ  какомъ 
случае  не  могутъ  противостоять  крейсерамъ,  принадлежащнмъ  ко  второй 
категорш. 

Крейсера  второй  категорш,  называемые  крейсерами  1-го  класса, — это 
чисто  боовыя  суда  и  предназначаются  для  битвы  съ  крейсерамп-же.  Все 
они,  за  псключен1смъ  апглШскихъ  крейсеровъ,  имеютъ  броневой  поясъ  по 
ватерлинш.  Защита -же  анппйскихъ  крейсеровъ  состоптъ  изъ  сильно  вы- 
гнутой броневой  палубы,  прикрывающей  жизненный  части  судна.  Анппй- 
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ше  инженеры-судостроители  держатся  того  мн-бшя,  что  это  болЪе  цйло- 
сообразпый  родъ  защиты,  нежели  броневой  поясъ  по  борту;  по  хотя 
англшше  крейсера  известны  подъ  техничсскимъ  назвашемъ  „рго^есЫ" 
т.  е.  „защищонныхъ"  крейсеровъ,  а  иностранный  суда  въ  ^таблицахъ  ан- 
гл1Йской  справочной  книги  ,^ауа1  Апииа1й  названы  „агшоигей",  т.  е. 
«брони рованными»,;;  авторъ  этой  последней  книги  гвмъ  не  мен'Ье  счи- 
тает^ что  ихъ  можио  причислить  |къ  одному  классу  судовъ. 

На^  большинстве  бронированшхъ  'крейсеровъ  боевое  вооружение'  имЪ- 
етъ  некоторую  защиту.  Приведемъ  несколько  прим'вровъ. 

На  крейсерахъ  «РотсегШЬ  и  «Апйготейа»  6-тя-д»ймовыя  скоро- 
стрельный оруд1я  находятся  въ  казематахъ;  на  «Вгоок1уп»  8-ми-дюймовыя 
пушки  расположены  ;въ  четырехъ  барбетахъ,  защищенныхъ  8-ми-дюймовой 
броней  спереди  и  4-хъ-дюймовой  сзади,  а  5-ти-дюймовыя  скорострельный 
оруд1я  защищены,  ^такъ-же  какъ  и  на  «Кечт-кгк'ъ'» — 4-хъ-дюй  новой 
броней.  На  «Кзпщ-аша»  и  „Россш"  оруд1я  прикрыты  только  толстыми 
щитами.  На  новыхъ  итальянскихъ  крейсерахъ  „Саг1о  А1Ьег1ол  и  другихъ, 
бортъ  на  большомъ  протяженш  защищенъ   6 -ти -дюймовой  броней. 

Сравнете  типовъ  1873  года  съ  позднейшими  покажотъ  намъ  т-в 
изнгвнетя,  который  произошли  въ  общей  сил-в  крейсеровъ.  Чтобы 
ясно  выразить  это  изм,внен1е,  приведемъ  несколько  цифръ,  отно- 
сящихся къ  двумъ  главнымъ  отлпчительнымъ  качествамъ  крейсера,  именно: 
его  способности    брать  большой  запасъ  угля  п  развивать  большую  скорость. 

Крейсера    I    класса. 


Года  постройкп. 

Имена  судовъ. 

Водопз.мъчцеше, 
въ  тоннахъ. 

Скорость,  въ 
у злах ъ. 

1873 
1886 

1892 

1 
«Бидиевпе»  | 

}    Французе!.!:!. 
:Та§е» 

сТегпЫе»       * 

V       АНГЛШСК1Я. 

«Ро\уег1и1» 

6.СОО 
7.255 

] 

14.000       1 
< 

) 

16,9 
19 

22 

Чтобы  добиться  скорее      въ  22  узла  у  судовъ   водонзм'вщшемъ    въ 

►О  таинъ,  пришлось  приложить  не  мало  старая Ш  и  дорого  стоющихъ 

усидШ  для  создай»  механпзмовъ  настолько  сложныхъ,  что  спещалистами 
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они  признаются  весьма  трудными  для  управлешя,  осооенно  во  время 
сражотя,  когда  малейшее  повреждение  въ  машинахъ  отразится  на  исход* 
самаго  боя. 

Съ  увеличеиемъ  скорости  хода  значительно  возрастаетъ  и  сила  по- 
требных ъ  для  этихъ  судовъ  машинъ,  какъ  это  показы ваютъ  цифры  *) 
нижеследующей  таблицы: 


Скорость    судна, 

Приблизительное  число 

въ  узлахъ. 

индикаторныхъ  силъ. 

20,97 

12.560 

18,83 

8.524 

16,50 

5.206 

14.00 

3.023 

13.40 

Г2.5Ц 

11,87 

1.756 

9,60 

890 

Эти  числа  показы  ваютъ,  что  удвоейе  скорости  требуетъ  машины  не 
вдвое,  а  приблизительно  въ  12  разъг  большей  силы.  Поэтому,  чтобы 
достигнуть  скорости  22  узловъ,  судамъ  типа  „Тег^оЬз*  пришлось-бы  дать 
машины  въ  25.000  индикаторныхъ  силъ.[  Вышесказанное  будетъ  еще 
яснйе,  если  сравнимъ  этотъ  типъ  крейсера  съ  самыми  сильными  крей- 
лерами,  принадлежащими  другимъ  державамъ. 


Данныя  о  наибольших!  крейсерахъ  различныхъ  государствъ. 


РОССЛЯ. 

Фрапщя 

1    Соед. 
Штаты. 

Германия 

.    Итал1я. 

Великобр. 

„Рю- 
рикъ„ 

„1»ириу 
(1е  Ьбте" 

„Со1шп- 
Ыа" 

„Ка1зе- 
пп  Аи- 
§и^а" 
трехъ - 
винто- 
вый. 

|„6-шзерре 

Сап- 

Ъа1Ш" 

двухъ- 

винто- 

вый. 

„ТегпЫе" 

ДВуХЪ- 

винто- 
вый. 

трехъ- 

винто- 

вый. 

трехъ - 

вието- 

вый. 

двухъ- вин- 
товый. 

Водоизм  Ьщев1е  . 

10.923 

6.297 

7.475 

6.052 

6.500 

14.200 

Длина    .... 

396  ф. 

374  ф. 

412  ф. 

393  ф. 

325  ф. 

500  ф. 

Ширима.     .     .     . 

67  ф. 

51  ф.'б  д. 

58  ф.  2  д. 

49  ф.  3  д. 

59  ф. 

71  ф.  6  д. 

Отношевде  длины 

къ  ширинт.  .     . 

1 

5,91 
] 

7.26 

7,08 

7.97 

5.508 

6.99 

Угдублейе.    .    . 

20  ф. 

23  ф.  6  д. 

22  ф.  6  д. 

23  ф. 

23  ф.  7  л 

27  ф. 

Индикатор,  силы 

13.250 

14.000  | 

21.500 

12.000 

13,000 

25.000 

Скорость     .     .     . 

18.0 

ад.О 

22.8 

20.0 

20,0 

22.02 

Запасъ  угля  .    . 

2.000 

900 

2.400 

— 

61 » • 

1.500  или 

3.000 

")  ОЫкпо*,  «МссЬашчп  \Л  МвП-от^аг».    13  >6. 
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Въ  виду  интереса,  который  представляютъ  для  насъ  руссшя  суда, 
мы  пом'Ьшаемъ  рисунокъ  одного  изъ  новъйшихъ  зд-всь  крейсеровъ. 
именно  „Рюрика*. 

Нрейсеръ  1-го  класса  «Рюрикъ». 

Видъ  крейсера. 


Иланъ  половины  верхней  палубы. 

С-О.г       »-0.г  в. //Г 


Длина  этого  судна  396  футовъ,  ширина  67  футовъ,  водоизмъ'щете 
10.933  тонны,  машины  развиваютъ  13.250  индикаторныхъ  сплъ,  ско- 
рость достигаетъ  18  узловъ  и  крейсеръ  можетъ  принять  2.000  тоннъ 
угля.  Если  сравнимъ  этотъ  крейсеръ  съ  англшскимъ  крейсеромъ  „ТегпЫе*. 
то  окажется,  что  по  водоизмъчцетю  „ТегпМе"  въ  полтора  раза  бол-ве 
«Рюрика»  и  слишкомъ  вдвое  относительно  всвхъ  прочихъ  крейсеровъ. 
По  скорости  хода  онъ  только  нисколько  ниже  «СокнпЫа»;  запасъ-же 
угля  (если  взять  среднее)  почти  одинаковъ  съ  „Рюрикомъ"  и  „СоШтЫа" 
и  въ  3  и  даже  въ  4  раза  больше,  чъчнъ  у  прочихъ  крейсеровъ. 

Спещалисты  полагаютъ,  что  «Рюрикъ»,  хотя  въ  нвкоторыхъ  отно- 
шен1яхъ  и  уязвимъ,  т"Бмъ  не  мен1>е  обладаотъ  большими  достоинствами. 

Лордъ  Брассей  говоритъ,  „что,  по  егомн'внш,  «Ро^егГи^  и  «ТепчЫе», 
можетъ  быть,  никогда-бы  не  были  построены,  еели-бы  англичане  им-вли 
случай  видеть  „Рюрика"  немного  раньше.  „Рюрикъ",  для  крейсера, 
им'Ьетъ  громадную  артиллерш;  изъ-за  бортовъ  его  чуть-ли  не  всюду  вы- 


Таблица  СЬХХГ. 


Приложеше  къ  стр.  374,  тома  III. 


сГуссйгй   йрсйссръ   „Эбкнадцатъ   аЯпостолоРб" , 
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глядываготъ  оруд1я  и  пока  вы  на  него  не  войдете,  онъ  вамъ  будетъ 
казаться  судномъ  очень  внупштельнымъ.  Но  на  суднъ*  это  вцечатлвте 
пропадаетъ.  Четыре  8-ми-дюймовыхъ  и  шесть  4,7-дюймовыхъ  скороетр'Ьль- 
ныхъ  оруд]й  поставлены  на  верхней  палубь*  и  защищены  щитами;  из?, 
шестнадцати  6-ти-дюймовыхъ  сгсоростр'Вльныхъ  пушекъ  —  двенадцать 
расположены  въ  батарейной  палубе,  совершенно  открытой  и  нитвмъ  не 
загроможденной  отъ  одного  конца  до  другого  и  отъ  одного  борта  до  дру- 
гого— удивительный  контрастъ  съ  авглШскими  судами,  батарейныя  палубы 
которыхъ  загромождены  камбузами  и  пр.  Одна  бомба,  разорвавшаяся 
въ  открытой  батарей  «Рюрика»,  можетъ  сразу  подбить  съ  полдю- 
жины оруд1й.  Два  верхнихъ  8-ми-дж>ймовыхъ  и  четыре  6-ти-дюймо- 
выгь  оруд1я  могутъ  действовать  и  на  носъ  и  на  корму.  ^Рюрикъ» 
имйеть  полное  барковое  вооружеие — недостатокъ  серьезный  для  судна, 
обладающаго  такимъ  хорошпмъ  ходомъ  и  такими  хорошими  машинами. 
Скорость  его  18  узловъ"*).  Изъ  вышеизложеннаго  яветвтвуетъ,  что  во- 
оружеше  крейсеровъ  почти  столь- же  сильно,  какъ  и  броненосцевъ.  Лордь 
Брассей,  подобно  тому  какъ  онъ  это  сд*влалъ  для  броненосцевъ,  даетъ, 
въ  футо-тоннахъ,  Д1аграмму  силы  огия,  который  каждый  изъ  крейсе- 
ровъ можетъ  поддерживать  въ  течете  одной  минуты. 

Д|'аграмма  живой  силы    артиллерш  крейсеровъ  въ  одну  минуту  **). 

Цифры  показываютъ  общую  живую  силу,  въ  футо-тоннахъ.   а    размъры   прямо - 
угольниковъ — относительную  боевую  силу  каждаго  изъ  крейсеровъ. 


Крейсера: 

.Ро-^егГи!"  и  „ТегпЫе". 

14.200  тоннъ. 


306.647   футо-тоннъ. 
21,6  на  тонну  водоизмъщешя. 


•геаппе  а"Агс". 
1:. 000  тоннъ. 


307.240  футо-тоннъ. 
27,9  на  тонну  водоизмЪщешя. 


.Саг1о  А1Ъегт/>". 
6.500  тоннъ. 


376.958  футо-тоннъ. 
41,1  на  тонну  водоизмЪщ 


Р0СС1Я". 

12.130  тоннъ 


471.204  футо-тоннъ. 
38,8  на  топну    во  ЮЙЗМ'ЬщвНШ. 


*)  1.гаввеу,  о№аул1  АппиаЬ   1896. 

**)  Боевое    вооружение    крейсеровъ    и  силу    им.    <>руд1й    каждаго   калибра 
см.  въ  таблиц!,  на  гтр.  317     518. 
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,Вгоок1уп". 

9.250   топпъ. 


„Агго§апгЛ 

5.800    тоннъ. 
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247.940  футо-тоннъ. 
26.8  на  тонну  водоизм. 


145. 91С  футо-тониъ. 

25,3  яя  тонну 

в<цоиз1гЬ[цен!я. 


.Сайпак". 

3.998   тоннъ. 


197.643  футо-тояны. 
49,4  на  тонну  водоизм. 


Эльсвиксшй  крейсеръ 
,Виепо8;А1гез„. 
4.500    тоннъ. 


292.343    футо-тоннъ. 
65.0  на  тонну  водоизмъщен. 


Эльсвиксюй  крейсеръ] 
;яЕзтегаЫаи  *). 
7.000   тоннъ. 


509.091   футо-тоннъ. 
72.7  на  тонну  водоизмъщешя. 


Значительная  величина  такихъ  крейсеровъ  очень  затрудняетъ  управлен1о 
подобными  гнгантамн  и  д'влаетъ  его  весьма  сложнымъ,  прпчемъ  одинъ 
попавппй  пъ  судно  снарядъ  можетъ  произвести  страшныя  оаустошемя. 
Достаточно  сказать,  что  на  судн1;  „ТегпЫе"  87  вспомогательных  ь 
механизмовъ  **). 

Главная-же  машина  представляеть  также  небывало  сло^най  меха- 
низмъ,  какъ  это  видно  на  слвдующомъ  рисунке. 


*)  Вооружеше  „ЕзтегаШа"  сосюигъ  изъ  двухъ  8- д.,  шестнадцати  6-д.,  восьми 
12-фн.    и  десяти  б-фн.  пушекъ.  Вся  артиллер1я  скорострельная. 

**)  Вотъ  сансокь  всёхъ  механизмовъ:  двъ  машины  для  иеревода  золотнпковъ; 
два  токарныхъ  станка;  четыре  главныя  цпркулящоавыя  помпы;  две  вспомогатель- 
ныя  циркулящонныя  помпы;  шесть  главныхъ  питател;.ныхъ  1;омпъ;  восяыь  всно- 
могательныхъ  пптательныхъ  помпъ;  четыре  пожарныя  н  тгюмныя  помпы;  одна 
помпа  для  накачиваМя  воды  изъ  цистернъ;  два  опреснителя;  восемь  воздухо- 
нагнетательныхъ  насосовъ  для  чистки  Бельвплевскихъ  котловъ;  двенадцать  вентп- 
ляторовъ  для  кочегарныхъ  отделенШ;  два  вентилятора  для  машинныхъ  отделеяШ; 
четыре  вентилятора  для  вентиляцш  судна;  три  неболышя  электрически  машины; 
четыре  воздухонагнетательныхъ  насоса;  две  рулевыя  машины;  двъ  лебедки  для 
подъема  шлюиокъ;  двъ  лебедки  для  подъема  угля;  двенадцать  лвбедокъ  для 
подъема  мусора;  машина  для  местной  мастерской;  два  паровыхь  шпиля,  въ  носу 
н  въ  корме  судна. 

Всего  машинъ  85,  а  если  включить  сюда  и  главныя  машины,  то  на  всемь 
судне  окажется  87  отдельныхъ  паровыхъ  механплмовъ. 


Приложен^  къ  стр.  376,  тома  III. 

о/Иашгта    б'оебою    судна    типа   1852.  2.     „ЗгсаЬ  е$гг1а.ти     6ъ 
пербснагалъномъ  (и9?ъ   и  псслгь  ся  цсобгршенстбсбатя. 
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Видъ  главныхъ  машинъ.крейсера  «ТегпЫе»  въ  25.000  индикаторныхъ  силъ. 


Главныя  машины  четырехъ-цилиндроиын,  тройного  расширен1я.  Каж- 
дая изъ  двухъ  машинъ,  какъ  предполагалось,  должна  развивать  12,500 
ивдикаторныхъ  силъ,  а  064  взгбстъ'  постоянно — 25,000  индикаторныхъ 
силъ.  Паръ  получается  изъ  48-ми  водотрубныхъ  котловъ  Больвилевскаго 
типа.  Каждый  котелъ  состоитъ  изъ  ц'Ьлой  серш  сочетав^  трубокъ,  рае- 
положенныхъ  рядами  надъ  топками  и  заключенныхъ  въ  ящикъ,  станки 
котораго  имъчотъ  наименьшую  теплопроводность.  Каждое  сочетаме  тру- 
бокъ, называемое  эломентомъ.  построено  въ  вид*  плоской  спирали  и  со- 
стоитъ изъ  изв'Ьстеаго  числа  прямыхъ  трубокъ,  концы  которыхъ  соединя- 
ются посредстпомъ  особыхъ  спиральныхъ  трубъ,  называемыхъ  соединитель- 
ными ящиками.  Соединительные  ящики  каждаго  элемента  находятся  верти- 
кально другъ  надъ  другомъ  и  входяшл'я  туда  и  выходящая  оттуда  трубки 
расположены  на  одномъ  уровне.  Соединительные  ящики,  находящееся  съ 
задней  стороны  котловъ,  закрыты  наглухо,  но  гв,  которые  выходятъ  въ  ко- 
чегарную, имъчотъ  отвертя,  чрезъ  который  можно  внд'Ёть  внутренность  тру- 
бокъ; эти  отвертя  запираются  особоустроенными  дворцами,  который,  благо- 
даря давленш  въ  котлъ1,  остаются  плотно  запертыми  *). 

Слт>дуюшдй  рисунокъ   показываетъ    такой  котелъ. 


*)  Ок1кпо\у,  сМссЬашвП)  о1'  Мр.п-о1-\\'нг*.    1896. 
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Видъ  котла   на  крейсере  «ТегпЫе». 


Спереди. 


Съ  боку. 


: 


НО 

роооооо 

;СОСОСО  СОСО  СОСО  . 

сососо  сосо  сососо 
сососо  со  со  сососо1,; 
зсосо  сосо  сососо? 
сососо  сосо  сосо^- 
сососо  сосо  сосо 
сососо  сосо  со-  со 
сососо  сосо  со  со 
сососо  сосо 


к=м( 


На  крейсере  я ТегпЫе-  имеется  еорокъ  восемь  котловъ,  расноложев- 
ныхъ  въ  восьми  котельныхъ  отдъ,лев1яхъ  и  поставлен ныхъ  симметрично 
съ  каждой  стороны  центральной  продольной  водонепроницаемой  переборки. 
Въ  четырехъ  заднихъ  котельныхъ  отд'влешяхъ  съ  каждой  стороны  судна 
имеется  по  восьми  котловъ,  соответственно  расположенныхъ  въ  трехъ  груп- 
пахъ,  причемъ  въ  передней  и  задней  групнахъ  находится  по  два  котла 
рядомъ,  а  въ  средней — дв"в  нары  котловъ,  помъчценныхъ  задними  стан- 
ками другъ  къ  другу;  въ  эти  посл^дше  котлы  подбрасываютъ  уголь  изъ 
поиеречныхъ  кочегарныхъ  отдвлешй.  Остальные  шестнадцать  котловъ  рас- 
пределены по  чотыремъ  переднимъ  котельнымъ  отд'Ьлешямъ,  расноложен- 
вымъ  также  попарно  съ  каждой  стороны  центральной  переборки;  въ  эти 
котлы  подбрасываютъ  уголь  изъ  продольныхъ  кочегарныхъ.  Эта  разница 
въ  размъчценш  вызвана  была  тъ"мъ,  что  судно  въ  этомъ  м^стй  им'ветъ 
острые  обводы.  Дымовыхъ  трубъ  четыре,  по  одной  для  каждаго  попереч- 
наго  ряда  котельныхъ  отдвлешй;  онъ1  въ  свченги  им'Вютъ  овальную  форму. 
Поперечные  Д1аметры  этихъ  трубъ  различны,  сообразно  съ  числомъ  сооди- 
ненныхъ  съ  ними  котловъ;  но  продольные  д1аметры  одинаковы  у  всвхъ 
четырехъ  трубъ,  чтобы  ве  нарушать  общаго  симметричиаго  вида  судна. 
Высота  каждой  трубы  отъ  колосниковой  решетки  равняется  80-ти  футамъ. 
Чтобы  получать  воздухъ,  необходимый  для  должной  тяги  въ  топкахъ,  и 


Таблица  СЬХТИ. 


Приложен^  къ  стр.  379,  тома  III. 


йКрайслръ   ,,Жолум51я' 


В  п  д  ъ. 


Чертежъ. 


Поперечный  ра.чрЬзъ  по  средин*  крейсера. 
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для  того,  чтобы  происходило  то  смешеше  газовъ,  при  которомъ  происхо- 
дить полное  сгораше  топлива,  въ  котельныхъ  отделешяхъ  имеется  восемь 
воздухонагнетательныхъ  иашинъ:  по  одному  двухъ-цилиндровому  воздухо- 
нагнетателю  для  каждаго  изъ  четырехъ  большихъ  отделен^  и  по  одному 
одно-цилиндровому  для  каждаго  изъ  четырехъ  малыхъ  переднихъ  отд^вле- 
тй.  Воздухъ  нагнетается  въ  топку  изъ  особыхъ  меховъ,  пом'вщенныхъ 
на  передней  стенке  котла,  какъ-разъ  надъ  топочными  дверцами,  во  всю 
ширину  колосниковой  решетки.  Воздухъ  попадаетъ  въ  топку,  проходя  чрезъ 
неболышя  трубочки,  разбпваюшдя  его  на  тоныя  струйки.  Общая  поверх- 
ность колосниковой  решетки  равняется  2.200  квадратнымъ  футамъ,  а 
общая  нагревательная  поверхность  67.800  квадратнымъ  футамъ,  такъ  что 
котлы  ^производить  пару  более  чъчиъ  достаточно,  даже  сравнительно  съ 
тъмъ,  сколько   его  расходовалось-бы  на  комморческомъ  судне. 

Громадная  скорость  нов'Ьпшпхъ  крейсеровъ  позволяотъ  имъ  по- 
являться быстро  и  неожиданно  на  месте,  предназначенномъ  для  ихъ  дей- 
ств1я,  и,  внести  съ  темъ,  они  доставятъ  не  мало  безпокойства  прибреж- 
нымъ  и  занимающимся  торговлей  жителямъ. 

Разъ  вступивъ  на  путь  постройки  крейсеровъ,  морсшя  державы  не  оста- 
новились на  первыхъ  достпгнутыхъ  результатахъ.  Скоро  оказалось  воз- 
можнымъ    еще   значительно   увеличить    скорость  хода  крейсеровъ. 

Такъ,  въ  Соединенныхъ  Штатахъ  были  построены  три  крейсера:  ,Со- 
1ишЫа-,  я>те\?-Тогк*  и  .Вгоок1у1г,  скорость  которыхъ  была  22,8  узла. 
Такого  результата  достигли  соотвътствеянымъ  усилешемъ  механизмовъ. 
Крейсеръ  »Со1ишЫа-,  при  7.475  тоннахъ  водопзмешен1я,  развиваетъ 
21.500  индикаторн.  силъ. 

Машины  „0о1итЫа-  защищены  броневой  палубой,  имеющей  скаты  къ  бор- 
тамъ  судна.  ОнЪ  вращаютъ  три  винта,  причемъ  каждый  изъ  нихъ  приводится 
въ  движеше  самостоятельной  машиной  тройного  расшпренгя.  Паръ  доставляется 
изъ  Ь  котловъ.  Очень  искуснымъ  образоыъ  расположонъ  запасъ  топлива,  со- 
стояний изъ  1.000  тонвъ  брикетовъ;  брикеты  такъ  помещены,  что  они  защи- 
щаютъ  собою  пространство,  занимаемое  машиною  и  котлами,  отъ  непр1ятель- 
скихъ  выстреловъ. 

При  постройке  ,Со1игаЫа-,  имелось  въ  виду  создать  такое  судно,  кото- 
рое было  бы  способно  преследовать  чуж]я  торговый  суда,  но  въ  тоже  время 
могло- бы  успешно  сражаться  и  съ  военными  судами.  Сообразно  этой 
цели,  оно  и  вооружено.  Рисунокъ  въ  приложен^  (см.  ирилож.  къ  стр.  379), 
взятый  изъ  журнала  .К  I'.  8.  ЫзМикнлг ,  даеть  намъ  лучше  всего  представ- 
лен1е  объ  этомъ  судне. 
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Пропорционально  достигнутому  результату  велики  и  расходы:  постройка 
«СошшЫа»  обошлась  Гвъ  545.000  фунтовъ,  т.  е.  приблизительно  въ 
5  миллшновъ  р)блей.  Статсъ -секретарь  ев иеро-американскаго  флота  Траси 
(Тгасу),  въ  своемъ  доклад*,  говоритъ,  что  дюжина  такихъ  судовъ  будетъ 
въ  соетоянш  успешно  противодействовать  вевмъ  уси.йямъ,  направленнымъ 
къ  охран*  торговнхъ  морскихъ  путей  *). 

Тотчасъ-же  поел*  этого  и  въ  Англш  была  предпринята  постройка  еще 
болыиихъ  и  съ  еще  ббльшимъ  ходомъ  броненосныхъ  крэйсеровъ  по  типу 
„№*-Уогк"  и  „ВгооЫуп".  Суда  эти  должны  были  быть  длиною  въ  500  футовъ 
и  съ  машинами  въ  30.000  инд.  силъ,  развивающими  скорость  въ  23  узла. 
Поясная  броня  для  нихъ  была  определена  въ  10  дюймовъ  тол- 
щины **). 

Строя  болыше  крейсера  перваго  класса,  мореш  державы  еще  съ  большею 
поспешноспю  производятъ  постройку  врейсеровъ  второго  и  третьяго 
классовъ. 

Значение  судовъ  этихъ  классовъ  для  морской  службы  вообще  давно  уже 
признано.  Темъ  не  менее,  серьезный  попытки  усовершенствовать  этотъ 
типъ,  улучшая  главнейшее  и  наиболее  важное,  даже  необходимое  каче- 
ство этихъ  судовъ,  именно  скорость,  сделаны  были  [всего  летъ  десять 
тому  иазадъ,  следств1емъ  чего  явилась  постройка  во  всехъ  государ- 
ствахъ  целаго  ряда  крейсеровъ  меныпихъ  размеровъ,  вмещающихъ  зна- 
чительные запасы  угля  и  могущихъ  развивать  скорость  до  19  узловъ  въ 
часъ. 

Входить  въ  подробности  устройства  этихъ  крейсеровъ,  после  вышеска- 
ваннаго  относительно  крейсеровъ  перваго  класса,  нетъ  уже  надобности.  Крей- 
сера эти  вооружены  весьма  сильно,  такъ  какъ  они  предназначаются  пре- 
имущественно для  защиты  собственныхъ  коммерческихъ  судовъ  и  для  за- 
хвата или  уничтожешя  судовъ  непр1ятельскихъ. 

Судя  по  ^отчету,  представленному  французской  палате  депутатовъ, 
важнейшхя  моршя  'государства  въ  1895  г.  должны  были  располагать 
следующимъ  числомъ  броненосныхъ  крейсеровъ  ***): 


*)  Ьоп!  Вгаваеу,  €^уа1  АппиаЬ.  1831. 
**)  <Агту  апй  Nату  .1оигпа1». 

***)  6ёт11е  КеасЪе,  <Каррог1  а  1а  сЬатЬго    с1ев  йёршёз    зиг   1е    Ьис1дег    Ло    1а 
таг1пе  Й:апса18е  роиг  1893». 
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Государства. 

Броне  НОСН. 

крейев! а 

б^л-Ье  4.000 

тоннг. 

Брононосн.      ИрОЧ1Я  бы- 

крейсера 
к        г         строходныя 
отъ  2.000  до 

4.О00тоннъ.  1        сУЛа- 

ВСЕГО. 

Аигл\я 

Франша 

РосС1я 

31 
11 

10 
9 
3 

51                    36 
5                    13 

1  11 

2  2 
1                      3 

15                       4 

1 

118 
29 
22 
13 

7 
19 

Австр1я.     .    .           ... 

Динамитные  крейсера. 

Боевая  сила  крейсеровъ  менынихъ  разм'Ьровъ  весьма  значительно  воз- 
расла  и  объщаотъ  еще  болъе  усилиться  въ  будущемъ,  всл"вдств1е  того, 
что,  кромй  обыкновенныхъ  пушекъ,  для  вооружешя  нвкоторыхъ  крейсеровъ 
были  приняты  еще  пневматичешя  пушки  Заливскаго.  Изъ  этихъ  пушекъ, 
при  помощи  сжатаго  воздуха,  выбрасываются  снаряды,  содержание  въ  себ* 
разрывные  составы.  Верность  попадите  снарядовъ  изъ  этихъ  новыхъ  пу- 
шекъ, какъ  утверждаютъмнопе  специалисты,  необыкновенно  большая.  Вблизи 
Ныо-1орка  были  сделаны  опыты  и  результатъ  ихъ  оказался  настолько 
удовлетаорительньшъ,  что  изобретатель  тотчасъ-же  получилъ  заказы  изъ 
Турщи,  Египта,  Италм  и  Германш. 

Во  время  онытовъ,  произведенныхъ  подъ  наблюдешемъ  особыхъ  лицъ, 
изъ  пяти  снарядовъ,  четыре  попали  въ  ту-же  точку  на  разстоянш  въ 
1.61  Н  ярдовъ  (3.226  фут.);  пятый-же  снарядъ  попалъ  всего  на  7  ярдовъ 
(14  ф.)  ниже. 

Для  продолжетя  опытовъ  и  составлешя  лучшаго  представлетя  о  си.гв 
разрушительнаго  д^йтпя  снарядовъ,  20-го  сентября  1887  года  была  по- 
ставлена шхуна  „ВЦНшап"  йа  разстояши  въ  1.864  ярда  (3.728  ф.), 
при  чемъ  она  легко  была  разрушена,  какъ  показываотъ  ниже  помещенный 
(на  стр.  382-й)  рисунокъ  *). 

Поел*  двухъ  ныстрвловъ  пустыми  снарядами  для  пристр'влки,  бЫЛЪСД'В- 
ланъ  выстръ'лъ  сварядомъ,  наполненнымъ  55  фунтами  нитроглицерина;  сна- 
рядъ этотъ  значительно  повредилъ судно,  служившее  ц^лью  (на  рис.  фиг.  2). 
Второй  выстръ'лъ   разрушилъ  ого  (фиг.  3);    слъ\л,ую1пдй  снарядъ  ударился 


*)  31еетап,  «Тогредчев  ап<1  Тогрейо  \\^гГаге». 
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въ  обломки  судна  и  разорвался  на  поверхности  воды  (фиг.  4).  Посл'Ьдшй  же 
снарядъ  взорвался  подъ  водою. 

Д%йств1е  снарядовъ  со  взрывчатымъ  составомъ. 


Такимъ  образомъ,  достаточная  верность  стрельбы  изъ  этихъ  орудШ  съ 
неподвижной  точки  на  берегу  была  доказана,  но  и  при  стр'Вльб-Б  съ  двигаю- 
щейся платформы  неправильность  полета,  могущая  отъ  того  произойти,  ока- 
залась значительно  меньшей,  чъмъ  при  стръльб*  изъ  обыкновенные  пушекъ 
порохомъ. 
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Слвдуетъзам-втитцчто  въ  последнее  время  при  выд'влк'в  этихъ  орудгё  были 
сделаны  болыше  успехи.  На  всемирной  выставки  въ  Чикаго,  напр.,  гд'В  были 
также  выставлены  пневматичесш  пушки,  были  одновременво  выставлены  и 
снаряды,  наполненные  227  килогр.  (13  и.  34  ф.)  взрывчатаго  вещества. 

Въ  1889  г.  опыты  были  возобновлены  съ  15-ти-дюймовыми  пушками  и 
при  этомъ  оказалось,  что  изъ  ]  00  выстръ'ловъ  половина  попала  въ  ц'Ьль, 
изображавшую  судно,  стоящее  на  разстояши  двухъ  километровъ. 

На  основаши  этихъ  опытовъ,  мноие  спещалисты  утверждаютъ,  что 
каждое  судно,  при  разстояши  до  двухъ  километровъ  и  если  время  позво- 
ляетъ  произвести  по  немъ  некоторое  число  выстр'вловъ,  несомненно, 
обречено  на  гибель. 

Опасность  будто-бы  особенно  велика  въ  виду  того,  что  каждый  изъ 
этихъ  снарядовъ  наполняется  250  килогр.  взрывчатаго  вещества  и  каждый 
ударъ  такого  снаряда  о  поверхность  воды,  на  разстояши  даже  до  80  ярдовъ 
(60  ф.),  производитъ  такой  страшный  взрывъ,  который,  безъ  сомн^шя, 
уничтожмъ  судно.  Это  обстоятельство  значительно  увеличиваетъ  площадь 
обстрела  и  допускаетъ  даже  возможность  грубыхъ  ошибокъ  при  приц'влива- 
нш  изъ  этихъ  оруд]й . 

Есть  еще  динамитный  пушки  Грайдона,  бол'Ее  новой  конструкции.  Пушка 
эта  состоитъ  ивъ  стальной  трубы  въ9,14  метра  (30  футовъ)  и,  приблизи- 
тельно, въ  11.000  килограммовъ  (672  пудовъ)  в'всомъ.  Выстр15ливаетъ  она 
стальные  снаряды,  длиною  въ  1,91  метра  (6,56  ф.),  в'всомъ  въ  590  килогр. 
(86  пуд.)  и  снаряженные  272  килогр.  (16  п.  21  ф.)  динамита.  Такъ  какъ 
оруд1е  не  имъ'етъ  нар'Ьзовъ,  то,  чтобы  придать  снарядамъ  некоторое  вращеме 
при  полете,  на  оконечности  у  нихъ  помещены  винтообразный  над*влки,  и, 
кром*в  того,  къ  днищу  ихъ  прикреплены  пустые  латунные  цилиндры, 
на  подоб1е  зрительной  трубы,  вмъчдаюшде  въ  себъ  еще  друие,  меныше 
цилиндры,  которые,  при  выстреле.  вслгвдств1е  сопротивлешя  воздуха,  вы- 
двигаются одинъ  изъ  другого^  и,  такимъ  образомъ,  длина  снаряда  удваи- 
вается. Следовательно,  снаряды  Грайдона  представляютъ  въ  нъ-которомъ 
род*  стрелообразные  снаряды,  центръ  тяжести  которыхъ  лежитъ  въ  передней 
части  и  которые  не  нуждаются  во  вращательномъ  движенш  ихъ  около  оси, 
или  оно  можетъ  быть  незначительное,  для  того,  чтобы,  во  время  полета, 
они  двигались  головной  частью  внередъ  и  не  переворач  и  вались. 

Воздухъ,  выталкивающей  снарядъ  изъ  оруд1я.  сжимается  воздушным  ь 
насосомъ  до  350  атмостферъ,  причемъ  онъ  охлаждаетсн  въ  32  резерву- 
а]  ахъ,  расположенныхъ  но  обе  стороны  лафета,  гд'В  и  остается  до  надоб- 
ности въ  нсмъ.  Каждый  резервуаръ  содержать  559  килогр.  сжатаго  воздуха 
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(481  кубич.  метровъ  несжатаго  воздуха).  Наибольшая  дальность  опре- 
делена въ  4.800  метровъ.  Кром4  описанной  здъсь  пушки,  Грайдонъ  соста- 
вилъ  проекты  еще  7  разпыхъ  образцовъ  такихъ  же  пушекъ  различныхъ  ке- 
личинъ.  Одна  изъ  нихъ  проектирована  въ  видв  пятиствольной  пушки-ре- 
вольвера, делающей  въ  минуту  75  выстръловъ  и  пригодной  для  употреблешя 
ея  въ  качествв  полевого  ору  идя. 

Сепатъ  Соединснныхъ  Штатовъ  Овверной  Америки,  постановлешемъ 
отъ  12-го  декабря  1888  года,  назначилъ  12  миллшаовъ  металл,  рублей  на 
пр1обр,втеп1е  250-ти  динаиитныхъ  пушекъ  для  береговой  обороны;  рав- 
нымъ  образомъ,  этимъ  вопросомъ  занимаются  и  друпя  государства. 

Однако,  сл'Ьдуетъ  заметить,  что  значительное  число  не  мен^е  компетент- 
ныхъ  спешалистовъ  не  прпдаютъ  большого  значешя  этимъ  оруд1янъ.  Сложный 
машины,  необходимый  для  выделки  этихъ  орудш,  представляемая  ими  боль- 
шая площадь  ц-вли  для  нещлятеля,  сравнительно  небольшой  районъ  дей- 
ств] я  и,  въ  особенности  недостаточная  верность  стрельбы  изъ  нихъ —- пока 
представляютъ,  по  мн"Втю  этихъ  спепдалистовъ,  препятстшя  для  усп^шиаго 
пршсБнетя  пхъ  въ  прибрежной  и  морской  войнй,  побороть  которыя  трудно. 

Но  этимъ  еще  не  исчсрнывается  перечислеше  современныхъ  средствъ  раз- 
рушешя.  Техника  въ  наши  дни  не  признаетъ  изречешя:  „до  сихъ  поръ  и  не 
дал^е!"  Не  такъ  давно  былъ  спущенъ  со  стапеля  съверо-американшй 
крейсеръ  „Уезитшз",  который  долженъ  превзойти  всв  проч1е  крейсера  въ 
отношенш  боевого  вооружешя.  Дезиушз* — стальное  судно,  въ  76,8  метра 
(251  ф.)  длины,  8,7  метра  (28,5  ф.)  ширины  и  съ  углублсшемъ  въ  2,7 
метра  (9  ф.)  всл-Бдств1е  чего  онъ  особенно  пригоденъ  для  дъ'йств1я 
вблизи  береговъ.  Онъ  ичгветъ  два  винта,  при  машинахъ  въ  4.000  инд. 
силъ,  дающихъ  ему  скорость,  по  крайней  м^р*,  въ  20  узловъ,  которая,  по 
американскимъ  источникамъ,  можетъ  быть  доведена  до  30  узловъ  въ  часъ. 
Вотъ  его  изображен1е. 

Крейсеръ  «Уезиушз». 


385 


Какъ  показано  на  следующемъ  далее  рисунке,  три  пневматическая  пушки 
крейсера  установлены  такъ,  что  надъ  палубой  видны  только  оконечности  ихъ 
дулъ,  большая-же  часть  пушки  съ  заикомъ,  равно  какъ  и  прислуга,  поме- 
щаются подъ  палубой. 

Пневматичесмя  пушки  крейсера  «Уезиушз». 


Тело  пушки  изготовлено  иаъ  стали;  длина  ея  16,46  мотровъ 
(54  футовъ).  При  помощи  сжатаго  воздуха,  эта  пушка  должна 
выбрасывать  свои  разрывные  снаряды  на  ббльння  разстоншя,  ч'вмъ 
ято  достигалось  ранее,  при  помощи  выбрасываю щихъ  минныхъ  аппа- 
ратовъ  для  самодвижущихся  или  управляемыхъ  минъ.  Яред'клъ  дальности 
колеблется  еще  пока  между   1.850  в  3.700  метрами  (866 — 1.784  саж.). 

Такъ  какъ  уголъ  возвышешя  пушекъ  не  изменяется,  то  дальность  вы- 
стрела регулируется  при  помощи  введен1я  при  выстреле  болыпаго  или  мень- 
шаго  количества  сжата  го  воздуха;  для  стрельбы  же  но  траверзу  оть  дан  наго 
курса  и  вообще  въ  бокъ.  маневрируютъ  самимъ  судномъ,  такъ  какь  орудия 
неподвижны. 

Для  того,  чтобы  снарядъ  ироизвелъ  действ1е,  н'Ьтъ  надобиости,  какъ 
на  это  было  уже  указано  выше,  непременно    попасть    въ    неприятельское 
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судно,  такъ  какъ  взрывъ  столь  значительного  количества  взрывчатаго 
состава,  даже  въ  разстоянш  30-ти  ярдовъ  (60  ф.).  достаточно  силонъ  для 
того,  чтобы  потопить  обстр*ливаемое  судно.  Что  же  касается  снарядовъ  для 
этихъ  пушекъ,  то,  поел*  долгихъ  и  подробныхъ  испыташй,  остановилась, 
наконоцъ,  на  систем*  *Кар1еп"и.  Вен  длина  снаряда  6,05  метровъ.  причемъ 
изъ  этой  цифры  2,81  летра  приходится  на  головную  часть  *). 

Пом'вщаемъ  зд*сь  рисунокъ  снаряда  системы  „Карз'етТ"  и  его  головной 
части. 


Снарядъ  «Вар1е*Ь 


-5 б 


^  (-.-^^у-гч 
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Коническая  оконечность  и  задняя  часть  сделаны  изъ  бронзы,  средняя  ци- 
линдрическая часть  изъ  кованнаго  железа.  Къ  голов*  снаряда  присоединяется 
бронзовая  трубка,  д1аметромъ  въ  152  миллиметра,  оканчивающаяся  двенад- 
цатью крыльями,  свитыми  въ  вид*  спирали,  при  помощи  которыхъ  снарядъ 
во  время  полета  нолучаетъ  вращательное  движете.  Въ  голов*  мины  по- 
мещается 227  гсилогр.  (13  п.  37  ф.)  влажнаго  пироксилина,  для  воспла- 
менешя  котораго  служитъ  небольшой  зарядъ  сухого  пироксилина.  Ударникъ 
устроенъ  такъ,  что  воспламенеше  происходитъ  не  только  при  удар*  о  корпусъ 
корабля,  но  получается  также  и  при  удар*  объ  илистый  грунтъ  или  о  по- 
верхность воды. 

Наконецъ,  въ  настоящее  время,  вс*  государства  строятъ  дюжинами 
„контръ -миноносцы"  и  минные  крейсера,    также   довольно  болышя    суда, 


*)  СгШе  е1  Ракоппег,    <Ьеа   аг(з   пиНЫгрз    аих  ЕШа  Ишв   е*    к   ГёхровИшп  <1е 
СЫсацо>. 


387 

скорость  которыхъ  весьма  значительна.  Эти  суда,  какъ  было  указано  нами, 
для  ц*лей  пресл*довашя  миноносцевъ  непригодны,  но  для  преследова- 
ли коммерческихъ  судовъ  какъ-бы  нарочно  созданы.  Всв  перечиеленныя 
м*ры,  принимаемый  державами  для  сбезпечсшя  господства  на  мор*  и 
уничтожешя  морской  торговли  противника,  зтимъ  не  ограничиваются. 
Число  воевныхъ  крейсеровъ,  какъ  увидимъ  въ  следующей  глав*,  вше 
можетъ  быть  значительно  увеличено. 


Обращен1е  коммерческихъ  судовъ  въ  военныя. 

Применеше  мины  въ  морской  войн*  создало  оруж1е,  которымъ  могутъ 
пользоваться  не  только  военныя,  но  и  коммерческая  суда.  Въ  февральской 
книжке  «Кеуце  шагШше»  1 880  г.  была  помещена  статья  русскаго  морского  офи- 
цера о  пользованш  миной  во  время  войны.  Авторъ  въ  этой  стать*  особенно  под- 
черкиваем важное  значеие,  которое  призваны  иметь  миноноски  въ  морской 
войн*.  Онъ  рокомендуетъ  снабжать,  по  возможности,  все  судовыя  шлюпки 
паровыми  машинами  и  притомъ  строить  ихъ  такъ,  чтобы  он*  могли  испол- 
нять службу  миноносокъ. 

Идея  обращешя  коммерческихъ  судовъ  въ  сильный  боевыя  суда,  помощью 
снабжешя  ихъ  миноносками,  принадлежитъ  известному  англшскому  кора- 
бельному инженеру  Барнеби  (ВагпаЬу)  и  адмиралу  Скотъ  (8соМ),  причемъ  этотъ 
посл*дшй  дополнилъ|еще  эту  мысль,  построивъ  особаго  типа  легкую  шлюпку, 
приспособленную  для  вооружсшя  боевыми  минами.  Онъ  утверждалъ,  что 
подобный  шлюпки,  вооруженный  минами,  могли-бы  съ  успъхомъ  исполнять 
обязанности  разведчпковъ.  Каждое  сравнительно  большое  коммерческое  судно 
должно  бы  быть  такъ  приспособляемо,  чтобы,  въ  случае  нужды,  можно 
было  поместить  на  номъ  миноноски,  пушки  и  конгревовы  ракеты. 

Впрочемъ,  торговые  корабли  уже  съ  давнихъ  поръ,  въ  случае  надоб- 
ности, приспособлялись  для  военныхъ  целей.  Вооружали  для  этого,  ко- 
нечно, лучпня  изъ  парусныхъ  судовъ  торговаго  флота;  но  въ  то  время  раз- 
лич1о  между  действительно  военными  судами  и  судами  невооруженными 
было  незначительна.  Съ  введошемъ  же  на  судахь  парового  двигателя 
и  съ  техъ  поръ,  какъ  въ  су  достроен!  и  дерево  заменено  было  железомъ 
и  суда  стали  защищать  броней,  положен1е  вещей  изменилось  и  теперь 
только  лишь  немнопе  коммерчеше  пароходы  оказались  бы  пригодными  для 
военныхъ  п1.лм1.  Только  въ  новейшее  время  удалось  создать  новую  органи- 
гащю   атого  дела,  которая   въ  своемъ  роде  представляется  действительно 
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совершенно  оригинальной  и  не  можетъ  быть  сравниваем  съ  гвмъ,  что  было 
раньше;  гее  это  несомненно  повлечетъ  за  собою  тяжелая  послъдс/шя  для 
сношепш  на  мор*. 

Въ  1853  г.,  въ  Англш,  была  составлена  комиссля  изъ  комиссаровъ  адми- 
ралтейства и  морскихъ  арсеналовъ  для  обсуждетя  степени  пригодности 
торговыхъ  пароходовъ  для  воонныхъ  операщй.  Комисс1я  эта  пришла 
къ  тому  заключению,  что  железная  коморчосШ  суда,  строивпияея  до 
гвхъ  поръ;  не  пригодны  для  морской  война.  йзедвдовате  пока- 
зало, что  изъ  осмотр'Ьнпахъ  91-го  судна  только  16  можно  было 
признать  пригодввми  для  снабжешя  ихъ  артиллер]'ей,  минами  и  броней, 
чтобы  затвмъ  въ  случае  война  ихъ  можно  бало-бы  причислить  къ 
флоту,  какъ  вспомогательная  суды.  Съ  гвхъ  поръ  не  только  увеличилась 
сила  орудии  но  кромй  того  появились  еще  два  оружья,  отличаюпцлся 
той  особенностью,  что  ими  одинаково  успешно  могутъ  пользоваться  какъ 
военный,  такъ  и  торговая  суда;  эти  два  оруж!я  бали — таранъ  и  мина. 

Всл'вдств^е  этого,  Барнеби.  главный  инженеръ  англшекаго  флота,  въ 
сообщены  своемъ,  сд'зланномъ  въ  маргв  1877  въ  институте  морскихъ  кора- 
бельныхъ  архитекторовъ  въ  Ангтпи,  заявилъ,  что  вновь  строюнцяся  коммер- 
чески суда  могутъ  быть  настолько  усилены  устройствомъ  водонепроницаемыхъ 
переборокъ,  вооруженк-мъ  ихъ  пушками  и  минами  и  расположешемъ  на 
нихъ  угольныхъ  ямъ,  что  они  будутъ  въ  состоянии  не  только  защитить 
елмихъ  себя,  но  могутъ  даже  атаковать  так1я-жо  вполне  вооруженный  суда, 
который  при  постройке  но  предназначались  специально  для  военныхъ 
цълей. 

Далъе  онъ  высказалъ  мните,  что  если-бы  уже  при  самой  постройке  судовъ 
имелась  въ  виду  возможность  ихъ  участия  въ  военныхъ  дМствшхъ,  то 
тогда  не  трудно  бало-бы  снабдить  пхъ  палубу  6-ти-дюймовою  броней. 

Военная  или  капершя  суда,  обладаюшдя  одинаковою  съ  ними  ско- 
ростью, но  неброненосныя,  не  отважились-бы  атаковать  так1я  суда,  а 
суда  броненосная,  но  съ  небольшою  скоростью,  лишены  былп-ба  вообще 
возможности  приблизиться  къ  нп)1ъ  для  нападев1я.  Такой  взглядъ  быдъ 
призианъ  аншискимъ  правительствомъ  правнльнымъ  а  было  ръчпено 
субсидировать  постройку  такихъ  болыппхъ  торговыхъ  пароходовъ,  ко- 
торые, въ  случай  войны,  можно  бы  было  обращать  въ  военныя  суда.  Всв 
государства  поспешили  последовать  этому  примеру,  и  вскоре  выяснилось, 
что  равновъеле  морскихъ  силъ,  существовавшее  до  гвхъ  поръ,  вследствие 
такой  м'вры,  не  было  нарушено. 

Бачалось    настоящее   соетя?аше;  одни   государства,    какъ    Франпдя   и 


Приложеше  къ  стр.  389,  тома 


Шрсгрсссъ  въ  псстрсйЛ?ъ  морсАиосъ   (•осппихъ  судсбъ. 


Количество  индикаторныхъ  силъ  на  одну  тонну  водоизмЬщешя 
Въ  машинахъ.  Въ  котлахъ. 


13 
14 

УУагНог 
1861  г. 

32 

ОеуазЫюп 
1872  г. 

1  52 
I    45 

13 

1пт1ех1Ые 
1878  г. 

28 

5апз  рагеМ 
1888  г. 

109 

75 
77 

Реггет, 
1894  г. 

389 

■1агш$ 
1895  г. 

477 

94 

йезрегате 
1896  г. 

747 


Коммерчески  флотъ  Общества   «Р.»  и  «О.». 


Велпчппа  давления  пара  въ  кот- 
лахъ на  квадр.  дюнмъ,  въ 
фувтахъ. 


Величина  скорости  движе- 

Н1я  поршня,  въ  минуту, 
въ    футахъ. 


80 

21 

1860  г. 

348 

40 

1870  г. 

468 

1880  г. 

640 

160 

1890  г. 

747 

70  | 

1897  г. 

894 


389 

• 
Рошя,  -  обращая  торговыя  суда  въ  крейсера,  желали  этимъ  способомъ 
имъчъ  средства  для  нарушетя  свободы  мореплавашя;  друйя-же,  какъ  Ан- 
шя  и  Герматя,  етремплпсь  при  помощи  т'Ьхъ  же  средствъ  создать  охрану 
для  своихъ  торговыхъ  сношешй.  Но,  для  достижешя  этими  судами  бблыппхъ 
скоростей,  оказалось  яеобходимымъ  снабжать  коммерчеше  пароходы  гораздо 
бол'Ье  сильными  машинами.  Вотъ  отчасти  въ  виду  этого  затруднешя.  а 
также  руководясь  чрезвычайного  важностью  вопроса  о  закрытш  торговыхъ 
морскихъ  путей  непр1ятеля  и  охравъ1  своихъ,  правительства  не  удовлетво- 
рились одною  поддержкою  торговаго  судостроешя,  но  предприняли  постройку 
спещальво  для  этой  цьли  предназначенныхъ  судовъ— крейсеровъ,  о  кото- 
рыхъ  выше  уже  было  сообщено  съ  достаточною  подробностью. 

Выше  мы  упоминали,  что  всв  правительства,  чтобы  обезпечить  себ'Ь, 
на  случай  войны,  возможно  большее  количество  коммерческихъ  судовъ,  вы- 
плачивают имъ  премш. 

Лордъ  Врассей  приводить  слъ^ующш  разсчетъ  отношенш  между  сум- 
мами уплаченныхъ  премш  и  торговыми  оборотами  въ  разныхъ  государствахъ: 

На  лпллюнъфун- 


Уплаченный  пре- 
мш, въ  тысячахъ 
фунтовъ  стер- 
дпнговъ. 

ОбщШ  торговый 
оборотъ,  въ  ты- 
сячахъ фунтовъ 
стерлипговъ. 

товъ  торговаго 
оборота  уплачено 
премш,   въ  фун- 

тахъ  стерлин- 
ге въ. 

Франщя 

.     .         1.043 

300.000 

3.470 

Герматя 

1.000 

313.000 

3.195 

РОСШ    . 

251 

111.000 

2.261 

Ита.ш  . 

400 

182.000 

2.198 

Аншя .     . 

637 

740.000 

0.861 

Представляя    графически    суммы    уплаченныхъ    премш,    получаемъ 
следующее  взображев1е. 

Суммы  уплаченныхъ  премш  на  миллюнъ  фун.  стерлинговъ  торговаго  оборота. 

въ  фунтахъ  стерлинговъ. 


Франщя. 


ермашя. 


РОСС1Я 


::::к::::: 
||!2|Ш:!:Ш!П||:::|:|Ш 


2261 


2198 


3476 


3195 


Отсюда  мы  видимъ,  что  наибольшая  жертвы  приносить  Франщя  и  Гер- 
кашя. 


Столь  значительный  жертвы,  д1шемыя  правительствами  для  создатя 
быстроходныхъ  судовъ,  не  пропали  даромъ:  значительнейшая  часть  пла- 
вающахъ  по  океанамъ  пассажирскихъ  пароходовъ  обладаетъ  средней 
скоростью  въ  21  узелъ  и  можетъ  проходить  до  3.000  ыорскихъ  миль 
безъ  возобновлена  запасовъ  топлива. 

йтакъ,  для  затруднешя  и  прекращетя  торговыхъ  сообщенш  на  моряхъ, 
моршя  державы  будутъ  иьгвть  не  только  миноносцевъ,  минные  крейсера 
и  военные  крейсера,  но  и  большое  количество  частныхъ  судовъ,  изъ  ко- 
торыхъ  большинство    могутъ  быть  обращены   въ   крейсера  очень  быстро. 
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3.  Д-Ьйств1я   крейсеровъ  и  каперовъ. 

При  томъ  огромномъ  значенш,  какое  пмъютъ  морсшя  сообще- 
на въ  экономическомъ  и  общественномъ  бытъ  народовъ,  можно 
было  ожидать,  что  тъ  серьезный  затруднешя,  кашя  создаются 
войною,  и  тъ  средства  къ  отвращенш  бъдствШ,  которыя  могутъ  произой- 
ти при  этомъ,  уже  будутъ  заблаговременно  подвергнуты  тщатель- 
ному пзслъдованш  и  обсуждешю. 

Между  тъмъ,  нельзя  сказать,  что  это  уже  сдълано.  Во  Фравцш, 
еще  мечтающей  объ  отместкъ,  является  непопулярнымъ  всякое 
пзсл'вдоваше.  указывающее  на  гибельвыя  послъдств1я  новой  войны, 
въ  особенности  если  изъ  такого  изслъдовашя  непременно  долженъ 
последовать  выводъ,  что  врядъ  ли  возможно  довести  войну  съ 
усп'вхомъ  до  конца,  такъ чтобы  первоначальный  надежды  и  предпо- 
ложена могли  осуществиться.  Въ  Германш  о  вопросахъ,  имъю- 
щпхъ  вообще  связь  съ  войной,  ппшутъ  почти  исключительно  люди 
военные,  которые  экономическими  знашями  не  обладаютъ  въ  до- 
статочной степени  и  сверхъ  того,  по  служебиымъ  соображешямъ, 
у  нпхъ  проявляется  сдержанность  по  отношенш  къ  выражению 
взглядовъ,  подкръпляющпхъ  мнъшя  о  бъдствевныхъ  ПОСЛБДС/ШЯХЪ, 
каьчя  война  можетъ  вызвать.  Авторы,  составляюпце  псключеые, 
рт>дки.  Въ  пхъ  числъ  слъдуетъ  назвать  пзв'Ьстнаго  экономиста  Ру- 
дольфа Мейера  1)  и  отставного  адмирала  Вернера  2),  которые  ре- 
шились выступить  съ  предостережев1ямп.  Въ  Италш,  правительство 
постоянно  упрекаютъ  въ  непосильныхъ  для  страны  расходахъ  на 
г.пируженныя  силы;  оно  поэтому  слишкомъ  заинтересовано  въ  томъ. 
чтобы  на  счетъ  послъдствШ  новой  войны  не  поддерживать  опти- 
мистических}, взглядовъ,  истекающихъ  изъ  примъровъ  войнъ  преж- 
няго  времени,  въ  которыхъ  принимала  участ1е  Итал1я;  въ  оппозиции- 
номъ  же  лагеръ  писателей  немного.  Въ  Россш  и  Австрш  мало  зани- 
маются вопросомъ  о  б,вдств1яхъ.    которыя   были  бы   вызваны  пре- 


у)  сБаз  8ткеп  <1ег  Огип(1геп1е>  1894. 
•  |  «1><т  Крокг1РК>.   1893. 

27 
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сечешемъ  морскихъ  снабжешй.  просто  потому,  что  ятимъ  стра- 
намъ  наименее  угрожаетъ  опасность  отъ  такого  перерыва.  Исклю- 
чеше  составляетъ  Аншя,  въ  которой  вопросомъ  этпмъ  наиболее 
занимаются,  и  это  весьма  естественно:  быть  ея  населешя  прямо 
завпситъ  отъ  снабжешя  моремъ.  и  притомъ  въ  морской  торговли 
она  заинтересована  более  другихъ  европейскихъ   государствъ. 

Но,  т-вмъ  не  менее,  и  въ  Англш  вопросы,  связанные  съ  по- 
сл,Ёдств1Ями  перерыва  морской  торговли,  разсматриваются  въ  огром- 
номъ  большинстве  случаевъ  съ  величайшей  осторожности. 

Намъ  кажется,  что  все  значеше  военныхъ  действШ  на  море 
сводится  теперь  въ  значительной  степени  къ  крейсерской  войне. 

Перерывъ  морскихъ  сообщенШ  для  некоторыхъ  странъ  является, — 
какъ  мы  это  доказываеиъ  въ  экономической  части  нашего  труда, — 
факторомъ,  который  во  всякомъ  случай,  если  п  не  сдъ\лаетъ  войну 
на  су нгБ  совершенно  невозможною,  то  все  же  превратитъ  ее  въ 
такую,  посл'Бдств1я  которой  для  государствъ  и  человечества  бу- 
дутъ  неисчислимы. 

Вотъ  причины.,  по  которымь  настоящему  отделу  мы  посвя- 
щаемъ  въ  нашемъ  труд*  такъ  много  места. 

Значеше  крейсерскихъ  дъйствш  въ  прошломъ  и 

настоящемъ. 

Въ  древше  века  со  стороны  воюющихъ  государствъ  система - 
тпческихъ  д,Ё[1ств]й,  направленныхъ  къ  перерыву  морскихъ  сооб- 
щении не  было:  но  на  моряхъ  господствовалъ  морской  разбой, 
который  представлялся  весьма  выгоднымъ  занят1емъ.  Въ  ХН-мъ  и 
Х1И-мъ  вЪкахъ  моря  кишели  морскими  разбойниками,  которые 
составляли  между  собою  правильно  организованныя  общества  или 
банды  и  распространяли  вокруг  ь  себя  страхъ  и  ужасъ.  Но  и  тогда  уже 
правительства  начали  высылать  въ  море  суда  съ  крейсерскими 
целями,  такъ  какъ  въ  морскомъ  праве,  опредъляющемъ  права 
воюющихъ  сторонъ  но  отношешю  къ  пхъ  врагамъ,  въ  конце  ХУ-го 
столе™  было  сделано  уже  разлпч1е  между  каперствомъ  и  морскимъ 
разбоемъ;  кореаръ.  снабженный  патентомъ  на  каперство,  тъмъ  самымъ 
получалъ  некоторый  оффищальный  характеръ  и  долженъ  былъ 
подлежать  контролю  оффищальнаго  учрежденья,  выдавшаго  патентъ, 
въ  противоположность  морскому  разбойнику,  который  дъйствуетъ 
на  собственный  страхъ. 

Кроме  того,  кореаръ  обязуется  доставлять  добычу  въ  свой  портъ, 
изъ  котораго  онъ  вышель,  и    распоряжаться    таковой   онъ  можетъ 
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лишь  после  того,  какъ  она  признана  будет  ь  за  нпмъ  по  суду. 
Основныя  положешя.  установленный  морскимъ  консулатомъ,  въ 
общемъ,  действительно  соблюдались.  Непр1ягельское  частное  иму- 
щество, иодъ  краждебнымъ  флагомъ,  подвергалось  той-же  участи, 
какая  поотигаетъ  его  и  теперь  еще,  въ  конце  Х1Х-го  столтлчя; 
такое  имущество  захватывается  даже  и  тогда,  когда  оно  прикры- 
вается нейтральнымъ  флагомъ 

Но  нейтральную  собственность  подъ  непр1ятельскимъ  флагомъ 
счигаютъ  неприкосновенной,  хотя  и  тогда  уже  выяснилась  невер- 
ность принципа  «судно  конфискуетъ  грузь». 

До  ХУ1-го  столъчля  торговая  политика,  въ  общемь,  занимала 
невидное  место  въ  войнахъ  между  большими  европейскими  госу- 
дарствами, п  только  открьгае  Новаго  свита  и  паруснаго  пути  въ 
Инд1ю  привели  къ  сознашю  всей    важности  и   значен! я  торговли. 

Съ  этихъ  поръ  почти  все  моршя  войны  имели  целью  прпнести 
вредъ  торговле  непр1ятеля. 

Но  при  тогдашнемъ  маломъ  развптш  торговли  и  принимая  во  внп- 
маше  то  обстоятельство,  что  она  не  составляла  жпзненнаго  вопроса  ни 
для  одного  изъ  государствъ,  такъ  какъ  каждое  государство,  при  мало- 
численности своего  населешя,  могло  для  своего  продоволыушя  обхо- 
диться собственными  нроизведешямп,  вредъ  отъ  прекращен! я  сообще- 
ны былъ  весьма  ограниченный.  Въ  1799  году  французская  директор! я 
жаловалась  на  то.  что  на  моряхъ  нельзя  найти  ни  одного  торго- 
ван) судна  подъ  французскпмъ  флагомъ,  но  это  не  мешало  народной 
жизни-  п  дела  шли  обыкновеннымъ  порядкомь.  И  въ  Великобританш 
въ  тоже  время  убытки  отъ  крейсерской  войны  также  не  вл1яли  на  ходъ 
дел  ь,  несмотря  на  то,  что  съ  1  февраля  1793  г.  до  31  декабря  1795  г. 
французы  захватили  2.095  торговыхъ  судовъ.  Было  разсчитано,  что 
рискъ  арматоровъ  не  составлялъ  более  1  проц.  «Въ  настоящее  вре- 
мя,—говорить  Солли, — пзв"вст1е  о  гибели  дюжины  торговыхъ  п - 
довъ,  по  полученш  его  въ  Лондопе,  до  такой  степени  возвысило  бы 
пргипо  морского  сграховашя,  что  торговля  Англш  несомненно  пре- 
кратила  бы  ев  >е  сущесгвоваше»  (\Уагакег,  «Ыауа1  ^агГаге»,стр. 
186).  Размеры  территорш  съ  конца прошлаго  столТлчяпе  изменились 
'■лишком ь  значительно,  между  темь  населен! е  возрасло  непомерно. 
Действительно,  достаточно  сопоставить  только  цифры  населешя  иь 
17чч  и  1894  годахъ: 

Въ  1788  г.       Въ  Щ4  г. 

II  Ъ      М  II  Л  Л  1  О  II  а  X  ъ. 

Гериашя  {въ  нынешним,   пределахъ)  .       15,5         52 
Россия  Европейская 25  114.9 
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Велпкобриташя 12  39,1 

Франщя 25  38,3 

Итал1я 16,5  31 

Соединенвые  Штаты 3,5  68 

Австр1я. 11,5  41,3 

Изъ  сего  видно,  что  приростъ  населешя    составлялъ 


въ 


Германш 

РОССШ  .     . 

Великобрптанш 
Фра  н  иди    .    . 
Италш  .    .    . 
Соединенны хъ  Штата хъ 
Австрш 


235  проц. 
350 

226 
53 

88 
.843 
259 


При  этомъ  не  слт>дуетъ  упускать  изъ  виду,  что  населеше  въ 
настоящее  время  совсвмъ  иначе  питается,  нежели  въ  прошлое 
время. 

Серьезвыхъ  статпстическихъ  данныхъ  за  столь  отдаленное  время, 
какъ  1788  годъ,  мы  не  имЪемъ.  Сраввпмъ  только  цифры  вполнт> 
достов'врвыя  для  Великобрптанш  за  1850  и  1894  гг.  На  одного 
жителя  требовалось  ввозныхъ  продуктовъ: 


Зерва    

Мяса  всвхъ  родовъ  . 
Масла  и  маргарина  . 
Сыра 


Въ  1850  г. 

Въ  1894  г. 

Прпростъ 

Ки'логр 

а  м  м  о  в  ъ. 

въ  7° 

61 

133 

118 

1 

14,5 

1.350 

2 

5 

150 

1,8 

3,1 

72 

По  исчгсдев^мъ,  пропзведеввымъ  учевымъ  статистикомъ  Фпх- 
баномъ  для  Германш  сороковыхъ  годовъ,  можно  впдъть,  что  въ 
продолжен1е  года  на  по1реблен1е  одного  человека  веобходпмо:  362  фун. 
зерна,  51  фун.  мяса,  360  литровъ  молока,  60  шт.  яицъ,  2 1|з  ф. 
шерсти,  5  аршпнъ  льняной  ткани  и  16  аршпнъ  шерстяной  ткани. 

Въ  вастоящее-же  время  (1894 — 1895  гг.) требуется  въ  той-же 
Гсрмавш:  зерна,  кромт>  овса  и  картофеля,  около  518  фунтовъ  !). 


1)    Ржи 120,5   килограммов ь. 

Пшеницы     ...      08,7  „ 

Ячменя    ....      63,7 


258,9  ки.тограимовъ  пли  518     фун.    сЗЕаНзИзсЪе    ^ЪгЪисЬ 
Й1г  Йаз  БеШбспе  ГШсЬ»,  1896. 
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Соответственно  меньшему  количеству  потребностей,  п  средства 
для  перерыва  сообщенш  въ  былое  время,  при  нарусномъ  флоте,  были 
весьма  ограничены.  Излюбленнымъ  средствэмъ  было  объявлеше  пор- 
товъ  въ  блокаде. 

Мы  уже  упомянули  о  попыткахъ,  направленныхъ  къ  тому, 
чтобы  обусловить,  вь  какихъ  случаяхъ  блокада  могла  призна- 
ваться действительною.  Но  п  для  торговыхъ  судовъ  опасность 
быть  захваченными  не  могла  сравниться  съ  таковою-же  въ  настоя- 
щее время.  Въ  то  время  разлпч1е  между  действительно  военными 
судами  и  судами  невооруженными  было  незначительно.  Съ  введе- 
шемъ  же  на  судахъ  парового  двигателя  и  съ  твхъ  поръ,  какъ 
стали  ставить  на  военные  крейсеры  машины  въ  16  разъ  более 
сильныя  по  отношешю  къ  тоннамъ  водопзмещешя  судовъ,  положеше 
совершенно  изменилось. 

Статсъ-секрегарь  морского  департамента  Соедпненныхъ  Шга- 
товъ,  при  обсуждешп  результатовъ  испыташя  крейсера  «Со1иш- 
Ыа»,  имелъ  полное  основаше  сказать,  что  дюжина  поцобныхъ 
судовъ,  по  его  мнвнш,  прекратила  бы  торговлю  всякаго  государства 
при  современныхъ  услов1Яхъ  охраны  торговыхъ  сношенШ.  Сле- 
довательно, эти  суда  совершенно  предотвратятъ  нападше  со  стороны 
государства,  имеющаго  коммерчеше  интересы,  каковы  бы  ни  были 
его  прптязашя,  значеше  его  броненосныхъ  флотовъ  пли  аггрессив- 
ность  въ  его  иностранной  политике. 


Крейсерская  дЪйствхя  до  1870  года. 

Въ  виду  всего  вышеизложеннаго,  крейсерство  получило  значеше 
лишь  со  времени  нрпменешя  силы  пара  къ  судоходству.  Но  въ  первой 
войне — крымской,  вообще,  число  паровыхъ  судовъ  было  ограничен- 
ное, а  кроме  того  русскШ  .флотъ,  какъ  уже  было  указано  нами,  не 
могъ  и  помышлять  о  крейсерскихъ  действ1яхъ,  такъ  какъ  почти  не 
имелъ  въ  своемъ  раснорнженш  нодходящихъ  для  этой  цели  паро- 
ходовъ.  Морская  торговля  Россш  была  прекращена  сразу,  но  такъ 
какъ  сухопутные  границы  остались  открытыми,  то  торговый  сно- 
шения не  прекращались  и  РосЫя  несла  убытки  только  отъ  прекра- 
щай   морскихъ  сообщен^. 

Однако,  следуетъ  заметить,  что  передъ  концомъ  крымской  войны 
были  построены  въ  Архангельске  Б  крейсеровъ,  которые  предпо- 
лагалось пустить  въ  дело  иодъ  общею  командою  флигель-адъютанта 
(ныне  генералъ-адыотанта)  Попова.    Предприятие  это  не  было  при- 
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ведено  въ  псполнеше,  потому  что,  пока  шли  приготовлешя,  уже  за- 
ключенъ  былъ  мнръ  1). 

Крейсершн  д'Ьйстъчя  во  время  междоусобной  войны  въ  Овверо- 
Американскпхъ  Соединевныхъ  Штатахъ  им^ли  уже  болъе  зна- 
чешя  для  прекращешя  морскихъ  торговыхъ  сношенш.  Конфеде- 
ративный моршя  власти  еще  въ  самсмъ  вачалъ"  войны  между 
Северными  и  Южными  Штатами  Америки  знали,  что  наиболее 
слабую  сторону  ихъ  противника,  ведущаго  обширную  торговлю, 
составляете  его  коммерчески  флотъ.  Въ  1861  г.  Соединенные 
Штаты  занимали  второе  мъсто  среди  торговыхъ  государствъ;  между 
тЪмъ,  изъ  общаго  тоннажа,  числившагося  по  регистровымъ  кни- 
гамъ,  отделившимся  Штатамъ  принадлежало  менЪе  1/ю,  да  и  этого 
они  вскорЪ  лишились;  значитъ,  рискъ  съ  ихъ  стороны  былъ  со- 
всЪмъ  незначительный.  Конфедераты,  дъйствуя  нротивъ  непр1ятель- 
ской  торговли,  питай  возможность  наносить  ей  жестоше  удары, 
нисколько  не  опасаясь  подвергнуться  тому  же  самому.  Поэтому,  они 
немедленно  приступили  къ  актпвнымъ  дъ,йств1ямъ,  направленными 
противъ  торговли,  п  такого  образа  д,вйств1п  они  держались  до  са- 
маго  окончашя  войны,  впрочемъ,  на  самомъ  д^лт*,  даже  и  посл& 
нея  они  поступали  точно  такъ  же.  Федеральное  же  правительство, 
ве  могло  пользоваться  крейсерами  для  истреблешя  непр1ятельскон 
торговли,  такъ  какъ  таковой  не  существовало.  Всл^дстьче  этого, 
истор!я  военныхъ  дъ-йствШ  на  морт>  за  время  этой  борьбы  сво- 
дится къ  разсказу  о  д*йств1яхъ  крейсеровъ  южанъ. 

Такъ  какъ  Южные  Штаты  сами  не  располагали  судами,  пригод- 
ными для  каперскихъ  дЪйствШ,  то  имъ  пришлось  предпринять  по- 
купку такихъ  судовъ. 

« Монета >  —  первый  истребитель  торговли — была  аншйскаго 
происхождешя.  Судно  это  строилось  въ  Лондон*  и  при  этомъ  при- 
нимались самыя  остроумный  миры  къ  тому,  чтобы  скрыть,  кто 
влад-влецъ  его  и  для  чего  оно  предназначается.  Говорили,  что  оно 
строится  для  итальянскаго  правительства,  а  какъ  на  владельца 
его,  указывали  на  одного  коммерсанта  изъ  Ливерпуля  и  Палермо. 

Итальяншй  консулъ,  однако,  утверждалъ,  что  онъ  ровно  ви- 
чего  не  знаетъ  объ  этомъ  судит,;  мнимое  же  назначеше  его  не  обма- 
нуло никого,  кромй  будто-бы  британекпхъ  властей.  Представленья, 
сд*ланныя  англшекому  министерству  иностранныхъ  дтаъ  иосланни- 
комъ  Соеднненныхъ  Штатовъ,  не  повели  ни  къ  чему,  и  22  марта 
1862  года  «Шопсьа»  ушла  изъ  Ливерпуля,  подъ  именемъ  «Ое1о», 
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въ  Палермо  и  на  Ямайку  безъ  груза.  Около  этого  же  времени, 
орудш  и  боевые  припасы  для  новаго  крейсера  были  погружены  на 
пароходъ  «ВаЪаша»,  шедшШ  изъ  Гартльпуля  въ  Нассау. 

Въ  9-ти  миляхъ  отъ  Нассау  «Е1опс1а»  начала  грузить  оруше 
и  боевые  припасы,  но  эту  работу  пришлось  въ  скоромъ  времени 
прекратить,  такъ  какъ  иначе  мъхтныя  власти  не  имт>ли  бы  уже 
никакой  возможности  отговариваться  незнашемъ   характера   судна. 

Какъ  въ  течете  этого  времени,  такъ  и  позднее,  «Е1оп(Гу» 
оффпщально  осматривали  британше  флотше  офицеры,  доносивипе, 
что  «она  во  вст>хъ  отношешяхъ  вооружена,  какъ  военное  судно, 
ва  подоб1е  посыльныхъ  канонерскихъ  лодокъ  во  флогв  Еа  Вели- 
чества». Большая  часть  первоначальной  команды  «ШогнГы»,  не 
желая  принимать  участия  въ  военныхъ  дЪйс/шяхъ,  ушла  съ  нея, 
и  новая  команда  была  набрана  въ  Нассау. 

Вторымъ  крейсеромъ.  построеннымъ  въ  Англш,  былъ  «А1аЬата», 
служебное  поприще  котораго  началось  въ  1юлгв  1862  года.  Впервые 
ввнмав1е  англШскаго  министерства  иностранвыхъ  дълъ  было  привлече- 
но на  это  судно  23  шня  записк<1Ю  Адамса.  Свт>д,БН1я,  прнведенныя 
прп  этомъ  касательно  характера  этого  судна,  ограничивались  зэ- 
явлешемъ,  сдтэланнымъ  консуломъ  въ  Ливерпуль  относительно  нЪ- 
которыхъ  нодозрительныхъ  обстоятельствъ,  им'Ьвшихъ  мт>сто  въ  свази 
съ  этимъ  судномъ. 

Заявлеше  это  было  сообщено  короннымъ  юристамъ  англшскаго 
правительства,  которые  выразились,  что  если  приводимые  доводы 
справедливы,  то  постройка  и  вооружеше  этого  судна  являются 
явнымъ  нарушешемъ  закона  о  зафрахтоваши  судовъ  съ  военной 
цт>лыо  заграницей  (Еот§'п  ЕпК81шеп1  ас!)  и  что  слЪдуетъ 
принять  мЪры  къ  тому,  чтобы,  сохраняя  въ  сил*  этотъ  законъ, 
не  допустить  судно  выйти  въ  море.  Но  авшйшя  морсюя  власти 
ее  обратили  ввимашя  на  такое  заявлеше  и  вопросъ  о  характере 
«А1аЪата»  Оылъ  переданъ  на  разсмотрйше  другого  ученаго  право- 
веда. Послтздшй  высказался,  что,  но  его  мнъ-шю,  показашя  сви- 
детелей, въ  совокупности  съ  характеромъ  судна,  достаточно  ясно 
ука:;ываютъ  на  то,  что  оно  построено  съ  цълыо  вести  войну  съ 
(  «единенными  Штатами,  и  сов'Ьтовалъ,  не  теряа  времени,  задер- 
жать судно.  Несмотря  на  то,  что  правительству  очень  хорошо  было 
известно,  насколько  надо  было  въ  данномъ  случай  действовать 
безотлагательно,  н  несмотря  также  на  то,  что  изъ  четырехъ  евп- 
дътельскихъ  показашй,  на  основаши  которым»  юристы  главнымъ 
образомъ  выражали  свои  мнЪшя,  одно  было  получено  21  1юлн, 
два  другихъ  23    и    четвертое  25  числа,  —  отчетъ    объ    этомъ    не 
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былъ  представленъ  до  29-го.  Въ  этотъ  день,  однако,  «Алабама»  ушла 
изъ  Ливерпуля,  безъ  особа  го  вооружешя  п,  повпдимому,  на  пробное 
испыташе.  Дошла  она  до  Рслп1  Ытаз,  на  берегу  Ап§1евеа,  ле- 
жащемъ  приблизительно  въ  50  миляхъ  отъ  Ливерпуля.  ЗдЪсь  она 
оставалась  въ  течеше  двухъ  дней,  чтобы  закончить  свои  приго- 
товлешя.  Утромъ  31  числа  «Алабама»  снялась  съ  якоря  и  на- 
правилась къ  скверу,  по  Ирлавдскому  морю,  и,  обогну  въ  съверный 
берегъ  Ирландш,  вышла  въ  Атлантическш  океанъ.  ВооружешесАла- 
баш»  и  «Флориды»,  заставило  морской  департаменть  Соединен- 
ныхъ  Штатовъ  действовать  спстематическп,  чтобы  положить 
конецъ  хищничеству  истребителей  торговли.  Въ  сентябрь  1862  г., 
для  крейсерства  въ  Вестъ-Индш.  была  вооружена  летучая  эскадра, 
и  начальство  надъ  ней  поручено  капптаву  Чарльзу  Вильксъ 
(Ш1кез).  Департаментъ  далъ  ему  мнструкщю  отъ  3  сентября 
1862  года,  въ  которой  после  упоминашя  о  вооруженш  «Ала- 
бамы» и  «Флориды»  и  о  томъ  обстоятельстве,  что  они  крейспру- 
ютъ  въ  Вестъ-Индш,  дальше  говорилось:  «Департаментъ  пмъетъ 
свъд'ЁН1я  о  томъ,  что  и  друпя  суда  предназначаются  для  тъхъ  же 
целей  и  крейсерства  въ  тъхъ  же  водахъ;  поэтому  необходимо 
принять  быстрыя  п  энергичныя  мЪры  къ  тому,  чтобы  уничтожить 
этпхъ  беззаконныхъ  хпщниковъ,  забирая  их  ь  пли  даже,  въ  случае 
нужды,  истребляя  пхъ.  Вы  были  избраны  для  командовашя  отря- 
домъ,  посылаемымъ  съ  этою  целью»... 

Въ  пнструкщяхъ  указывалось  на  Вестъ-Индш,  Багамск1е 
острова,  какъ  на  пункты,  где  слЪдуетъ  крейсеровать.  и  перечисля- 
лись следуюппя  суда.  долженствовавапя  войти  въ  составъ  эскадры: 
шлюпы  «МасЪшеи»  и  «Оасо1аЬ»,  пароходы  «Снпегопе»,  «Ро- 
пота», «Тю^а»  и  «ОЫогага»,  и  быстроходный  колесный  паро- 
ходъ  «8ап{лао'о  с!е  СиЬа».  Изъ  всбхъ  этпхъ  судовъ  только  «Ма- 
сгтзеИ»  п  «ВасогаЬ»  моглп,  по  своему  боевому  вооруженш,  тя- 
гаться съ  «Алабамой»;  но  впоследствш  и  друпя,  годныя  вполне 
для  этой  цели,  суда  были  включены  въ  составъ  эскадры.  Впльксъ 
вышелъ  и.ть  Нашргюп  Коас1з  на  «Масгшзеи»  24-го  сентября. 
Крейсерство  его  продолжалось  около  девяти  мвсяцевъ.  Въ  продол- 
женш  двухъ  изъ  этихъ  мъсяцевъ  «Алабама»  плавала  въ  тъхъ  же 
водахъ,  между  тъмъ  какъ  «Р1огк1а»,  оставивши  МоЫ1е.  сеп- 
часъ  же  направилась  въ  те  места,  гдъ  крейсеровалъ  Вильксъ. 
Но  отыскать  ихъ,  съ  16  судами,  бывшими  подъ  его  командой. 
Вильксъ  не  могъ,  и  главная  цель  его  крейсерства— поимка  истре- 
бителей торговли— такъ  и  не  была  достигнута.  «Алабама»  же  про- 
должала спокойно  крейсеровать   до    11    1юня,  когда,  идя  съ  мыса 
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Доброй    Надежды,    она   зашла  въ  Шербургъ,  чтобы  тамъ  заняться 
исправлешями. 

Судно  все  еще  стояло  на  рейде,  когда  шлюпъ  федеративная 
правительства  «Кеагзаг&е»,  подъ  командой  капитана  Винслоу, 
14  числа  вошелъ  подъ  парами  на  шербургскШ  рейдъ.  «Кеагзаг- 
#е»  стоялъ  въ  Флисенгене,  когда  до  него  дошло  извт>ст1е  о  при- 
были «Алабамы»,  и  онъ  немедленно  же  отправился  въ  Шербургъ, 
въ  надежде  вызвать  ее  на  сражеше. 

Пославъ  шлюпку  на  берегъ,  шлюпъ  снова  ушелъ,  не  становясь 
на  якорь,  и,  поместившись  у  входа  на  рейдъ,  сталъ  зорко  наб- 
людать за  своимъ  непр1ятелемъ,  на  случай,  если  бы  онъ  попы- 
тался уйти. 

Но  командиръ  «Алабамы»  и  не  имт>лъ  этого  намерешя. 

Действуя  столько  времени  нротнвъ  невооруженных!)  коммерче- 
скихъ  судовъ,  онъ  не  считаль  возможнымъ  уклониться  отъ  поединка, 
«толь  прямо  ему  иредложеннаго  судномъ,  приблизительно  равнымъ 
ему  но  силе.  Его  англ1иек1е  друзья,  до  сихъ  иоръ  честно  стояв- 
пле  на  его  стороне,  несмотря  на  то,  что  немало  терпели  изъ-за 
него,  всё  бы  порвали  съ  нимъ  дружешя  связи,  еслибь  онъ  умыш- 
ленно избьгъ  этого  поединка.  Въ  эгомъ  случат,  онъ  постунилъ  отвро 
венно  и  наиисалъ  письмо  къ  дипломатическому  агенту  въ  Шербур- 
гъ. въ  котоэомъ  точно  и  ясно  говорплъ  консулу  Соединенны^  Шта- 
товъ о своемъ  намеренш  вступить  въ  бой  съ  «Кеаг8&г#'о1*ъ».  Сра- 
жение это  произошло  и  результагомъ  его  было  потоплеше  «Алабамы». 

Что  же  касается  «  ИогкГы»,  то  она  до  октября  месяца  врей- 
серовала  и  взяла  целый  рядъ  ирпзовъ.  Чтобы  пополнять  запасы 
угля  и  воды  и  производить  починки,  *Е1огк1а»  заходила  въ  раз- 
ные порты,  не  встречая  при  этом ь  серьезныхъ  загруднешй  со  сто- 
роны нейтральныхъ  властей.  Когда  же  этоть  корабль  въ  октябре  за- 
шелъ  въ  порть  Вахт,  то  тамъ  въ  это  время  стоил ъ  военный  шлюпъ 
Соединенныхъ  Штатовъ  «МасЪинеМ»,  подъ  командой»  командира 
Коллинзъ.  « Р1оп<1а  >  вошла  и  встала  на  якорь  вблизи  берега 
въ  разстоян1И  около  полумили  отъ  места  стоянки  «МасЬизеи». 
Немедленно  по  ея  приходе,  бразпльсвгё  корветъ,  опасаясь  столк- 
новевШ,  поместился  между  судами,  но  близости  « ЬЧогнГы».  Со 
стороны  мЪстныхь  властей  «КЬ>п<1а»  получила  разрешение  оста- 
ваться въ  порту  въ  течеше  сорока  восьми  часоиъ.  почему  Кол- 
линзъ аор&шнлъ  уничтожить  или  овладеть  ею  ранве,  чЬиъ  на- 
ступило бы  время  ев  ухода.  Для  этого  утромъ  7  числа,  еще  до  раз 
света,  онъ  снялся  съ  якоря  н  прошелъ  подъ  носомъ  у  бразильский» 
корвета.  Ояъ  имел ъ  ваитвреше  протаранить  «  ЬлЬич< Г\ »  и  пустить  ее 
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ко  дну.  пока  она  еще  стояла  на  якоре;  но  планъ  этотъ  былъ  выпол- 
ненъ  неудачно,  и  «МасгшзеМ»,  ударивши  въ  непр1ятельское  судно, 
ванесъ  ему  только  иовреждешя,  который  не  лишили  «Е1оп<Гу» 
возможности  действовать.  Пока  «МасЬивеШ'  отзодилъ  заднпмъ 
ходо1угь,  съ  «Е1опсГы»  по  нему  было  сделано  несколько  писто- 
летныхъ  выстреловъ,  на  что  отвечено  было  ружейнымъ  залпомъ 
и  диумя  выстрелами  изъ  бортовыхъ  орудш.  После  этого  «Е1о- 
пс1а»  сдалась. 

Взят1е  «Е1огк1'ы»  было  грубейшимъ  попрашемъ  иравъ  ней- 
тральной страны,  когда-либо  и  где  либо  ранее  совершеннымъ.  Без- 
полезно  было  бы  и  пытаться  найти  доводы,  пзвиннюпце  так1я  дей- 
стн1я,  которыя  даже  нельзя  и  объяснить;  обстоятельства  были  та- 
ковы, что  не  доиускаютъ  никакихъ  оправдании  Все.  что  можно 
сказать  по  этому  поводу,  это  то,  что  посту покъ  этотъ  былъ  са- 
мостоятельны мъ  дейстыемъ  одного  изъ  офпцеровъ  и  что  онъ  ае 
былъ  одобренъ  его  правптельствомъ. 

Приводпмъ  слова  министра  по  этому  поводу:  «Дейсшя  эти 
признаны  незаконными,  недозволенными  и  непростительными  при- 
менешямп  силы  Соединенныхъ  Штатовъ  въ  пределахъ  чужой 
сграны,  вопреки  существующему  тамъ  п  признаваемому  нами  пра- 
вительству». Случай  этотъ,  однако  же,  не  шгблъ  никакихъ  по- 
следствии Соединенные  Штаты  праздновали  победу  Коллинза  п 
самого  его  признали  героемъ. 

Въ  1803  году,  годъ  спустя  после  появлешя  «Флориды»  и 
«Алабамы»,  конфедераты  делали  попытки  послать  въ  море  еще 
несколько  крейсеровъ,  но  большинство  изъ  нихъ  действовали  без 
успешно.  Броненосные  тараны,  построенные  фирмой  ЪаМв, 
были  захвачены  англшскпмъ  правительствомъ  после  трехме- 
сячной задержки  ихъ,  въ  продолжеше  которой  Адамсъ  делалъ 
самыя  серьезныя  представлешя,  закончпвппяся  торжественны  мъ 
заявлешемъ,  что  если  англичане  позволятъ  этимъ  судамъ  уйти,  то 
это  равносильно  будетъ  объявлешю  войны.  «СагШт»  или  »Оаш- 
рего»  былъ  также  захваченъ  и  оставался  въ  такомъ  положенш  до 
самаго  окончашя  войны.  «А]ехаис1га».  судъ  надъ  которой  былъ 
однимъ  изъ  знаменитыхъ  тяжебныхъ  делъ  но  отношешю  къ  за» 
конамъ  о  нейтралитетахъ  (КеиттаШу  Ьатсз),  была  въ  конце  кон- 
цовъ  отпущена.  Впоследствш  судно  это  было  заперто  въ  Нассау 
и  оставалось  тамъ  до  окончашя  военныхъ  действШ. 

Къ  этому  времени  великобританское  правительство  стало  не- 
много внимательнее  относиться  къ  своимъ  обязательствамъ  отно- 
сительно нейтральныхъ  странь. 
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Дра  судна,  однако,  въ  течеше  этого  года  выбрались  въ  море 
изъ  ангдшскпхъ  портовъ.  Это  были  «  КарроЪаппоск»  и  «6-е- 
ог§ъа».  Но  деятельность  этихъ  судовъ,  также  какъ  и  немногих ъ, 
выславвыхъ  изъ  портовъ  Южныхъ  Штатовъ.  была  такъ  незначи- 
тельна, что  о  ней  не  стоптъ   упоминать. 

Изъ  втого  примера  мы  видпмъ,  какой  значительный  вредъ  мо- 
гутъ  нанести  даже  одно  —  два  каперсшя  судна,  къ  тому  же  еще 
мало  приспособленный  для  этой  цели. 

Созиаше  важности  вопроса  п  крейсерскихъ  действ1яхъ  сдела- 
лось всеоощимъ  п  со  времени  американской  войны  началась  постройка 
судовъ,  предна:значаемыхъ  для  прекращешя  торговыхъ  морскпхъ  сно- 
шенш.  Но  до  сихъ  поръ  мы  еще  не  нягвемъ  опытныхъ  данаыхъ 
о  возможной  ихъ  действительности,  такъ  какъ  войны,  происхо- 
ди вппя  съ  техъ  поръ,  велись  не  на  море  и  въ  псключптель- 
ныхъ  услов1яхъ.  Такъ,  война,  1866  г.  была  слпшкомъ  кратковре- 
менна  и  въ  сущности  должна  была  разрешиться  борьбой  только 
на  суше  между  Прушею  и  Авотр1ею. 


Крейсерсюя  д*йств1я  въ  1870  и  1877  гг. 

Если  мы  разсмотримъ  услов1я,  въ  которыхъ  была  поставлена 
морская  торговля  во  время  войнъ  1870  и  1^77  годовъ,  вслЪдсше 
действШ  на  моршя  сообщешя.  и  сравнимъ  тогдашшн  ничтожный 
средства  съ  приготовленными  для  будущей  войны,  то  представшей 
возможность  провести  параллель  между  тогдашней  и  вероятной 
будущей  морской  тактикой. 

Тотчасъ  после  объявлешя  войны,  21  шля  1870  года,  въ  оффн- 
щальномъ  французскомъ  журнале  было  объявлено,  что  находяппяся 
во  французскихъ  портахъ  непр1ятельеш  торговый  суда  или  же  входя- 
ппя  въ  эти  порта,  не  зная  еще  объ  оОъявленш  воины,  пользуются  НО-ти- 
дневнымъ  срокомъ  для  безпрепятственнаго  выхода  иль  этихъ  портовъ. 

Суда,  взявпля  до  начала  войны  грузы  для  Франции  или  за 
счетъ  Францш,  не  подвергаются  аресту  даже  и  тогда,  когда  они 
принадлежатъ  враждебному  или  нейтральному  государству;  имъ 
безпреиятственно  разрешается  покончить  счеты  во  фрапцузекихъ 
портахъ  и  затемъ  возвратиться  въ  свое   отечество. 

Тотчасъ  после  того,  какъ  Апшя  и  Голланд]н  объявили  себя 
нейтральными,  французское  правительство  обнародовало  расооря- 
жешя  атпхъ  державъ,  согласно  которымъ  суда  воюющихъ  Нащй 
могли  снабжаться  въ  англ]йскихъ  и  юлландскихъ  портахъ  углемъ 
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и  лишенными  припасами  въ  такомъ  количестве,  какое  имъ  пона- 
добилось бы  для  перехода  въ  свои  ближайшш  портъ. 

Въ  случае  если  бы  въ  порту,  на  рейд*  или  въ  водахъ  ней- 
тра.1ьнаго  государства  находились  одновременно  два  судна  (военный 
или  купечесмя),  принадлежащая  воюющимъ  государствамъ,  то  вы- 
ходъ  въ  открытое  море  имъ  разрешается  только  при  томъ  условш, 
чтобы  промежутокъ  времени  между  выходомъ  одного  и  другого 
судна  былъ  бы  не  менее  24  часовъ.  Морскому  начальству  предо- 
ставлялось, въ  зависимости  отъ  обстоятельству  увеличивать  этотъ 
промежутокъ. 

Въ  открытомъ  мор*  обстоятельства  были  сововчъ  друпя.  На 
большихъ  морскнхъ  путяхъ,  какъ  напр.  въ  канал ЬЛаМаншъ,  крепсе- 
ровали,  высланные  французскимъправигельетвомъ.  крейсера,  „Ока- 
зан Кепаист",  „Ьарксе",  „Ье  Ыпиёг",  „Ъе  Воига^пе", 
„Ье  сГЕзЬгёе"  и  еще  мнопе  друпе. 

Суда  яги  не  имели  етолкновешй  съ  прусскими  крейсерами,  но 
имъ  удалось  захватить  торговый  суда,  представивппя  собой  богатую 
добычу. 

Вь  тоже  время  французскШ  морской  мпнистръ  былъ  занятъ  органн- 
защейдемонстращи  на  Балтшекомъ  море.  Для  этой  цели  давшпя  мор- 
ской пехоты  была  сосредоточена  въ  Шербургв,  но  неудачный  исходъ 
сражешй  па  сухомъ  пути  помешалъ  псполненш  этого  намВрешя. 
После  пораженш  при  Вейсенбурге  и  Рейсгофене  всякая  мысль  о 
возможности  морской  экспедицш  была  оставлена,  а  решено  было 
не  выводить  за  пределы  Францш  ни  одного  изъ  ея  защптниковъ. 
Настало  время  позаботиться  о  томъ,  чтобы  защищать  французскую 
территорию  пядь  за  пядью,  и  уже  не  имелось  въ  виду  переносить  за 
границу  воениыя  операцш. 

Однако,  несколько  французскихъ  корветовъ  продолжало  крейсе- 
ровать  и  захватывать  германская  суда.  Служба  этихъ  корветовъ,  въ 
суровое  зимнее  время,  въ  Ньмецкомъ  море  сопряжена  была  съ  боль- 
шими опасностями  и  невероятными  трудностями.  Изъ  числа  кор- 
ветской  команды  часть  безирерывно  переводилась  на  захвачена мя 
суда,  команды  же  этихъ  судов  ь  надлежало  переводить  па  корветы. 
Такой  образъ  действе  оказался  очень  опасным ь.  Однажды  былъ 
такой  случай,  что  во  время  доставки  значительного  числа  илВн- 
ныхь  въ  Калэ,  корвету  грозила  опасность  быть  захваченные 
пленными,  число  которыхъ  значительно  превышало  число  команды 
корвета. 

Такимъ  образомъ,  приходилось  избрать  решеше:  лпбо  отка- 
заться отъ  иредирпиятой   задачи,    лпбо    уничтожать    захваченныя 
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непр1ятельск1я  суда.  Авторъ статьи  „Ьа  Магте  еп  1870—71",  *) 
уверяетъ,  что  команда  и  командпръ  крейсера  „Бевагх"  решались 
на  эту  последнюю  меру  съ  большой  неохотой. 

Противъ  такпхъ  действШ  французекаго  флота  Германия  заявила 
протестъ  въ  ноте  отъ  27  января  1871  г.  Французы — такъ  ска- 
зано въ  этой  ноте — на  море  не  прпзнаютъ  никакихъ  человече- 
скахъ  законовъ.  Военное  судно  „Ве8а1х"  огнемъ  и  снарядами 
уничтожило  три  коммерческая  судна:  „1лк1тс1§",  „УопуагЧз"  и 
„СЪаг1оМе",  вместо  того  чтобы  привести  ихъ  въ  портъ  для 
выяснешя  вопроса — подлежать  ли  они  конфискации  Жалоба  эта 
была  оставлена  безъ  последствие  потому  что.  какъ  говорптъ  авторъ 
статьи  „Ъа  Магше",  въ  нужде  нетъ  законовъ,  къ  тому-же  и  прото- 
колы о  захвати  судовъ  составлялись  совершенно  правильно,  сооб- 
разно денствующимъ  международными  постановлешямъ. 

Результатомъ  учашя  въ  во^нныхъ  дт>нств1нхъ  французскаго 
флота  было  то,  что  судоходство  и  торговля  Германш  были  пара- 
лизованы. На  всемъ  земпомъ  шаре,  германская  суда,  въ  ожтати 
окончашя  войны,  укрывались  въ  нейтральные  порта  и  между  мор- 
скими страховыми  обществами  произошло  настоящее,  возмущеше. 
Исключеше  составляли  только  пассажирсше  пароходы,  содержавппе 
рейсы  между  Нью-Ьркомъ  и  обратно,  такъ  какъ  они  могли  поло- 
житься на  быстроту  своего  хода. 

Достойный  памяти  примерь  тому,  что  можетъ  сделать  храб- 
рый противники,  мы  видимъ  въ  подвиге  германскаго  сулил 
„Ли§и81а".  Судпо  это  не  только  избегло  встречи  съ  французскими 
крейсерами,  но,  запасшись  въ  Ирландш  углемъ.  оно  приблизилось 
къ  франтзскпмъ  берегамъ  безиокопло  порты  и  захватило  нес- 
колько торговыхъ  французскихъ  судовъ;  такъ,  оно  захватило  одно 
торговое  судно  у  Бреста,  другое  у  Жиронды  и  затьмъ  пресле- 
довало небольшое,  портовое  судпо.  принадлежавшее  порту  Рошфорь. 
Поел*  этого,  оно  удалилось  въ  Пспашю,  въ  порть  Киго,  гдТ.  и 
оставалось  до  конца  воевныхъ  дЪйствШ,  какъ  блокированное  судно. 

Въ  ноябре  и  декабре  1870  г.  германское  правительство  въ 
виде  репресеалш  приказало  арестовать  40  выдающихся  граждан ь 
городовъ  Грен.  Везуль  и  Дияонъ  и  привести  ихъ  въ  Германии. 
Свободу  захвата  французскихъ  судовъ  съ  ихъ  грузами  Гермашя 
ни  ставила  въ  зависимость  отъ  тцобпаго  же  рода  дФйствМ  Фрапщп 
Но  когда  правительств!»  Германш  заметило,  говорить  Влунчли, 
что  такое  полижете  покровителЬСТвуСТЪ  французской  и  нейтральной 
торговле  въ  ущербъ  германской,  оно  объявило  вейтрольвымъ  госу- 


*)  „Ья  пснгреИе  гоуие". 
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дарсгвамъ  12  января  1871  г.,  что  поведешеиъ  Францш  оно  ви- 
дитъ  себя  вынужденнымъ  взять  пазадъ  свое  постановление,  по  ко- 
торому оно  отказывалось  отъ  преследовала  и  захвата  француз - 
скнхъ  торговыхъ  судовъ.  Но  вскорв  наступивши!  мпръ  не  далъ 
случая    применить  это  постановляв  на  дт>лб. 

Что  же  касается  дЪйе/шй  со  стороны  Свверо-Германскаго  союза 
въ  этомъ отношении,  то  они.  какъ  упомянуто  выше,  были  сл&дуюпщ. 

Тотчасъ  по  объявленш  войны,  прусское  правительство  стара- 
лось создать  родъ  каперовъ  для  борьбы  съ  французскими  военными 
судами.  18-го  шля  1870  года  король  прусши  издал  ь  указъотъ  имени 
Север  о-Германскаго  союза,  которымъ  установлено  было,  чтобы 
французсше  торговые  корабли  не  захватывались  судамя  воен- 
наго  союзнаго  флота  и  не  конфисковались  ими,  за  исключешемъ  только 
тЪхъ  случаевъ,  когда  они  подлежали  бы  конфискащп,  еслибъ 
даже  принадлежали  нейтральному  государству.  Но  уже  шесть 
дней  спустя,  королевскимъ  указом ь  отъ  24-го  шля  1870  г. 
былъ  организованъ  вспомогательный  флогъ  изъ  судовъ,  пре- 
доставленпыхъ  частными  лицамл  для  действий  противъ  непр1я- 
тельскихъ  судовъ.  На  тв  изъ  нихъ,  которыа  оказались  пригод- 
ными для  дМствШ  против  ь  военныхъ  судовъ,  правительство  а  ь 
было  назначено  по  одному  офицеру  ирусскаго  военнаго  фюга, 
прочая  же  судовая   кома  ада   могла  состоять  и  изъ    волонгеровъ. 

Была  ли  такая  организащя  согласна  со  смысломъ  перваго  па- 
раграфа парижской  декларацш?  Не  былъ  ли  это  обходъ  запреще- 
Н1Я  вооружать  каперовъ? 

Французское  правительство  орбатпло  внимаше  Великобританш 
на  этотъ  пунктъ  и  запросило  ея  мните  о  предпринятому  по 
указу  отъ  24-го  тля,  вооружевт  вольныхъ  каперовъ. 

Тогданшй  англшекп!  мпнпегръ  пностранныхъ  дЪдъ,  Лордъ  Грэн- 
виль,отв,бтилъ,  что  вооружеше  волонтернаго  флота  ему  не  казалось 
противор'Ьчащимъ  парижской  декларацш. 

Если  вт>рпть  Шевалье,  то  и  нълицкШ  флогъ  въ  войне  1870  года 
не  оказался  на  высоте  своего  при  шашя.Огъ  двухъ  до  трехъ  разь 
были  будто  бы  замечены,  ионаправленшВангероге,  немещйе  крейсера, 
наиравлявнпеся  къ  французским ь  разввдочнымъ  стащонерныиъ 
оудамъ,  но  каждый  разъ,  прежде  чвмъ  французше  фрегаты  могли 
приблизиться  къ  самимъ  стацюн^рамъ  на  разстояше  пушечнагО 
выстрела,  нт.мецк1я  суда  быстро  укрывались  въ  заливе  Яда. 

Однако,  друпе  факты  указываютъ  на  малую  вероятность  этого 
разсказа.  Бъ  исторш  войны  1870  г.  существуетъ  несколько  указа- 
ны на  то,  что  нЪмецк1я  суда  вовсе  не  уклонялись  отъ  боя.  Такъ, 
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вапрпмЪръ,  Французское  авизо  «Воиуе!»  находился  въ  водахъ 
острова  Гаванны  вместе  съ  немецкой  канонерской  лодкой  «Ме^еог». 
Командиръ  «Воиуе!»  предложи лъ  немецкому  капитану  выйти  изъ 
нептральныхъ  водъ  п  вступить  въ  бой;  предложите  было  принято, 
оба  судна  перешли  въ  нейтральную  территорт  и  сражеше  началось. 

Французское  судно  было  вооружено  12-ю  бронзовыми  оруд1ями 
небольшого  калпбера,  на  «МеЪеог»  артпллер1я  была  гораздо  силь- 
нее. Поэтому  командиръ  французскаго  судна  ръчнплъ  абордировать 
непр1ятеля.  При  первомъ-же  столкновенш  рангоутъ  на  прусскомъ 
корабле  нрпшелъ  въ  разстройство;  обломки  дерева  и  размещенный 
въ  корме  бухты  канатовъ,  однако,  ослабилп  дъйств1е  удара  и 
пока  французское  судно  приготовлялось  ко  вторичной  атаке, 
долженствовавшей  решить  исходъ  боя.  одпнъ  изъ  снарядовъ 
«МеЪеог'а»  попалъ  въ  паровой  котелъ  «Вои\те1»  и  лишилъ  его 
возможности  двигаться.  На  «ВоиуеЪ»  были  поставлены  паруса 
и  онъ  хогвлъ  уже  начать  въ  третШ  разъ  атаку,  какъ  въ 
дт>ло  вмешались  судьп  поединка,  капитаны  испанскихъ  кораб- 
лей, бывнпе  до  техъ  поръ  только  свидетелями,  и  объявили  обо- 
имъ  протпвникамъ,  что  требуютъ  ихъ  возвращешя  въ  нентраль- 
ныя  воды,  и  таковые  принуждены  были  снова  войти  въ  порть. 

О  действ1яхъ  другого  немецкаго  судна  «Аи#и81а»,  которое 
выказало  большое  мужество,  обманувъ  бдительность  французскихъ 
крейсеровъ  и  оперируя  около  французскихъ  береговъ,  мы  уже  упо- 
мянули выше. 

Въ  войне  1877 — 78  гг.  не  было  возможности  развить  крейсершя 
действ1я  противъ  морской  торговли  воюющпхъ  державъ.  Турецкая 
торговля  слишкомъ  незначительна,  а  чтобы  вредить  русскому  су- 
доходству на  Черномъ  море,  достаточно  были  запереть  Дарданеллы, 
о  действ1яхъ  же  на  БалтШскомъ  мореТурщя  и  помышлять  не  могла. 

Но  замечательно  то,  что  какъ  только  война  съ  Аншею  сде- 
лалась возможной,  Росан  стала  принимать  меры  къ  вооружент 
каперовъ. 

Такъ,  Россчя  въ  1878  году  пршбрела  въ  Фпладельфш,  для  обра- 
шешя  въ  крейсера  следуюпие  пароходы:  «81а1е  оГ  СаШогша», 
переименованный  затемъ  и  въ  спискахь  русскаго  флота  значив- 
шая подъ  назвашемъ  «Европа»;  затемъ  «Со1ошЪи8»  -  ныне 
«Аз1Я»   и  '<8ага1о^О))— теперь   «Африка». 
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Сравнеше  крейсеровъ   и   каперовъ   различныхъ 
государствъ  по  ихъ  численности. 

Нами  уже  было  укапано,  что,  по  причинамъ  тактическимъ.  а 
еще  болъе  политическимъ,  теор1я  каперской  войны  по  преимуществу 
получила  право  гражданства.  Принято  за  неопровержимую  истину, 
что  если  война  ведется  съ  народомъ,  пмъющимъ  достаток^  то 
всвми  способами  слъдуетъ  пзбътать  морскихъ  сраженШ,  а  всю  силу 
слъдуетъ  направлять  противъ  торговли  непр1ятеля.  Сообразно  этому, 
и  направляются  дъйств1я  державъ. 

Адмиралъ  Жюрьень-де-ла-Грав1еръ  высказалъ,  что  для  Францш 
единственное  средство  избежать  опасности  видеть  свой  флотъ  за- 
пертымъ  въ  портахъ,  это  пмтлъ  его  во  всегдашней  готовности  по 
первому  знаку  выступить  въ  море  и  угрожать  побережью  против- 
ника. Для  этой  1ГБЛИ  Франщя  обладаетъ  въ  настоящее  время  С  7 
крейсерами  п  хотя  и  уступаетъ  Авглш  по  численности  крейсеровъ, 
но  относительно  силы  ихъ  занпмаетъ  первое  мъсто  *). 

Подобной  тактик*  посл'Ьдуетъ  несомненно  и  Гермавля.  Положеше 
Германш  Геннингъ 2)  опредъмяетъ  слтэдующпмъ  образомъ:  «Такъ 
какъ  то  государство,  съ  которымъ  намъ  пришлось  бы  воевать, 
обзавелось  могучими  судами,  то  мы  должны  держаться  мнбшя.  ко 
торое  было  высказано  Альтмейеромъ,  именно,  что  будущая  мор- 
ская война  сведется  къ  борьбъ  кресенровъ.  Если  у  насъ  будетъ 
хотя  бы  только  10  пыстроходныхъ  крейсеровъ,  то  мы  можемъ 
считать   себя  достаточно    сильными  и  спокойно  ожидать  собьшп». 

Доказательство  тому,  что  такое  мнтше  утвердилось  въ  Герма- 
нш, представляютъ  цифры,  свидътельствунпщя  о  возрастали  въ 
германскомъ  флотъ1  съ  1870  по  1890  г.  числа  судовъ  извъстныхъ 
тпповъ. 

Въ  германскомъ  флотъ  состояло: 

Въ 
1870  г. 

Корветовъ 5 

ВЪстовыхъ  судовъ  и  канонерокъ.  7 

Морскихъ  пароходовъ 3 

Броненосцевъ 4 


Въ 

Въ 

1860  г. 

1890  г. 

8 

10 

8 

11 

5 

8 

10 

12 

1)  Вгаззеу.  «Хауа1  АшшаЬ.  18Р0. 

*)  Непшпе,  «01е  Кйз1епуег1Ье1Й1дип5». 


Въ 

Въ 

1880  г. 

1890  г, 

11 

18 

8 

15 

2 

6 

— 

9 
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Въ 
Броненосныхъ  корвеговъ  и  крей-    1870  г. 

серовъ — 

Броненосныхъ  лодокъ — 

Миноносцевъ     I  класса  ....  — 

»  II       »       .    .    .    .  — 

И  такъ,  съ  1880  по  1890  г.  число  броненосцевъ  увеличилось 
только  на  два,  а  броненосныхъ  корветовъ  и  крейсеровъ— на  7. 
Число  броненосныхъ  лодокъ  почти  удвоилось,  а  число  миноносцевъ 
увеличилось  въ  7  разъ.  Сверхъ  того,  къ  1895  г.  должны  были 
быть  готовы:  4  броненосца  наибольшая,  новъТипаго  типа,  9  броне- 
носцевъ береговой  обороны,  7  броненосныхъ  и  7  неброненосныхъ 
крейсеровъ,  2  новыхъ  в*стовыхъ  судна  и  значительное  количество 
миноносокъ. 

Всё  эти  суда  строятся  не  слишкомъ  глубоко  сидящими, 
дабы  они  были  пригодны  не  только  въ  океан*  и  въ  Н*мец- 
комъ  мор*,  но  и  въ  БалтШскоиъ  мор*.  Зам*тпвъ,  что  на  Н*мец- 
комъ  мор*  сила  Англш  находи гъ  противов*съ  со  стороны  Фран- 
Ц1И,  Геннингъ  говори  гъ,  что  «безъ  значительной  концентрации  сплъ 
на  мор*  Балтп1скомъ,  Германия  не  им*ла  бы  точки  опоры  ни  для 
наступательныхъ  ни  для  обороннтельныхъ  д*йствШ».  Гермашя 
должна  быть  могущественна  на  Балтнк*,  при  пемъ  ей  необходимо 
постоянно  обращать  внииан1е  и  на  Н*мецкое  море.  Эга  задача 
облегчается  оконченнымъ  ныа*  каналомъ,  соединяющимъ  оба  моря  и 
нозволяющпмъ  Германш  легко  перебрасывать  центръ  свопхъ  мор- 
скихъ  сплъ  изь  одного  моря  въ  другое,  смотря  по  надобности.  По 
посл*дннмъ  даннынъ,  Гермашя  им*етъ  46  судовь  военныхъ,  прп- 
годныхъ  для  крейсерства,  и  10  пароходовъ  коммерческихъ,  присно- 
собленныхъ  для  той  же  ц*лп  1). 

Геннингъ  утверждать  дал*е,  что  Балпйское  море  всегда  оста- 
нется полемъ.  на  котороягь  интересы  Германш  сталкиваются  съ 
интересами  Россш,  которая  отлично  это  понимаетъ,  что  доказы- 
вается ея  постоянными  старан1ямн  выдвинуть  вперед»,  ея  оборо- 
нительную ЛИН1Ю. 

При  разобщенности  морей  Чернаго  и  НалтШскаго.  на  которыхъ 
РосЫя  пчт.еп,  флоты,  ей,  вакъ  зая*чаетъ  тотъ  же  авторъ,  не- 
обходимо быть  одинаково  сильною  на  обояГСЪ.  Воть  почему  она 
устроила  на  Балт1йскОмъ  побережьй  ц!;лый  поясъ  гаваней,  кото- 
рыя  легко  иогуть  быть  обращены  въ  военный.  Та  ко  въ  въ  особеи- 


')  Вгаззеу,  сХауа!  Ашшя1».    1 
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ности  Либавшй  портъ,  врезываюштйся  внутрь  берега  на  10  килом. 
и  укрепленный  согласно  новейшимъ  привцппамъ  фортпфикащи. 
Правда,  Геннингъ  мпмоходомъ  вставляетъ  замену,  что  вследств1е 
того,  а  въ  особенности  по  окончанш  предположенная  въ  Либаве 
мола,  портъ  этотъ  будегъ  замерзать  на  6  месяцевъ  въ  году,  такъ 
какъ  уменьшится  прибой  морской  волны,  который  досель1  преду- 
преждалъ  его  замерзаше  пли  ограничпвалъ  его  краткимъ  временемъ; 
но  т*мъ  не  менее  авторъ  признаетъ,  что  Либавшй  портъ,  «пред- 
ставлявший собой  выдвинутый  изъ  сердца  Курляндш  стратегиче- 
ски! пунктъ,  окажется  весьма  важнымъ  для  оборовы»,  служа  вместе 
съ  темъ  и  для  наступательвыхъ  дейстъчй.  Авторъ  прибавляетъ, 
что  и  Гермашя  можетъ  противопоставить  этому  оборонптельно- 
насту нательному  пувкту  нечто  подобное,  а  именно  Данцпгъ. 

Заметпвъ,  что  все  приготовляемыя  средства  дейстьчя  пмЪютъ 
цену  лишь  постольку,  поскольку  ими  умъчотъ  пользоваться  въ 
подходящемъ  случае,  Геннингъ  бросаетъ  далее  взглядъ  на  пред- 
шествовавшую деятельность  русскаго  флота.  Онъ  не  одобряетъ  того 
обстоятельства,  что  русскш  черноморский  флотъ  не  вступилъ  въ 
крымскую  войву  въ  бой  съ  флотами  союзниковъ,  и  высказываетъ 
мнете,  что  хотя  черноморскШ  флотъ  при  этомъ  несомненно  по- 
гибъ  бы,  но  за  то  онъ,  по  всей  вероятности,  не  допустилъ  бы 
высадки  союзныхъ  войскъ. 

Иротпвъ  этого  мы  можемъ  только  сослаться  на  те  причины, 
которыя  были  приведены  въ  первомъ  отделе  настоящаго  труда,  и 
думаемъ,  что  если  бы  оь"Б  были  известны  Геннингу,  то  онъ,  ве- 
роятно, взменилъ  бы  свое  мнете.  Шевалье  говорить *),  что  рус- 
скаго черноморскаго  флота  нельзя  осуждать  за  непринят1е  слпш- 
комъ  неравнаго  боя.  Авторъ,  согласно  со  всеми  другими  истори- 
ками крымской  войны,  ставвтъ  высоко  услугу,  оказанную  адми- 
ралами и  экипажами  флота  сухопутной  обороне,  после  загражде- 
Н1я  Севастопольской  бухты  ихъ  потопленными  судами. 

Впрочемъ,  и  самъ  Гевнпнгъ  отзывается  о  деятельности  рус- 
скихъ  моряковъ  следующимъ  образомъ:  «пхъ  участ1е  въ  отбитш 
штурмовъ  оставется  незабвеввымъ  въ  исторш;  пхъ  деятельность 
украсилась  лаврами  славы » . 

Геннингъ  усматриваетъ  для  Гермавш  опасность  въ  томъ  обстоя- 
тельстве, что,  по  его  сведев1ямъ,  въ  Петербурге  строились  и 
должны  были  быть  готовы  уже  въ  1892  году  еще  14  новыхъ  су- 


')  «Ъа  таппе  Ггап^аье  е1  1а  шагше  айетагкЗе  репйап!  1а  диегге  йе  1870 — 71»». 
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довъ,  а  именно;  3  броненосца.  2  броненосныхъ  крейсера,  2  крей- 
сера безъ  брони,  5  крейсеровъ  миноносныхъ  и  2  бронирован- 
ныя  канонерск1я  лодки.  Онъ  ссылается  еще  на  пзвЪспе,  что, 
сверхъ  того,  строилось  еще  20  новыхъ  миноносцевъ,  и  заклю- 
чаетъ  такъ:  ямы  должны  отнестись  съ  полны  мъ  признашемъ  и 
удивлешемъ  къ  проявляющемуся  въ  Россш  повиманш  дела,  по- 
следовательности и  энерпи  въ  обезцеченш  ея  положешя  на  Бал- 
тШекомъ  море  п  ея  пнтересовъ  въ  этой  области». 

Въ  Россш  мысль  о  крейсерскихъ  дешушяхъ  на  открытыхъ  моряхъ 
для  нанесешя  вреда  морской  торговли  ея  противниковъ  не  нова. 
После  крымской  войны,  въ  течете  двухъ  десятковъ  летъ,  въ  рус- 
скомъ  адмиралтействе  господствовала  мысль  о  преимущественно  обо- 
ронительномъ  назначенш  флота,  которая  выразилась  и  въ  постройке 
броненосцевъ  особаго  типа,  спещально  предназначенныхъ  для  бере- 
говой обороны —  «поповки » . 

Но  уже  съ  1878  г.  проявлялось  снова  стремлен1е  къ  заведе- 
нио  быстроходныхъ  судовъ  дальняго  плавашя  и  стало  осущест- 
вляться первоначально  въ  созданш  «добровольна™»  флота  для  со- 
держала постояннаго  правпльнаго  сообщев1я  съ  Владивостокомъ. 
Съ  этой  ц-влью  въ  1878  году  были  куплены  въ  Фпладельфш  три 
парохода.  Кроме  того,  еще  ирп  начале  войны  1877 — 1878  г. г. 
русское  правительство  пршбрело  отъ  общества  пароходства  и  тор- 
говли на  Черномъ  море  19  судовъ  (5  вннтовыхъ  пароходовъ,  10 
колесныхъ  и  4  шхуны)  для  действШ  на  Черномъ  море.  Но  изъ 
нихъ  приняли  участие  въ  военныхъ  операщяхъ  только  два:  «Вел. 
Кн.  Константинъ»  и  «Веста». 

Затемъ,  после  войны,  приняты  были  меры,  которыми  устра- 
нилась необходимость  въ  будущемъ  прибегать  къ  такого  рода  чрез- 
вычайнымъ  усил1ямъ.  Въ  80-хъ  годахъ  морское  ведомство  озабо- 
тилось сформировашемъ  четырехъ  крейсерскихъ  эскадръ,  и:<ъ  ко- 
торыхъ  одна  должна  постоянно  находиться  въ  Тихомъ  океане,  дру- 
гая быть  на  возвратномъ'  пути  оттуда,  третья  стоять  на  Балттй- 
скомъ  море,  а  четвертая  чиниться  и  пополняться  въ  Кронштадте, 
после  трехгодового  постояннаго  нлавашя.  Это  последнее  отделеше 
должно  было  составляться  поочередно  изъ  разныхъ  судовъ  трехъ 
действующихъ  отделение 

О  томъ  же.  каково  распределеше  русскаго  военнаго  флота  въ 
настоящее  время  и  кашя  меры  принимаются  по  укомплектована 
крейсеровъ,  улучшенш  ихъ  механизмовъ,  снабжент  ихъ  топлп- 
ьомъ  и  т.  п.,  мы,  само  собою  разумеется,  данныхъ  иметь  не 
можемъ. 

28* 
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Въ  Англш  произвело  сильное  впечатлите  письмо,  появившееся 
въ  англШскихъ  газетахъ  и  принадлежавшее  перу  пзв*стнаго  бель- 
пйскаго  генерала  Бр1альмона  о  сил*  русскаго  черноморскаго 
флота  п  объ  опасности,  какою  онъ,  будто  бы,  у грожаетъ  Констан- 
тинополю. Въ  ппсьм*  излагалось,  что  авторъ  его  былъ  пригла- 
шаю» султаномъ  изучить  м*стныя  военныя  услов1Я  и  им*лъ  случай 
убедиться,  «что  Константинополь  вполз*  доступенъ  для  нападешя 
русскихъ»  и  что  русшй  флотъ  легко  можетъ  пройти  чрезъ  про- 
ливы, не  опасаясь  т*хъ  батарей,  которыя  будто  бы  д*лаютъ  ихъ 
непроходимыми.  Авторъ  оговаривался  при  этомъ,  что  слова  его  отно- 
сятся только  къ  данному  моменту;  онъ  признавалъ,  что  если  бы 
Константинополь  былъ  защищенъ.  «какъ  сл*дуетъ»,  то  онъ  былъ 
бы  безусловно  неприступенъ  и  не  могъ  бы  быть  взятъ  даже  го- 
лодомъ,  при  сообщешяхъ,  как1я  онъ  им*етъ  съ  Аватсшей  и  об- 
ластям» Балканскаго  полуострова.  Но  авторъ  настапвалъ,  что  онъ 
говорить  не  о  возможномъ  въ  будущемъ,  а  только  о  данномъ  мо- 
мент*, и  утверждалъ,  что  въ  данное  время  русшй  черноморский 
флотъ  легко  можетъ  пройгп  въ  Среди$емное  море  и  соединиться 
тамъ  съ  флотомъ  балтшскимъ,  «который,  по  н*которымъ  полити- 
ческимъ  причинамъ,  вероятно,  не  могъ  бы  быть  блокированъ  фло- 
томъ какой-либо  державы».  Что  же  касается  самаго  состава  черно- 
морская флота,  то,  по  отзыву  автора,  «онъ  очень  спленъ;  онъ 
возрасталъ  ежегодно  и  принял ъ.  наконецъ.  таше  размеры,  которые 
превосходятъ  имЪющдяся  о  немъ  св*д*н1я,  и  причина  такого  ого 
возрастала  понятна»  !). 

Если  в*рпть  псчислешю,  сделанному  Брассеемъ  2),  то  въ 
Росс1н  имеются  на-готов*  35  военныхъ  крейсеровъ,  9  всиомога- 
тельныхъ  (аихШагу)  и  15  пароходовъ  добровольная  флота. 

Что  же  касается  Великобританш,  то.  по  мн*шю  сненлалистовъ 
морского  д*ла,  тамъ,  гд*  враги  ея  будутъ  въ  состоянш  выслать 
одно  судно  въ  море,  Аншя  можетъ  отправить  за  добычей  прогпвъ 
торговаго  флота— три  судна,  такъ  какъ  она  располагаетъ  наиболь- 
шимъ  чпсломъ  быстроходныхъ  военныхъ  и  комморческихъ  паро- 
ходовъ, прнгодвыхъ  для  крейсерскихъ  ц*лей.  Въ  Великобри- 
танш 219  крейсеровъ  и  29  резервныхъ  пароходовъ,  находя- 
щихся на  служб*  въ  частныхъ  обществахъ  (кром*  того,  8  въ 
колошяхъ). 

Въ  Италш.  не  смотря   на    плачевное  положеше  ея  финансовъ. 


*)  «АП^етс-ше  МШи;г-2екип§>  1804.  №  13. 
14  Вгаззеу.  «Хауа!   АшшаЬ  18!)6  г. 
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имеется  также  слишвомъ  50  крейсеровъ  разлпчвыхъ  впдовъ  и 
ваименовашй.  Только  Австр1я  сраввптельно  слаба,  имЬя  всего  27 
такпхъ  же  судовъ.  Въ  настоящее  время  даже  Турщя  им'Ьеть 
23  крейсера. 

Напомнимъ,  одвако,  сказаввое  уже  нами,  что  въ  составе  евро- 
пейскпхъ  флотовъ  вообще  находятся  крейсеры,  которые,  каковы  бы 
нп  былп  пхъ  родъ  и  напменовав1е,  должны  быть  разделены  на  две 
категории  судовъ  старой  постройки  и  построенныхъ  за  послт>дн1е 
годы . 

Въ  отношенш  какъ  быстроходности,  такъ  и  вооружешя,  слъ- 
дуетъ  признать,  что  крейсеры  прежняго  времеви  не  могутъ  всту- 
пать въ  бой  съ  современвымппмоглп  бы  быть  даже  прямо  исклю- 
чены изъ  состава  флотовъ,  если  бы  только  правительства  им'вли 
или  могли  получить  средства  для  замт>ны  пхъ  новыми.  Но  всъ"  этп 
прежше  крейсеры  могутъ  еще  годиться  для  захвата  судовъ  коммер- 
ческпхъ. 

Меогочпсленные  опыты  показываютъ,  что  крейсеры,  т.  е. 
быстроходный  суда,  могутъ  дтаать  отъ  350  до  400  морскпхъ  миль 
въ  сутки  *).  Строющдеся  нынт»  крейсеры  наиболее  крупныхъ  ти- 
повъ  будутъ  въ  состоявш  держаться  въ  моръ1  отъ  4  до  5  недель, 
не  заходя  ни  въ  одинъ  портъ  за  припасами  или  углемъ.  Уже 
одного  такого  крейсера  достаточно,  чтобы  прекратить  торговое  море- 
плаваше  и  вообще  пресвчь  морсюя  сообщения  въ  большомъ  райовъ. 
Крейсеры  могутъ  развивать  скорость  до  22  узловъ,  т.  е.  40,5  кило- 
метровъ  въ  часъ.  Броненосцы  же  достпгаютъ  рЪдко  скорости  18 
узловъ  (32,2  килом.).  Между  т4мъ,  лучппя  коммерчесюя  суда  хо- 
дятъ  только  по  11—14  узловъ,  т.  е.  2  0.3—25,8  километровъ, 
а  пассажирше  пароходы  15 — 16  узловъ,  т.  е.  отъ  27,6  до 
29,5  килом,  въ  часъ,  кромЪ  весьма  немногихъ,  выстроенныхъ  за 
посл,вдн1е  годы. 

Въ  числт»  12,907  пароходовъ, занесенныхъ  въ  списки  «Ыоу(Га», 
скоростью  до  15  узловъ  и  свыше  обладаютъ  только  304. 

Распределяются  они  сл'Бдующпмъ  образомъ: 

Вс-Ьхъ  другихъ 
державъ. 

8 

12 

3 

4 

»)  ВисПЫгвН  «КпекзПоНеп».  1892. 


Анг.ийск1е 

БолЬе  20     узловъ 
»      1"         » 
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п 
я 
я 
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Англшск1е 

лъч 

>  17*/, 

узловъ 
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.    .       9 

5) 

17 

п 

п                • 

.     29 

Я 

161/* 

» 

г                 •       ■ 

.     17 

п 

16 

?5 

я 

.     30 
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1572 

3? 

я 

.    12 

» 

15 

я 

5? 

.     54 
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Всъхъ  другихъ 
державъ 

16 

5 

4 
17 

6 
24 
99 


Естественно,  что  торговыя  суда,  перевозящая  грузы,  далеко 
отстаютъ  въ  скорости  отъ  военныхъ  и  пассажирскихъ;  дороговизна 
топлива  обусловливаетъ  то  обстоятельство,  что  для  первыхъ  не- 
выгодно имъчъ  машины  иит>ющ1я  болЪе  1  силы  на  4  тонны  водо- 
пзмъщешя  судна;  у  военныхъ  же  судовъ  машины  разсчитаны  въ 
4  силы  на  1  тонну  водоизмъчцешя,  т.  е.  онт»  въ  16  разъ  сильнье. 

Крейсеры,  конечно,  не  могутъ  носить  такихъ  тяжел ыхъ  ору- 
дШ,  какими  снабжены  современные  броненосцы;  они  вооружаются 
превосходными  оруд1Ями  калибромъ  до  16  сантиметровъ,  которыхъ 
вполне  достаточно,  чтобы  пустить  ко  дну  всякое  судно,  незащи- 
щенное или  защищенное  слабою  бронею. 

Группируя  въ  таблпцу  числа  кренсеровъ  въ  1895  году  по 
Брассею  («Йауа!  АшшаЬ),  получаемъ  слъдующ1е  результаты: 


Ере: 

1серовъ  воен- 

Кренсеровъ 

Крепсерсзъ 

ныхъ    всЬхъ  наи- 

вспомога- 

резерв- 

Всего 

меновашп. 

тельныхъ. 

ны  хъ. 

Велпкобриташя. 

219 

— 

29 

248 

Франщя    .    .    . 

97 

— 

? 

97 

Итал1Я  .... 

49 

— 

— 

— 

Гермашя   .    .    . 

46 

— 

10 

56 

РОСС1Я    .... 

35 

9 

15 

59 

Австр1я.    .    .    . 

27 

— 

— 

27 

Турщя  .... 

23 

— 

— 

— 

Соединенные  Штаты 

33 

— 

— 

— 

Итакъ,  въ  настоящее  время  можно  считать  за  аксшму,  что 
при  наступленш  войны  вст>  державы  будутъ  имтлъ  крейсеры  для 
пресвчешя  морскихъ  сообщешй  противника  и  что  отъ  нападенШ 
подобныхъ  крейсеровъ  отдЪльныя  коммерчешя  суда  беззащитны. 
Но  вознпкаетъ  вопросъ:  не  представляется  ли  возможнымъ  соби- 
рать торговыя  суда  въ  флотилш,  для  защиты  которыхъ  можно  назна- 
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чать  особыя  конвойныя  эскадры  изъ  броненосцевъ  и  крейсеровъ?Въ  виду 
важности  даннаго  вопроса,  мы  разберемъ  таковой  ниже  подробнее. 

Оценка    крейсерскихъ   силъ   различныхъ   госу- 

дарствъ. 

Чтобы  отдать  себъ  отчетъ  о  той  сил*,  какою  обладаютъ  раз- 
ные государства  въ  своихъ  судахъ,  пригодныхъ  для  крейсерской 
войны,  одного  сопоставлен  я  числа  судовъ  и  ихъ  водоизмВщешя  еще 
недостаточно,  такъ  какъ  типы  эгихъ  судовъ  слишкомъ  различны. 
Нами  уже  было  указаво  выше,  что  чъмъ  позднее  строилось  крей- 
серское судно,  тъмъ  значительнее  была  его  скорость,  тъмъ  сильнве 
оно  вооружалось  и,  вообще,  тъмъ  пригоднве  ово  становилось  для 
крейсерскихъ  цълей. 

Чтобы  составить  правильное  повят1е  о  соотношенш  морскихъ 
силъ,  выражающихся  числомъ  судовъ,  пригодныхъ  для  крейсер- 
скихъ цълей  въ  разныхъ  государствахъ,  мы  свели  данвыя  объ 
этихъ  судахъ,  помещенный  въ  ,^ауу  АЬпапасЪ"  за  1894  г., 
подобно  тому  какъ  это  сдълали  выше  съ  данными  о  броненосцахъ,  по 
особымъ  характериотичнымъ  пер1ода\1ъ  ихъ  постройки,  чтобы  по- 
лучить единицы  одннаковаго  значешя. 

Если  сложить  все  число  боевыхъ  неброненосныхъ  судовъ:  Австрш, 
Италш,  Англш,  Францш,  Герианш  и  Россш  вмвсгв,  и  разсматри- 
вать  это  число,  какъ  единицу  сравнешя,  то  окажется,  что  изъ 
общаго  числа  467  неброненосныхъ  военныхъ  судовъ  (миноноски 
не  приняты  въ  разсчеть)  были  построены: 

до  1880  года  112  судовъ  или  23,9  ироц. 

»    1885             85                 »  18,2  » 

»    1890     »     153       »         »  32,8  > 

»    1895           117                 »  25,1  » 

•    41)7  судовъ  или  100  проц. 

Представимъ  эти  данныя  графически. 

Число  построенныхъ  неброненосныхъ  судовъ: 


Абсолютный  числа. 


°/о  отношешя. 


до  1880  г. 


до  1885  г. 
до  1890  г. 
до  1895  I. 


23//., 


'8  „•', 


32,«/. 


26,»/„ 
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Такимъ  образомъ,  какъ  видно  изъ  вриведеввыхъ  цпфръ,  ве- 
много  мент>е  половины  вебровевосныхъ  судовъ  востроевы  въ  пе- 
ршдъ  до  1885  г.  и  въ  вастоящее  время  почти  ви  одно  изъ  этихъ 
судовъ  не  будетъ  въ  состоянш  сражаться  съ  новыми  судами  по- 
добвыхъ  же  типовъ. 

Распределяя  по  отдъ'льнымъ  государствамъ  число  построеввыхъ 
неброненосныхъ  судовъ,  мы  получаемъ  следующая  цифры: 


Суда  построены: 

.2 

'а. 
н 
о 
« 
< 

2 

ее 

5 

=- 

'я- 

К 
ее 

.5 

'о 
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Рч 

< 

6 

т 
о 

До  1880  года  . 

.  12 

7 

10 

30 

15 

38 

112 

»  1885     » 

.     3 

7 

8 

25 

3 

39 

85 

»  1890     »     . 

•    9 

20 

11 

19 

13 

81 

153 

»  1895     »     . 

.    4 

18 

12 

27 

4 

52 

117 

28  52  41  101  35  210  467 

Эти  цифры  мы  сводимъ  въ  два  перюда  (до  1885  г.    и  поелЪ 
него)  и,  выразпвъ  ихъ   въ  процентахъ,    получимъ  нижеследующее: 


Суда  построены: 

а, 
о 

.3 

ч 
ев 

и 

ев 

.3 

.2 

с* 
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До  1885   года  .    .    . 

15 

14 

18 

55 

18 

77 

197 

>    1895      »     .    .    . 

13 

38 

23 

46 

17 

133 

270 

>    1885      »     .    .    . 

53,б°/о 

27°/о 

44°/о 

54,5 

'/• 

51,4°/э 

37°/о 

42,2*/о 

»    1895      »     .    .    . 

46,4°/о 

73% 

56в/о 

45,5 

7» 

48,б> 

63°/0 

57,8% 

Полученныя  процентный  отношешя  построенныхъ  неброненосныхъ 
судовъ,  для  наглядности,  представимъ  графически. 


Число  построенныхъ 

До  1885  года. 


неброненосныхъ  судовъ,  въ  процентныхъ  отношешяхъ. 

До  1895  года. 


51  . 


737. 


415^ 

Изъ  этихъ  даеныхъ  видно,  что  въ  Авглш,  Герма нш  и  Италш 
большее  число  неброненосныхъ  судовъ  построено  послЪ  1885  г., 
въ  другихъ  же  государствахъ  до  этого  года. 

Сравнительное  достоинство  судовъ,  построевныхъ  за  эти  два 
перюда,  станетъ  намъ  еще  ясн'Ъе,  если  мы  разсмотрпмъ  средшя 
ихъ  скорости  1).  Скорости  эти,  въ  узлахъ,  были  для  судоьъ, 
построен  ныхъ: 


Скорость, 
въ  узлахъ. 

Число 
судовъ. 

Проц.  судовъ. 

ДО 

1880 

г. 

12,6 

112 

23,9 

П 

1885 

» 

14,9 

85 

18,2 

1890 

11 

17.9 

153 

32,8 

» 

1895 

Я 

19,5 

117 

25Д 

— 

467 

100о[0 

Изъ  этихъ    чиселъ    неброненосныхъ    судовъ,  построенныхъ  до 
1885  г.  и  позже,  мы  видимъ,  что  скорость  ихъ  составляла: 


СкОрОС  1Ь,  Число 

въ  узлахъ.  судонъ. 


Проц.  судовъ. 


до  1885  г.        13,8       197       43 
„  1895  ,        18*       270       57 

Представимъ  эти  данныя  графически. 


у)  Приводиыъ  зд4сь  разницы  въ    скоростяхъ   неброненосныхъ   судовъ,  но  госу- 

дарствамъ  (по  данныыъ  <Ыауа1  Ашша1»,  Брассея): 

Скорости,  Австр1Я.  Итал1Я.     Гермашя.     Франпдя.       Росс1я.      Ангпя. 
въ  узлахъ. 

8  —  2  -       -       -       - 

9  2  - 

10  1  2 

11  3  1 

12  3  1 

13  1  4 

14  5  3 

15  —  4 

16  —  8 

17  —  4 

18  3  8 
,19  4  7 

20  2  — 

21  3  — 

22  1  — 

23  —  — 

24  —  — 

25  —  — 

26  —  — 

Итогов  28~  39                41                 92                 47               209 


7 

— 

14 

1 

Й 

— 

Ю 

2 

1 

2 

15 

9 

13 

36 

7 

8 

10 

3 

5 

8 

2 

11 

6 

1 

6 
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2 
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— 

24 

13 

3 

3 

1 

21 

4 

35 

5 

5 

1 

63 

4 

5 

1 

1 

2 

8 

5 
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1 

— 

— 

— 
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— 

2 

— 

— 

— 

416 


Скорости  неброненосныхъ  судовъ,  построенныхъ  до  1885  г.  и  позже  до  1895  г. 

Число  судовъ.  Скорость.  Проц.  судовъ. 


Такимъ  образомъ,  какъ  показываютъ  цифры,  скорость  яебро- 
неносныхъ  судовъ,  построенныхъ  послъ  1885  г.,  на  5,1  узловъ 
больше.  чвмъ  скорость  судовъ,    ностроенныхъ   раньше  этого  года. 

Замвтпмъ,  что  до  1885  г.  почти  не  было  разницы  въ  еко- 
росгяхъ  броненосныхъ  и  неброненосныхъ  судовъ  (скорость  первыхъ 
составляла  13,3  узловъ,  а  скорость  вторыхъ— 13,8  узловъ);  къ 
1895  году  скорость  увеличилась  для  броненосцевъ  на  3,2  узла, 
а  для  неброненосныхъ  судовъ,  какъ  показано  выше,  на  5Д  узловъ. 

Вслъдств1е  такого  увеличешя  скорости,  43  проц.  неброненосныхъ 
судовъ,  построенныхъ  до  1885  года,  очевидно,  не  могутъ  вполнъ 
отвъчать  своему  назначен! ю  въ  качествв  крейсерскихъ  судовъ  и 
если  могутъ  вступить  въ  бой  съ  судами,  построенными  въ  першдъ 
1885—1895  гг.  и  обладающими  значительно  большею  скоростью 
хода,  то  развъ  только  при  особенно  благопрчятныхъ  услов1яхъ. 

Къ  тому  же  выводу  мы  придемъ,  если  сопоставимъ  неброне- 
носныя  суда,  построенный  до  18го  г.  и  позже,  въ  отношенш  силы 
ихъ  машинъ  къ  тоннамъ  водоизмъщешя.  Действительно,  мы  еахо- 
димъ,  что  суда,  построенныя: 

до  1880  г.  имъютъ  индикатор,  с.  103,4  на  100  тон.  водоизмъщ. 

.  1885  „         „               „         „  146,4  „  100  „ 

„   250,0  „  100  „ 

„  250,0  я  100  „ 


п  1890  „ 
»  1895  „ 


Представимъ  эти  цифры  графически. 

Число  индикаторныхъ  силъ  на  100  тоннъ  водоизигЬщежя  въ  неброненосныхъ 

судахъ,  построенныхъ: 


Какъ  показываютъ    цифры,  сила    машинъ   на  неброненосныхъ 


_«7_ 

судахъ,  построенныхъ  въ  нерюдъ  1890 — 1895  гг.,  увеличена  въ 
2Г2  раза,  сравнительно  съ  судами,  построенными  до  1880  г. 

Въ  зависимости  отъ  усовершенствовала  спстемъ  машинъ,  суда 
новейшей  постройки  могутъ  проходить  болышн,  чт>мъ  прежде, 
пространства  безъ  пополнена  запасовъ  угля,  в  именно,  при  10-уз- 
ловой  скорости,  суда,  построенный: 

до  1880  г.  могутъ  пройти  2.890  миль. 

„  1885  „  „             ;  3.890     „ 

.  1890  „  ,             я  5.610     , 

;  1895  „  „             „  4.960     „ 

Графически  эти  цифры  представляются  слЪдующимъ  образомъ: 

Число  миль,  проходимыхъ    (при  10- 
узловой  скорости],  безъ  погрузки  угля 
въ  пути,  неброненосными  судами,  по- 
строенными: 

Повтори мъ  зд-бсь  то,  что  мы 
сказали,  разсматривая  броненосное 
судостроеше:  техника  въ  настоя - 
5610  щее  время  дошла  до  того,  что,  со- 
♦9бо  здавая  вдвое  спльнЪппля  машины, 
даетъ  судамъ  возможность  прохо- 
дить, безъ  пополнешя  запасовъ  топлива  въ  пути,  вдвое  болышя 
пространства,   ч'вмъ  прежде. 

Возможность  защиты  торговыхъ  кораблей 
конвоемъ  военныхъ  судовъ. 

Известно,  что  во  время  парусныхъ  флотовъ  торговыя  суда 
въ  военное  время,  действительно,  собпралпсь  во  флотилш  и  сопровож- 
дались военнымъ  кораблемъ  пли  кораблями.  Морская  истор1я,  однако, 
мало  сообщаетъ  данныхъ  о  результатахъ  такого  конвоировала  въ 
прежнее  время,  а  только  уноминаетъ  о  случавшихся  по  временамъ 
страшныхъ  катастрофахъ  ') 

Разберемъ  этотъ  вопросъ  въ  томъ  предположена,  что  война 
ведется  только  между  Лишен»  и  Францию,  такъ  какъ  отношешн 
«иль  ири   другой    комбинат  и,  а  именно    тройственнаго    союза    съ 


1)  1<ог<1  Вгаввеу,  «Ката!    \птша1>,  1-1 
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Аншею  противъ  Францш  въ  союзе  съ  Рошею,  почти  тождественБы; 
если  же  Аншя  оставалась  бы  нейтральною,  то  для  Франщи  и 
Россш  получился  бы  перевъсъ  сплъ. 

Въ  пользу  коввоировашя  торговыхъ  судовъ  въ  настоящее  время 
приводятъ  следующее  аргументы:  говорить,  что  суда  эти  ныне,  въ 
среднемъ,  гораздо  крупнее  прежнихъ  и,  стало  быть,  для  конвоиро- 
впн1я  требовалось  бы  меньшее  число  судовъ  военныхъ;  далее,  что 
дли  сопровождешя  торговыхъ  судовъ  были  бы  назначаемы  таие 
вооруженные  пароходы,  которые  ходятъ  не  более  8 — 10  узловъ,  а 
стало  быть,  прежнее  неудобство,  представлявшееся  въ  большой 
разнице  хода  судовъ  конвоируемыхъ  п  конвопрующихъ,  теперь 
не  имело  бы  места;  наконецъ,  что  сами  шкипера  на  коммерче- 
скихъ  судахъ  теперь  интеллигентнее,  чъмъ  въ  старину,  стало  быть 
лучше  будутъ  соблюдать  преподанный  имъ  правила  и  распоряжешя. 
Отсюда  приходятъ  къ  выводу,  что  ныне  конвоирована  торговыхъ 
судовъ  военными  можетъ  быть  не  менее,  а  вероятно  даже  более  по- 
лезно, чвмъ  оно  бывало  въ  прежшя  времена. 

Прибавляютъ  еще,  что  въ  коммерческпхъ  кругахъ  решимость 
высылать  суда  во  время  войны  будетъ  прямо  зависать  отъ  отно- 
шен1я  къ  этому  вопросу  обществъ  морского  страховашя.  а  на 
взглядъ  этихъ  обществъ  будутъ  въ  состоянш  повл1ять  прявптельства. 

Предлагаютъ  еще  иной  способъ  для  охранена  безопасности  пла- 
вания коммерческихъ  судовъ,  а  именно  установлеше  для  нихъ 
опредъленныхъ,  обязательныхъ  путей  плавашя:  прпчемъ  явилась  бы 
возможность  наблюдать  за  безопасностью  на  известны  хъ  лишяхъ 
съ  большей  действительностью,  чъмъ  возможно  наблюдать  за  всею 
поверхностью  морей.  Для  этого  могли  бы  назначаться  неболыше 
крейсеры,  которые  охраняли  бы  эти  лиши,  крейсеруя  между 
некоторыми  сборными  пунктами,  въ  которыхь  находились  бы 
крейсеры  болъе  сильные  пли  даже  броненосцы  третьяго  класса. 
Предлагающее  эту  систему  прибавляютъ,  что  определенные  для  су- 
довъ маршруты,  а  также  и  самое  расположеше  сборныхъ  пунктовъ 
моглп  бы  быть  по  временамъ  переменяемы  по  особому,  удобопо- 
нятному росписашю. 

Въ  виде  примеровъ  для  Англш,  приводятъ,  что  все  суда,  сле- 
ду ЮЩ1Я  вдоль  берега  Португалш,  обязаны  были  бы  въ  каждый 
день  недели  держаться  иного  определенная  меридтана,  а  вспомо- 
гательныя,  более  спльныя  военныя  суда  должны  бы  держаться  у 
мыса  Финистерра  и  у  мыса  Впнцента,  а  также  поочередно  на  раз- 
ныхъ,  впередъ  условленныхъ,  пунктахъ.  Между  стоянками  такихъ 
более  сильныхъ  военныхъ  судовъ  полагаютъ  возможнымъ  допустить 
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разстояше  въ  350  —  400  миль,  и  вотъ  по  этому-то  участку  постоянно 
ходилъ  бы  крейсеръ,  оберегая  его  и  поддерживая  сообщеше.  Сверхъ 
того,  на  лин1ю  большего  нротяжешя  былъ  бы  назначепъ  патрульный 
отрядъ  изъ  третьеклассныхъ  крейсеровъ  или  другихъ  военныхъ 
судовъ,  который  наблюдалъ  бы  за  всей  лишей,  а  иногда  и  прово- 
жалъ  бы,  въ  случай  большой  опасности,  торговыя  суда,  пдуппя  со 
слабымъ  конвоиромъ,  смотря  по  указашямъ,  которыя  сообщались  бы 
комендантомъ  цЪлой  лиши. 

На  Средиземномъ  моръ,  въ  случав  войны  съ  Франщею, 
при  нахожденш  африканскаго  побережья  до  Туниса  во  власти  не- 
пр1ятеля,  англШшя  торговыя  суда  держалп  бы  курсъ  отъ  Гибрал- 
тара на  Мальту.  При  этомъ  сторонники  такого  способа  дъйствШ 
говорятъ.  что,  конечно,  торговыя  суда  подъ  охраною  военныхъ  су- 
довъ все-таки  неохотно  шли  бы  въ  море,  пока  пребываше  на  моръ 
непр^ятельскихъ  судовъ  оставалось  бы  въроятнымъ.  Помочь  этому 
могла  бы  только  побъда  англШскаго  флота  надъ  французски  мъ, 
послт>  которой  французшя  военныя  суда  укрылись  бы  въ  портахъ 
и  были  бы  тамъ  блокированы. 

Конечно,  осталось  бы  все-таки  возможнымъ  нападете  отдъль- 
ныхъ  французскпхъ  крейсеровъ,  но  отъ  нихъ  лшпю  плавашя 
англШскпхъ  торговыхъ  судовъ  охраняли  бы  сторожевыя  британ- 
ски суда,  которыя,  смотря  по  положешю  дЪлъ,  или  пропускали  бы 
ихъ  одиъхъ,  или  же  провожали  бы  цълыя  группы  ихъ  отъ  одной 
сторожевой  станщи  до  другой,  подобно  тому,  какъ  полисмены  по- 
могаютъ  группамъ  женщинъ  переходить  чрезъ  улицы  Лондона  во 
время  бойкой  йзды. 

Это  сравнеше  было  употреблено,  какъ  вполне  доступное  для 
публики  и  способное  ее  успокоить,  но  оно  не  совсвмъ  точно. 
Если  бы  между  попечительными  полисменами  были  дпстанщи  въ 
350—400  морскихъ  миль,  т.  е.  отъ  555  до  740  километровъ, 
и  на  всемъ  этомъ  разстоянш  находился  бы  только  одпнъ  постъ 
(предлагаемая  станция  крейсеровъ  3  класса)  и  если  бы  пред- 
стояла ежеминутная  опасность  нанадешя,  то  едва  ли  бы  женщины 
решились  выходить  на  улицу  въ  разсчетв  на  проводы  полис - 
меновъ . 

Огновашемъ  всвхъ  вышепривёденныхъ  аргументов^  слулшгъ 
предположеше,  что  раньше  выхода  коммерческих!»  судовъ  въ  море 
подъ  охраной»  военныхъ  судовъ,  послЪдуетъ  побт.да  англШскаго 
флота  надъ  французским^  поел*  которой  французекгя  суда  могли 
бы  быть  блокированы  въ  портахъ. 

Нами  уже  были  приведены  мнят  я  компетеегныхъ  лицъ'о^во- 
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сительио  того,  какъ  мало  верои'пи,  чтобы  слабейшш  силами  фран- 
цузскШ  флотъ  принялъ  сра»ев1е.  Но  если  предположить,  что 
действительно  французский  флотъ  былъ  бы  разбить,  то  и  въ  та- 
комъ  случае,  —  по  лрпчпнамъ,  который  приведены  нами  въ  оео- 
бомъ  отделе  о  блокаде  портовъ, — въ  настоящее  время  англШскимъ 
эскадрамъ  не  могло  бы  удасться  помешать  одновременному  выходу 
въ  море  нескольких ъ  фравцузскихъ  судовъ. 

Что  же  касается  прочихъ  аргументовъ,  на  основанш  которыхъ 
предполагается,  что  охрана  судовъ  въ  океане  въ  настоящее  время  на- 
ходится въ  бол^е  благопр1ятныхъ  услов1яхъ.  чемъ  въ  прежнее  время, 
то  некоторые  изъ  нихъ  действительно  основательны,  а  именно 
ныне  шкипера  более  интеллигентны  и  суда  обладаютъ  более  зна- 
чптельнымъ  водоизмещешемъ. 

Но  можетъ  ли  это  идти  въ  сравнеше  съ  опасностями, 
возникающими  отъ  прпменешя  мпнъ  п  взрывчатыхъ  сна- 
рядовъ? 

Каждое  значительное  военное  судно  противника  можетъ  высы- 
лать несколько  мпнныхъ  шлюпокъ,  съ  которыми  конвоиру  будетъ 
трудно  справиться.  Пока  онъ  будетъ  гнать  одну  пли  две  пзъ  нихъ. 
остальныя  понесутся  за  флотпл1ею  торговыхъ  судовъ,  какъ  стая 
волковъ  за  овечьпмъ  стадомъ.  Для  того,  чтобы  догнать  торговый 
суда,  идуппя  впереди  въ  разетоянш  несколькихъ  кплометровъ  п 
пустить  одно  изъ  ппхъ  ко  дну,  достаточно  было  бы  несколькихъ 
мпнутъ.  Жертвы  выбирались  бы  подальше  отъ  конвоира.  Для  того, 
чтобы  отвратить  все  это.  надо  было  бы  разставить  густую  сеть 
сторожевыхъ  судовъ. 

Но  такого  количества  конвоировъ  у  Англш,  а  темъ  более  у 
всякой  другой  державы,  быть  не  можетъ.  Если  предположить  даже, 
что  число  подлежащпхъ  конвоирован! ю  судовъ  было  бы  ограничено, 
то  и  въ  такомъ  случае  едва  ли  коммерчески  суда  решились  бы 
подвергать  себя  риску,  вь  виду  опасностей,  представляемыхъ  не- 
пр1ятельскими  крейсерами,  вооруженными  минами  и  взрывчатыми 
снарядами.  Нредставимъ  себе,  что  быстроходный  крейсеръ  встре- 
тить караванъ  коммерческихъ  судовъ,  пдущШ  со  скоростью 
10  узловъ  и  защищаемый  военными  судами.  Разве  не  сопровож- 
далъ  бы  онъ  этотъ  караванъ,  какъ  злой  духъ,  держа  себя  въ 
безопасномъ  разетоянш,  чтобы  въ  удобную  мпнуту,  ночью,  во 
время  тумана  или  когда  въ  караване  произошло  хотя  бы  ма- 
лейшее замешательство,  съ  быстротою  молнш  наброситься  на 
него  или  же  просто  съ  пзвестнаго  разстоян1я  пустить  рядъ  вы- 
стрЬловъ? 
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Впрочемъ,  всего  важнее  то  обстоятельство,  что  Аншя 
ве  имт>етъ  достаточно  силъ  дли  конвоировашя  собственныхъ 
судовъ. 

Хотя  моршя  силы  Францш  слабее  аншйскпхъ,  но,  тъмъ  не 
менее,  тамъ.  где  ея  интересы  ятого  требуютъ,  какъ,  напр.,  въ 
Средиземномъ  море,  она  сосредоточила  более  сильный  флотъ. 

При  большой  разбросанности  аншйскпхъ  морскпхъ  силъ,  по- 
требовалось бы  много  времени  для  органпзаши  предложенной  си- 
стемы охраны  морскпхъ  путей  и  конвоировашя  коммерческихъ  су- 
довъ, да  и  нельзя  было  бы  собрать  нужнаго  для  этой  цели  числа 
военныхъ  судовъ. 

При  ирешяхъ  въ  парламенте  по  вопросу  о  защите  судовъ  тор- 
говыхъ,  несколько  ораторовъ  требовали  обезпеченгя  плавав1я.  хотя 
бы  только  на  главныхъ  морскпхъ  путяхъ.  Адмпралъ  Горной 
(БогпЪу)  предложи лъ  формировать  группы  судовъ,  который  бы 
оперировали  пзъ  извъстныхъ  стратегпческпхъ  пунктовъ,  и  совт>то- 
валъ  держать,  особенно  ва  Средиземномъ  мор*,  значительное  число 
конвопрныхъ  судовъ,  которыя  непрерывно  крейсеровалп  бы  по 
опред'Ьленвымъ  путямъ.  Но  когда  оппозиционные  ораторы  потребовали 
более  положительныхъ  данныхъ,  адмиралъ  Горнби  вынужденъ  былъ 
заявить,  что  для  успеха  подобной  меры  потребовалось  бы  иметь 
556  крейсеровъ:  понятно,  что  па  такое  колоссальное  увелпчеше 
флота  парламентъ   не   могъ  решиться. 

Результатомъ  пренш  было  постановлеше  парламента  предпри- 
нять п  окончить  до  1895  года  уснлеше  военнаго  флота  следую- 
щими судами:  4  боевыми  броненосцами,  4  станцюными  канонер- 
скими лодками,  2  броненосными  крейсерами  и  32  специальными 
судами  для  дъ,йств1я  противъ  миноносокь. 

Такимъ  образомъ,  въ  настоящее  время  морская  спла  Англш 
еще  возрасла,  а  вместе  съ  темъ  увеличилась  и  возможность  для 
Англш  уничтожить  морскую  торговлю  ея  противниковъ.  Но  такимъ 
увеличешемъ  все-таки  немного  сделано  для  охранешя  собственной 
морской  торговли  Великобрптанш  и  ея  союзниковъ  отъ  покушешй 
непр1ятельскихъ  крейсеровъ. 

Допустивъ,  однако,  что  конвой  собранъ  въ  достаточномъ  числе, 
спрашивается  еще,  насколько  неповоротливые  броненосцы  или  крей- 
серы прежвпхъ  типовъ  пригодны  для  охранен1Я  путей  судовъ  про- 
тивъ крейсеровъ  современныхъ,  быстроходныхъ  и  бросающихъ  съ 
большихъ  дистанц|й  пустотелые  снаряды,  наполненные  мелепитомъ? 
Онытъ  показалъ,  что  такой  снарядъ,  разрываясь,  осыпаетъ  оскол- 
ками пространств  рад!усомъ  въ  400  метров ь.    Шрывъ    16-санти- 
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метровой  гранаты  достаточенъ,  чтобы  погубить  всякое  коммерческое 
судно  съ  его  экнпажемъ  *). 

Загвмъ,  представляется  еще  вопрось  о  трудности  для  отряда 
торговыхъ  судовъ  плавать  вмЪстъ.  Самое  плаваше  судовъ  эскад- 
рами требуетъ  особой  дисциплины  и  хорошо  организованной  сигна- 
лизации, да  и  для  наилучше  организованной  эскадры  военныхъ 
судовъ  все  таки  еще  представляется  опасность  етолкновешй  при 
туманахъ  и  непогод*.  Купечеше  же  корабли  нав*рно  не  сохра- 
нять необходимыхъ  дпстанщй  между  собою,  особенно  тогда,  когда 
зам*тятъ  действительно  или  вообразятъ  себ*,  что  къ  нимъ  подкра- 
дываются неар1ятельск1я  миноноски  илп  быстроходные  крейсеры. 
Для  избъжашя  взаимныхъ  столкновенШ,  суда  должны  будутъ  рас- 
ходиться на  удлиненные  интервалы  и  связь  при  эгомъ  легко  мо- 
жетъ  нарушиться  2). 

При  бур*  же,  туман*  пли  ночномъ  нападенш,  защита  стано- 
вится еще  т*мъ  труднее,  что  иногда  невозможно  отличить  своихъ 
отъ  враговъ.  При  томъ  весьма  въроятно,  что  противни  къ  будетъ 
обманывать  фальшивыми  сигналами.  Если  птальянсшя  военныя 
суда  д*лалп  это  при  Лисе*  въ  1866  году,  не  возбудивъ  негодо- 
вала, такъ  что  даже  въ  описанш  этой  войны,  изданной  австрШ- 
скпмъ  главнымъ  штабомъ,  этому  обману  высказано  лишь  мииоходомъ 
порицаше,  то  т*мъ   болъе  каперы  не  откажутся  отъ  такого  пр1ема. 

Между  парусными  судами  не  было  столь  большой  разности  въ 
быстрот*  хода,  какъ  между  современными.  Но  и  въ  ихъ  время  при 
иервомъ  опасенш  атаки  на  торговый  отрядъ,  шедипй  съ  военными 
конвоирами,  давалось  прпказаше — разойтись  на  увеличенный  ди- 
станцш.  Нын*  это  еще  необходимъе  3). 

При  той  быстрот*  хода,  какою  отличаются  современные  крей- 
серы и  миноноски,  онп  могутъ  появляться  внезапно  передъ  ком- 
мерческими судами  не  только  ночью,  въ  тумань  и  въ  бури,  но 
даже  и  въ  ясный  день.  Можно  еще  оспаривать  пригодность  мпно- 
носокъ  въ  открытомъ  мор*  для  дЪйств!я  противъ  броненосцевъ,  по 
что  торговый  суда  будутъ  совершенно  безсильны  противъ  нихъ 
это  уже  не  подлежитъ  сомнбнш. 

Чтобы  не  ограничиться  приведешемъ  мн*шн  однихъ  англШскнхъ 
снещалпстовъ  морского  дъла,  мы  помъстпиъ  здъсь  цитату  изъ 
русской  книжка  «Кренсеръ — «Русская  надежда»,  вышедшей  въ  Пе- 


')  «МШЪеПип#еп  аиз  <1ет  0-еЫе1е  Йез  Зее^еяепз». 

2)  «Бег  Ьеекпе#»,  8.  120. 

3)  *Ш81огу  о!'  Кауи.1  ЛУаг.». 
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тербурге,  въ  1887  г.  Авторъ  ея,  подппсавппйся  буквами  А.  К., 
очевидно,  морнкъ  и  не  лишенъ  лптературнаго  таланта.  Целью 
книжки  было  показать  описашемь  прпмерныхъ  действШ  крейсера — 
какъ  много  можетъ  сделать  быстроходное,  хорошо  вооруженное  и 
хорошо  управляемое  военное  судно.  Оппсаше,  хотя,  по  необходи- 
мости, фантастично,  однако  не  лишено  поучительности. 

Вотъ  отрывокъ  пзъ  этой  брошюры.  «Во  второмъ  часу  ночи 
заметили  съ  крейсера  нрпблпжаюгщеся  огни.  Чт>мъ  ближе  стано- 
вились эти  огни,  гвмъ  более  у  капитана  являлось  уверенности, 
что  онъ  впдитъ  предъ  собою  эскадру.  Не  увеличивая  хода,  крей- 
серъ  тотчасъ  же  поворотилъ  и  легъ  курсомъ  одинаковымъ  съ 
эскадрою,  съ  целью  пропустить  ее  мимо  себя  и  притомъ  осмотреть 
ея  строй  и  составъ.  Все,  что  возмояшо  было  разсмотръть  съ  раз- 
стоян1я  двухъ  кабельтовыхъ  (500  метровъ),  на  которыхъ  держался 
крейсеръ  незамътнымъ  отъ  проходящихъ  судовъ,  заключалось  въ 
томъ,  что  они  шли  въ  две  растянутыя  колонны  въ  количестве 
четырнадцати  вымпеловъ.  Впрочемъ,  опытный  глазъ  капитана,  не- 
смотря на  темноту  ночи,  отлпчплъ,  по  расположенш  огней  и  гро- 
мадности всей  фигуры,  головное  судно  правой  колонны  и  прпзналъ 
его  за  брсненосецъ.  Продолжая  держаться  гвмъ  же  ходомъ  и  ни 
томъ  же  разстоянш,  онъ  заметплъ  еще  одно  судно,  шедшее  на 
траверзе  той  же  правой  колонны  на  довольно  болыпомъ  разстоянш,  - 
такъ  сказать,  только  на  виду  огней  и  сигналовъ  остальныхъ  су- 
довъ. Безъ  всякихъ  колебашй,  его  легко  было  признать  за  посыльное 
или  флагманское  судно  этой  эскадры». 

«Осмотревшись,  капптанъ  отдалъ  окончательное  приказаше  мп- 
ноноскамъ  напасть,  по  первому  выстрелу  съ  крейсера,  на  суда 
ближайшей  колонны,  т.  е.  левой,  и,  напомнивъ  место  рандеву, 
ирпказалъ  отваливать;  самь  же,  уклонившись  влево  и  увелпчпвъ 
разстояше  отъ  эскадры,  полнымъ  ходомъ  обогналъ  ее,  поворотилъ 
у  нея  подъ  носомъ  опять  вправо  и  направился  свопмъ  форштев- 
немъ  на  броненосный  фрегатъ  правой  колонны,  оказании  йся  впо- 
следствш  «МопагсЬ».  1>аковый  часовой  фрегата  заметилъ  крей- 
серъ впереди  и  моментально  даль  знать  объ  этомъ  вахтенному  на- 
чальнику. По  за  это  время,  небольшое  разггояшс,  разделявшее  дна 
судна,  было  уже  пройдено  и  борть  *  Монарха-  оказался  въ  раз- 
стоянш менее  6.426  Фут.  отъ  крейсера.  Вь  ту  же  минуту,  дне 
правый  мины  были  пущены  и  сдЪлавъ  электрически  залпъ  изь 
шести  <>;»уди"1  съ  той  же  стороны.  Оглушительный,  страшный  шумь 
двухъ  взрывов  ь  и  залпа  брудтй,  в*ь  правый  моментъ  обезумилъ  и 
остановилъ  э -кадру.  Псе  суда  иными  изъ  строя  и  перемешались. 

29 


424 

Вследъ  затемъ,  замелькали  электрические  огни  съ  разныхъ  сторонъ, 
отыскивая  врага,  ослепляя  и  имеетесь  темъ  сбивая  другъ  друга». 

«Калптавъ  крейсера,  пользуясь  этимъ  светомъ,  успелъ  заме- 
тить, между  прочимъ,  что  фрегатъ  уже  сильно  накренился  на 
правую  сторову  и  что  около  него  суетились  гребныя  суда.  Но 
дальнейшихъ  наблюдение  за  вимъ  делать  было  некогда,  такъ  какъ 
оруд]я  были  уже  заряжевы  и  приходилось  выбрать  новую  жертву. 
Въ  это  время  раздались  два  мпнвые  взрыва,  последовательно  чрезъ 
короше  промежутки  въ  ковце  эскадры,  и  затемъ  учащенная 
пальба  изъ  орудш». 

«Судно,  шедшее  на  траверзе— это  былъ  «1пв», — поворотивъ 
налево,  быстро  неслось  къ  месту  катастрофы  «Монарха»;  освещая 
его,  оно  указывало  свое  место  и  подставило  свой  правый  бортъ 
крейсеру,  не  замечая  его,  въ  тотъ  моментъ,  когда  онъ  находился 
на  его  траверз*  въ  разстоянш  не  более  420  фут.  Новый  залпъ 
изъ  лт>выхъ  орудш,  съ  добавлешемъ  двухъ  минъ  Уайтхеда,  былъ 
пущенъ  въ  бортъ  «Ириса».  Покончивъ  съ  нимъ,  крейсеръ  полнымъ 
ходомъ  пошелъ  къ  югу». 

« Среди  скученной  эскадры  слышались  крики  и  новые  минные 
взрывы,  перемешанные  съ  артиллерШскою  пальбою.  Можно  было 
наверное  предположить,  что  катера,  такъ  или  иначе,  покончили 
свое  дело  и  направились  уже  къ  месту  рандеву.  Времени  терять 
было  нечего*. 

«И  такъ,  не  прошло  часа  съ  момента  встречи  съ  непр1ятель- 
скою  эскадрою,  а  дело  было  окончено.  Отойдя  мили  на  три  къ 
югу  и  не  видя  за  собой  никакой  погони,  крейсеръ  легъ  на  мысъ 
Шарвеннъ.  Капитана  не  интересовала  более  авшйская  эскадра. 
Главною  его  заботою  было  теперь  собрать  своихъ  помощниковъ  съ 
миновосками». 

«А  эскадра  после  этого  ночнаго  погрома  была  въ  ужасномъ 
состоя вш.  Весь  экипажъ  крейсера  виделъ  бедственное  положен  1е 
«Моварха»,  а  въ  роковыха  последств^яхъ  двухъ  минъ  и  залпа 
для  «Ириса»  никто  не  сомневался.  Великолепный  транспортъ 
«Кляйвъ»,  взорваввый  катеромъ  Л?  1,  пошелъ  ко  дну  со  всеми 
лошадьми,  а  людей  его  спасали,  по  мере  силъ  и  возможности, 
шлюпки  товарищей  по  несчастш.  Та  же  судьба  постигла  громадный 
пароходъ  «Инд1я»,  взорванный  катерами  Щ°  3  и  4;  фрегатъ 
«Султанъ»,  шедшШ  въ  хвосте  эскадры,  пострадалъ  сравнительно 
немного,  такъ  какъ  катеръ  №  2  взорвалъ  подъ  нимъ  только  одну 
мину,  проводники  же  другой  были  перебиты,    а    самъ  лейтенантъ 
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Михайловъ  п  его  минеръ  были  тяжело  ранены  выстрелами  съ  этого 
фрегата » . 


Взрывъ  судна  миною  съ  крейсера. 


Въ   Англш   вышла    кшиа   моряка !).   описывающая    настолько 
схолия   съ   вышеописанными  дъйгпи'я  современна™  .  крейсера,  что 


')  \\\  ЬяМ  СЬмев,  ТЬв  Сариил  о!  1дв     Мац   Вом».  1894. 
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пзлишнимъ  является  приводить  пзъ  ней  пзвлечешя.  Данемъ  только 
рпсунокъ  взрыва  (см.  на  стр.  425),  такъ  какъ  таковой  сдвланъ  из- 
вестны мъ  спещалистомъ  и  не  лишенъ  интереса. 

Положпмъ,  это— только  вымыселъ,  но  онъ  во  всякомъ  случав 
не  дурно  иллюстрируетъ  действительны  я  средства  разрушешя.  Не- 
вольно возникаете  вопросъ,  решатся  ли  страховыя  общества  вы- 
давать полисы  во  время  войны  и  если  решатся,  то  не  будетъ  ли 
страховая  прем1я  превосходить  средства  торговаго  мореплавашя? 

Нами  было  уже  приведено  авторитетное  мнете,  что  для  стра- 
ховыхъ  обществъ  подобный  рпскъ  немыслпмъ.  Предположивъ  даже, 
что  при  нъкоторомъ  вл1янш  и  известной  гаранты  со  стороны  правитель- 
ства удалось  бы  заключить  страховаше,— разве  возможно  было  бы 
собрать  въ  достаточномъ  числе  судовую  команду,  которая  решилась  бы 
подвергаться  подобному  риску?  Лордъ  Брассей  прямо  высказываетъ. 
что  надежды  на  возможность  конвоировала  судовь  какииъ  бы  т<> 
ни  было  образомъ  совершенно  тщетны,  п  въ  подкръилеше  этог» 
мнън1я  приводптъ  слъдующШ  отзывъ  адмирала  сэра  Фр.  Грея  1): 
«Я  безусловно  отвергаю  мысль,  что  наши  коммерчесмя  суда  мо- 
гутъ  играть  какую-либо  роль  во  время  войны.  Теперь,  после  того, 
какъ  я  занимаю  должность  въ  адмиралтействе,  я  убедился.  д<> 
какой  степени  трудно  даже  во  время  мира  собрать  необходимый 
силы  въ  разныхъ  пунктахъ,  для  того,  чтобы  нашъ  военный  флотъ 
могъ  исполнить  все  лежания  на  немъ  обязанности.  Высказываю, 
говорптъ  адмиралъ  Грей,  совершенно  утвердительно,  что  флотъ 
нашъ  совершенно  не  въ  состоят  и  оказать  нашпмъ  торгов  ымъ 
судамъ  достаточную  охрану  въ  военное  время». 

Во  всякомъ  случат,  раньше,  чъмъ  принята  была  бы  какая  бы 
то  ни  была  система,  внутреншя  замешательства  были  бы  насто1ько 
велики,  что  еще  более  затруднили  бы  оборонительныя  дъйсшя 
правительства.  АнглШскШ  адмиралъ  Коломбъ  (Со1отЪе),  издал ь 
сочинеше  «О  защит*  морскихъ  сообщенш»,  где,  иосле  подробваго 
разбора  всъхъ  могущпхъ  быть  примененными  способовъ,  дълаетъ 
выводъ,  «что  по  настоящее  время  не  имеется  ясныхъ  понятш,  а 
тъмъ  болт^е  решетя,  спъдуетъ  ли  охранять  морскую  торговлю  по- 
средствомъ  очищетя  морей  отъ  непр1ятельскпхъ  крейсеровъ,  или 
посредствомъ  военнаго  конвоировашя  коммерческихъ  судовъ,  или  при 
помощи  какого-либо  иного  способа».  Впрочемъ,  это  не  пмт>етъ  боль- 
шого значешя,   говорптъ  тотъ  же  адмиралъ    Коломбъ.  такъ  какъ 


х)  Вгаззеу,  «Кауа!  АппиаЬ 
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весьма  вероятно,  что  коммерчешя  суда,  въ  виду  современныхъ 
средствъ  пстреблев)я.  не  согласятся  выйдти  въ  море  и  подъ  за- 
щитою конвоировъ.  Одно  только  неоспоримо,  что  при  внезапномъ 
возвикновевш  войны,  не  только  въ  Англш,  но  и  нп  въ  одномъ 
государств!»  не  оказалось  бы  на  лицо  готоваго  ръшешя,  что  именно 
следует  с  сдълать  для  защиты  морской  торговли  страны. 

Если  Франция  полояшмъ,  и  можетъ  паралпзпровать  силы  Англш,  то 
все-таки  не  можетъ  быть  и  ръчи  о  томъ,  чтобы  фран- 
цузская торговый  суда  могли  свободно  плавать  по  морю.  Если 
же  Англ1я  не  прпметъ  участия  въ  войнъ.  то  силы  Францш  влолнб 
достаточны,  чтобы  остановить  движете  судовъ  къ  портамъ  госу- 
дарствъ  тройственна  го  союза.  Но  при  этомъ,  конечно,  вслт»дств1е 
преобладающпхъ  въ  настоящее  время  теор1й,  на  которыя  мы  уже 
не  разъ  указывали,  нрюстановплось  бы  и  движете  нейтральныхъ 
судовъ. 


Общш  взглядъ  по  вопросу  о  совокупныхъ   Д'БЙ- 

ств1яхъ  противъ  прибрежныхъ  местностей  и  тор- 

говыхъ  сообщенш. 

Для  большей  ясности,  мы  въ  особыхъ  отдълахъ  представили 
дт>йсть1я  ва  моръ  по  отвошешю  къ  бомбардирована  береговъ,  бло- 
кадт»  портовъ  и  крейсерской  войнъ.  Но  понятно,  что  этотъ  посльд- 
шй  родъ  войны  находится  въ  непосредственной  связи  съ  разруше- 
ш:мъ  портовъ  п  береговъ  и  блокадой  пхъ.  Вотъ,  почему,  дълая 
обппе  выводы,  придется  еамъ  уже  не  придерживаться  такихъ  под- 
раздФлевШ,  а  разсматрпвать  дъ\к>  въ  совокупности. 

Очень  мнопе ,  спешалисты  придерживаются  взгляда,  что,  при 
силъ  и  верности  стрълнбы  пзъ  современных!,  орудШ,  прп  большой 

СКОРОСТИ    СуДСГ.Ъ    П    ПрИСП0С0блеВ1Й    ПХЪ  ДЛЯ  ТарПНеН1ЯИ  ДЛЯ  ДБЙСТВ1Я 

минами,  и  при  большомъ  колпчествъ  мпноносцевъ,  всякое  мор- 
ское сражев]е  должво  повести  если  пне  къ  полному  уничтожению 
всъхъ  участвунзщвхъ  въ  сражеши  судовъ,  то  во  всякомъ  случав 
къ  тому  что  почти  искони  будутъ  сдтланы  на  долгое  время  неспо- 
собными принимать  учате  въ  дальнъйшихъ  дъйспннхъ,  что  от- 
части подтверждается  практикою  японо-китайской  войны. 

Ш'лтэдсше  этого,  вероятность  на  сторонъ  того  мнъшя,  что  боль- 
ших!, сраженш  будутъ  избегать,  а  всю  силу  флотовъ  будутъ  на- 
правлять для  цълей  разрушения. 
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Вопросъ  о  прекращены  морской  торговли  во  время  войны  чрез- 
вычайно важенъ  уже  потому,  что  такая  остановка  можетъ  повлечь 
за  собой  въ  различныхъ  мёстахъ  не  только  дороговпзау,  но  и 
голодъ,  которые  окажутся  гвмъ  ощутительнее,  что  совпадутъ  съ 
ограничешемъ  заработковъ  рабочаго  класса,  чго,  прп  существую- 
щемъ  социалистическом ь  движеши  въ  западныхъ  государствахъ, 
легко  можетъ  явиться  поводомъ  для  возникновешя  самыхъ  серьез- 
ныхъ  внутреннихъ  осложненШ. 

Ни  одно  изъ  предложенныхъ  средствъ  противъ  этой  опасности  не 
можетъ  достигнуть  цели.  Блокада  непр1ятельскихъ  кораблей  въ 
портахъ  невыполнима.  Во  всякомъ  месте  около  аортовъ  могутъ  быть 
заложены  торпеды,  соединенные  проводами  съ  электрическими 
батареями,  не  говоря  уже  о  подвижныхъ  торпеда хъ,  направляе- 
мыхъ  по  произволу  съ  берега  или  судна. 

Следовательно,  непр1ятельшя  суда  вынуждены  будутъ  дер- 
жаться вдали  отъ  берега,  по  крайней  мере  на  разстояяш  3,500 
метро  въ. 

Сверхъ  того,  разумеется,  всякому  приблпжешю  судовъ  къ  пор- 
тамъ  будутъ  угрожать  и  оруд1я,  изъ  коихъ  некоторые  будутъ  действо- 
вать разрывными  снарядами.  Сила  этихъ  орудШ,  какъ  известно, 
доведена  въ  последнее  время  до  ужасающей  степени.  Снаряды 
динамитныхъ  пушекъ  въ  состоя нш  уничтожить  судно  даже  попадая 
въ  воду   въ  27  метрахъ  отъ  него. 

Въ  виду  свободы  действ1я,  какое  будетъ  предоставлено  воюющнмъ 
железными  дорогами,  по  которымъ  можно  доставлять  къ  месту 
торпедныя  лодки  и  оруддя,  блокирующему  придется  постоянно  опа- 
саться нападешя.  Еще  более  увеличилась  опасность  его  положешя 
со  времени  изобретешя  подводныхъ  лодокъ. 

Но  если  бы  все  эти  средства  и  оказались  недостаточными,  то  по 
опыту  уже  известно,  что,  не  взирая  на  блокаду,  крейсерамъ  все  таки 
частью  удалось  бы  выйти  въ  море.  Хотя  правда,  что  и  блокирующей 
на  этотъ  случай  можетъ  обладать  миноносками  для  действ1я  про- 
тивъ непр1ятельскпхъ  судовъ,  замышляющихъ  прорвать  блокаду, 
но  подобная  борьба  оказалась  бы  далеко  неравносильной. 

Миноноскамъ  блокированной  стороны  всегда  было  бы  где  съ 
удобствомъ  укрываться,  между  темъ  какъ  блокирующимъ  судамъ 
пришлось  бы  непрерывно  держаться  въ  открытомъ  море.  Въ  этомъ 
случае  дознано,  что  служба  становится  непомерно  тяжелой.  Нести 
ее  продолжительное  время  немыслимо,  особенно  въ  бурное  время. 
Поэтому  каждая  морская  блокада  требуетъ  сравнительно  значитель- 
ныхъ   силъ.    Въ   прежнее   время,  когда  двигательной  силой  воен- 
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наго  флота  былъ  почти  исключительно  ветеръ,  полагалось,  что 
блокирующему  необходимо  обладать  двойной  силой  противъ  блоки- 
руемая. Со  времени  же  введешя  пара,  услов1я  морскихъ  силъ 
изменились  не  въ  пользу  блокирующая.  Сила  ветра,  въ  качеств 
двигателя,  была  въ  одинаковой  степени  доступна  для  той  и  дру- 
гой стороны.  Иное  дело  парь;  для  того,  чтобы  пользоваться  его 
услугами,  блокирующие  прпнужгенъ  сделать  запасъ  топлива  для 
постоянная  получешя  пара  въ  такихъ  размерахъ,  как1е  возможны 
смотря  по  располагаемымъ  ичъ  матер1альнымъ  средствам ь.  Для  под- 
держашя  равновеш,  ему  придется  быть  все  время  подъ  разведен- 
ными парами,  въ  величайшей  напряженной  готовности  преследо- 
вать всякое,  показавшееся  на  горизонте,  чужое  судно.  Такое  иоло- 
жеше  влечетъ  за  собой  много  неудоботвъ  для  эскадры,  получаю- 
щей уголь  и  друпе  матер1алы  пзъ  далекихъ  местъ.  Во  всякомъ 
случае,  если  блокада  еще  возможна  при  блаяпр1ятныхъ  услов1яхъ 
погоды,  то,  въ  иное  время,  если  напримЪръ  война  вспыхнетъ 
осенью  или  зимой,  блокирующей  флотъ  рискуетъ  подвергнуться  вся- 
кпмъ  непредвпденнымъ  случайностямъ. 

Для  определен! я,  какая  сила  необходима,  чтобы  блокаду  можно 
было  считать  действительной,  въ  Англш  произведены  были  мор- 
бме  маневры,  которые  выяснили,  что  достаточно  даже  вдвое  сла- 
бейшая флота  для  тоя,  чтобы  прорвать  блокаду  и  что 
при  этомъ  ни  одинъ  изъ  морскихъ  путей  не  можетъ  почитаться 
обезпеченвымъ. 

Поэтому  Англ1я,  владеющая  морями,  не  можетъ,  однако,  ра- 
считывать на  полное  обезпечеше  сообщенш.  Но,  если  допусгпть, 
что  и  въ  наше  время  для  блокады  требуется  лишь  двойная  мор- 
ская сила  и  что  Англ1я  сосредоточии»  весь  свой  флотъ  на  театре 
европейской  войны,  соединивъ  его  съ  морскими  силами  держав ь 
тройственная  союза,  то  даже  и  въ  такомъ  случае  перевесъ  ихъ 
надь  силами  союза  Россш  съ  Франции будетъ  весьма  сомнптеленъ. 

Моршя  силы  всея  тройственная  союза,  протнвопоставленныя 
одной  Францш,  хотя  и  имеютъ  преимущество  большая  числа 
миноносокъ,  не  въ  состоянш,  однако,  содержать  блокаду,  такъ  какъ 
въ  сущности  флоты  обенхъ  сторонъ  почти  одинаковы  по  числу 
судовъ. 

Въ  случае  войны  между  Аншей  и  Францией,  первая  подвер- 
глась бы  сравнительно  большей  опасности,  несмотря  на  ея  более 
многочисленный  флотъ,  потому  что  ей  пришлось  бы  содержать 
болышя  силы  и  въ  Инд1Йскомъ  океане,  и  въ  австралШскихъ  во- 
дахъ,  и  въ  Тихомь  океане,  и  у  мыса  Доброй  Надежды,  и  у  ки- 
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тайскихъ  береговъ.  Везде  потребовалось  бы  обезиечеше  влад*н!Й  и 
набиты  о  безопасности  подданныхъ,  такъ  что  въ  результате  ока- 
залось бы,  что  услов1я  дислокацш  морскпхъ  сплъ  сделали  воз- 
можнымъ  для  Францш,  не  имеющей  такихъ  нуждъ.  чпслевный 
перевесь  на  театре  действптельныхъ  столкновенШ. 

Если  бы,  наконецъ,  блокада  более  крупныхъ  портовъ  оказа- 
лась возможной,  то  для  этого  потребовалось  бы  такое  количество 
судовъ,  что  менее  важные  порты  станутъ  свободно  снаряжать  п 
высылать  въ  море   крейсеры  и  миноноски. 

Но  даже  и  такая  блокада  всвхъ  портовъ  не  обезпечитъ  мор- 
скихъ  сообщешй. 

Характеристической  чертой  въ  будущей  войне  окажется  то  об- 
стоятельство, что  обе  воюющ1я  стороны  тотчасъ  вышлютъ  въ  море 
свои  крейсеры,  вслгвдств1е  чего  морская  торговля  должна  будет ъ 
остановиться  дополнаго  пстреблешя  всъхъ  крейсеровъ  одной  стороны. 

Государства,  участвующая  въ  войне,  принуждены  будутъ  въ 
самомъ  ея  начали  выслать  своп  суда  въ  море,  чтобы  непр1ятель 
не  усптаъ  ихъ  запереть  въ  портахъ. 

Преслъдоваше  этихъ  судовъ  потребуетъ  гораздо  более  времени, 
чЪмъ  его  могутъ  уделить  ташя  государства,  .  какъ  Аншя,  Итал1я 
и  Гермашя,  которымъ  пришлось  бы  справляться  съ  внутренними 
затруднешями,  кашя  непременно  возникнуть,  тотчасъ  по  объявле- 
ны войны,  всл,вдств1е  неизбежнаго  вздорожащя  хлеба.  Нельзя  сом- 
неваться, что  цена  его  въ  этомъ  случае  сразу  удвоится;  заме- 
шательства же  въ  области  промышленной  достигнутъ  при  этомъ 
размеровъ  невиданвыхъ. 

Предложеше  организовать  морскую  охрану  изъ  судовъ,  разстав- 
ленныхъ  группами  по  стратегическимъ  пунктамъ  на  разтоянш 
500 — 700  километровъ  и  эскортнроваше  торговыхъ  судовъ, — на 
подоб1е  того,  какъ  полисмены  провожаютъ  женщинъ  и  детей  но 
лондонскимъ  улпцамъ, — не  выдерживаетъ  критики. 

Въ  былое  время,  когда  все  суда  пользовались  одною  сплою 
ветра,  такое  эскортпроваше  еще  могло  практиковаться.  Относительно 
скорости  не  существовало  большой  разницы  между  военными  и  ку- 
печескими кораблями.  Военное  судно  лишь  только  усматривало  не- 
пр1ятельск1й  корабль,  нападало  на  него,  между  темъ  какъ  эскорти- 
руемыя  имъ  торговыя  суда  скрывались  въ  разныя  стороны.  Это 
было  возможно  вследсше  одинаковой  степени  быстроходности  и 
поэтому  сравнительно  меньшей  опасности  при  встрече  съ  корса- 
ромъ.  Наиадающш  могъ  разсчитывать  настигнуть  судно  лишь  въ 
томъ  направлешп,    какое   дозволялъ    ветеръ.    Притомъ    атака    съ 
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болыпихъ  разстоянш  была  немыслима,  да  и  на  близкомъ  разстоя- 
нш съ  одного  выстрела  пустить  ко  дну  ку  песков  судно  редко 
удавалось.  Помощь  военнаго  корабля  при  этомъ  всегда  была  воз- 
можна. Но  и  въ  те  времена  охрана  купеческихъ  кораблей  воен- 
ными оказывалась  не  всегда  действительною. 

Теперь  положеше  мореходства  совершенно  иное.  Если  говорить 
только  о  паровыхъ  торговыхъ  судахъ,  то  они  въ  часъ  дъмаютъ 
обыкновенно  не  больше  11  —  14  узловъ  (20,3 — 20,5  кил.),  пас- 
сажпрше  же  пароходы  15 — 16  узловъ  (27,6—29,5  кил.).  Изъ 
12,907  пароходовъ,  зарегпстрованныхъ  Ллойдомъ,  всего  304  отли- 
чаются быстротой  15  узловъ  и  более. 

Между  т'Ёмъ,  скорость  крейсеровъ  достнгаетъ  22  узловъ,  т.  е. 
40,5  километровъ,  а  скорость  мореходныхъ  миноносокъ — до  30 
узловъ,  т.  е.  511/2  килом.,  да  и  некоторые  броненосцы  ходятъсо 
скоростью  до  19  узловъ  (35  килом.). 

Кренсеръ  настоящаго  времени  въ  состоянш  сделать  въ  сутки 
350 — 400  морскихъ  миль.  Онъ  способенъ  въ  течеше  4  —  5  не- 
дель и  более  плавать,  не  заходя  въ  порты  за  углемъ  и  иными 
прппасами.  Поэтому  емуле1ко  явиться  неожиданно  въ  любомъ  месть1 
океана. 

Положимъ,  что  караванъ  судовъ  состоитъ  изъ  15  пароходовъ, 
эскортпруемыхъ  военвыми  судами.  Само  собой  разумеется,  что 
прп  этомъ  придется  всЪмъ  идти,  применяясь  къ  ходу  судовъ, 
обладающпхъ  наименьшею  скоростью.  Положимъ,  что  такою  наи- 
меньшею скоростью  будетъ  11  узловъ  илп  20  километровъ  въ  часъ. 
Если  море  не  особенно  бурно,  то  разстояте  между  судами  будетъ 
все-таки  не  менее  330  метровъ. 

Предполагая,  что  суда  будутъ  идти  въ  две  лннш,  все-таки 
они  займутъ  пространство  около  2,500  метровъ.  Уже  одна  необхо- 
димость плавашя  среди  многихъ  судовъ,  вепрпвыкшихъ  къ  со- 
блюден^ правилъ  совместная  движешя,  притомъ  имЪющихъ  раз- 
личную быстроту,  иодвергаетъ  ихъ  опасности  столкновешя  между 
собою,  особенно  въ  ночное  время. 

При  разстояши  между  пароходами  въ  330  метровъ,  всякая  неожи- 
данная отановка  одного  изъ  нихъ  по  какой  ибо  непредвиденной 
случайности  можетъ  быть  причиной  столкновенгя  съ  насту пающимъ 
сзади  судномъ.  Тамя  катастрофы  случаются  даже  на  маневрахъ, 
въ  которыхъ  прпвимаютъ  участие  исключительно  военный  суда, 
хорошо  знакомый  съ  правилами  совместныхъ  эволюцШ.  Въ  бур- 
ную же  погоду,  когда  волнеше  не  даетъ  возмолшости  ни  теорети- 
чески расчитать  быстроты  хода  судна,  ни  держаться   линш,  даже 
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и  среди  дая,  крейсеръ  можетъ  заградить  путь  транспортами»  или 
напустить  на  нихъ  целую  флотшпю  мелкихъ  миноносокъ,  изъ 
коихъ  каждая  можетъ  пустить  ко  дну  целую  флотилт  беззащит- 
ныхъ  торговыхь  кораблей.  Не  говоря  уже  о  томъ,  что  последшя 
суда  не  могутъ  и  помышлять  о  какой  либо  защите,  даже  и  са- 
мимъ  броненосцамъ  безпрерывно  грозитъ  гибель  отъ  подкравшихся 
къ  нииъ  шлюаокъ  съ  торпедами.  Между  тъмъ,  вся  надежда  на  за- 
щиту отъ  непр1ятельскихъ  нападенШ  будетъ  заключаться  въ  кон- 
воирующихъ  военныхъ  судахъ.  А  положеше  этихъ  конвоировъ  та- 
ково, что  пмъ  не  только  ежеминутно  угрожаетъ  повсюду  встреча 
равныхъ  по  силамъ  протпвниковъ,  но  и  рискъ  взлетать  на  воздухъ 
или  пойтп  ко  дну  отъ  взрыва  мины.  Правда,  и  конвоиръ  можетъ 
иметь  съ  собой  минныя  лодки,  но  большая  разница  между  выпол- 
нешемъ  задачи  этими  лодками  и  мпноносками  крейсера:  настигнуть 
л»  крейсеръ,  свободно  разгуливающШ  по  морю,  или  напасть  на  судно, 
охраняющее  целый  караванъ  транспортныхъ  судовъ. 

Писателп-спещалисты  утверждаютъ,  что  среди  бурнаго  моря, 
тумана  или  ночной  темноты  иногда  нътъ  иного  спасенья,  какъ 
бежать  передъ  непр1ятелемъ.  Каково  же  положеше  конвоируемыхъ 
судовъ  въ  случат»,  если  конвоиръ  пзберетъ  это  средство  спасенья' 

Впрочемъ,  крейсеры  будугъ  вооружены  оруд1ями  менее  могуще- 
ственными, чемъ  броненосцы,  хотя  и  на  нынъшнпхъ  крейсерахъ 
пушки,  по  дальнобойностп  и  совершенству  конструкций,  предста- 
вать собою  лучппе  образцы  современной  техники.  Отъ  разрывного 
снаряда  такихъ  пушекъ,  судя  по  опыту,  бывшему  въ  битве  при 
Ялу,  мгновенно  охватывается  пламенемъ  даже  военное  судно.  Въ 
последнее  время  крейсера  снабжаются  орудиями,  стреляющими  сна- 
рядами, разрывъ  которыхъ,  какъ  уже  сказано,  даже  на  разотояшп 
отъ  цели  въ  27  метровъ  сиособенъ  погубить  судно. 

Такимъ  образомъ,  оказывается,  что  свободные  крейсеры  пмъютъ 
возможность  не  только  избежать  нежелаемаго  прямого  столкновен1я 
съ  конвоиромъ-броненосцемъ,  въ  случае  его  превосходства,  но, 
приблизившись  на  соответственное  разстояше,  исгребпть  все  кон- 
воируемыя  суда,  действуя  только  изъ  своихъ  орудШ. 

Сверхъ  этихъ  всъхъ  преимуществъ  атаку ющихъ  крейсеровъ, 
они  могутъ  еще  пользоваться  возможностью  соединяться  между  со- 
бою для  совместна™  нападешя. 

И  такъ,  положеше  торговыхъ  судовъ,  даже  въ  томъ  случае, 
если  они  конвоируются  эскадрой,  превышающей  силы  противника, 
крайне  незавидно.  Въ  ночное  время  пли  въ  туманъ  всякое  на- 
падете прежде  всего  вызоветъ  среди  нихъ  замешательство  и  па- 
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нпку,  следств1емъ  чего  получился  бы  рядъ  катастрофъ  отъ  столк- 
новешй  между  собою  п  съ  сопровождающими  пхъ  военвымп  судами. 

Претя,  происходивпня  въ  Англш  по  поводу  проектпрованныхъ 
способовъ  охраны  торговаго  мореходства  во  время  войны,  выяснили, 
что  для  этой  цели  понадобилось  бы  не  менее  556  военныхъ  су- 
довъ.  А  такъ  какъ  сосредоточев1е  такого  количества  этихъ  судовъ 
представляется  неисполнимым!.,  то  обратились  къ  предположен^ 
поручить  конвоировате  транспортныхъ  судовъ  пассажпрскимъ  паро- 
ходамъ,  которые  будетъ  предоставлено  адмиралтейству  брать  въ 
свое  распоряжете  и  вооружать.  По  мнетю  епещалистовъ,  однако, 
и  это  средство,  требующее  для  своего  выполнетя  не  мало  времени, 
какъ  и  друпе  проекты,  не  разрешаешь  задачи. 

Такое  положен  1е  ясно  доказываешь  полную  вероятность,  что 
въ  случае  вспыхнувшей  между  европейскими  державами  войны, 
морское  торговое  движете  прекратится.  Оно  должно  прекратиться, 
между  прочимъ,  потому,  что  страховыя  общества  закроютъ  своп  опе- 
рации по  страхованш  морскихъгрузовъ  и  судовъ.  А  если  бы  даже  они 
и  согласились  принять  на  себя  столь  громадный  рискъ,  то  купе- 
чесшя  суда  не  могли  бы  найти  людей  для  команды,  кроме  разве 
едпничныхъ  искателей  приключешй.  Во  всякомъ  случай,  стоимость 
доставки  и  цены  на  заморше  товары  первой  необходимости  под- 
нялись бы  въ  такомъ  размерь,  что  послед  те  сделались  бы  не- 
доступными для  массы  потребителей;  следсшемъ  чего  неизбежно 
явились  бы  бъдств1я  голода. 

Такое  положете  несомненно  заставитъ  отказаться  отъ  войны 
тв  государства,  у  которыхъ  будутъ  пресечены  снабжешя  моремъ, 
то  есть  какъ  бы  перерезаны  артерш. 

Если  сделать  самое  благопр1ятное  предположеше,  что  свободное 
плаваше  пароходовъ  удастся  сохранить,  то  и  въ  такомъ  случай 
первыя  потребности  жизни  непомерно  возрастутъ  въ  цент».  Од- 
нихъ  пароходовъ  будетъ  недостаточно  для  безпстановочностп  снаб- 
жешй,  темъ  более,  что  значительная  часть  пароходовъ,  и  притомъ 
лучшихъ,  будетъ  обращена  на  военный  цъли. 

По  отзыву  сэра  Самуэля  Бекера,  не  подлежитъ  сомнешю,  что, 
при  войне  съ  морской  державой,  цена  хлеба  въ  Англш  тотчасъ 
удвоится,  а  вся  промышленность  подвергнется  панике.  Въ  дей- 
ствительности иоследслъчя  могутъ  быть  еще  гораздо  хуже;  лишен- 
ная подвоза  хлеба  и  возможности  сбывать  свои  продукты  на  все- 
м1рномъ  рынке,  Англ1я  могла  бы  подвергнуться  голоду  и  разоре- 
на». Въ  экономической  части  настоящаго  труда  нашего  показано,  что 
ноложеше    Гермаши  и  Италш    въ    данномъ  случае    оказалось  бы 
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немногимъ  лучше,  что  Францш  предстояло  бы  уже  мевЪе  лишешй. 
Австрш  не  подверглась  бы  разорительному  кризису,  а  всвхъ  ме- 
н$е — Росс1Я  могла  бы  пострадать  въ  удовлетворены  народныхъ 
потребностей  отъ  перерыва  морскнгь  сообщены. 

Что  касается  Германш.  то  адмпралъВернеръ  г)  призваетъ,  что  ей, 
въ  случай  войны  съРошей.  придется  просить  о  мпръ-  уже  чрезъ  нъ- 
сколько  недель,  если  бы  война  началась  въ  ту  пору  годи,  когда  запасы 
хлъчш  уже  близки  къ  истощенш.  или  же — по  прошествш  вЪсколь- 
кпхъ  мъсяцевъ,  если  судамъ  протпвнпковъ  удастся  пресьчь  под- 
возъ  хлЪба  моремъ.  Онъ  же  зам'ьчаетъ,  что  въ  будущей  воннт> 
решилась  бы  судьба  уже  не  нътколькихъ  областей,  но  цтаыхъ 
нащй;  что  въ  войну  между  тройственнымъ  союзомъ  п  Рошей  и 
Франщей  была  бы  вовлечена  вся  Европа,  за  псключшемъ  развъ 
Испанш  и  Норвепп;  наконецъ,  что  блокироваше  всего  германскаго 
побережья  французскимъ  флотомъ  поставило  бы  Германш  на  край 
гибели,  если  только  быстрыя  победы  германскихъ  войскъ  не  по- 
правили бы  дЪла. 

А  эта  последняя  перспектива  скорой  развязкп  сухопутной  войвы 
представляется  вамъ  маловероятною.  На  какую  бы  сторону  окон- 
чательно нп  склонилась  победа,  участь  войны,  вероятно,  решится 
лишь  поел*  долгпхъ.  упорныхъ  боевъ  и  осадъ.  Между  тЪмъ,  пла- 
ваше  крейсеровъ  по  морямъ  поведетъ  къ  вздорожанш  хлЪба  и 
даже  къ  прекращшю  его  привоза,  а  результатомъ  могли  бы  явиться 
на  запад*  революпдонныя  двпжешя,  подъ  опасешемъ  которыхъ  то 
или  другое  правительство  было  бы  вынуждено  заключить  прежде- 
временный мпръ,  оставпвъ  неръчпеннымъ  тотъ  вопросъ,  пзъ-закото- 
раго  начата  была  война.  Такпмъ  образомъ,  уц'Блъмъ  бы  зародышъ 
для  новой  войны. 

Вотъ  чего  могла  бы  ожидать  Европа  отъ  будущей  войны.  Но 
сверхъ  громадныхъ  потерь  всякаго  рода,  самая  ожесточенность 
борьбы,  при  новыхъ  ея  услов1яхъ  п  безпощадныхъ  пр1емахъ  сухо- 
путной и  морской  боевой  техники,  представила  бы  пагубные  при- 
меры безчеловйчностп  и  притуплешя  нравственнаго  чувства — въ 
такое  именно  время,  когда  разныя  теорш  угрожаютъ  переворотомъ 
общественнаго  порядка. 

Сколько  впослЪдствш  потребовалось  бы  трудной  п  неблагодар-. 
ной  работы  для  залЪчпвашя  ранъ,  нанесенныхъ  войною;  сколько  бо- 
гатыхъ  городовъ  лежали  бы  въ  развалинахъ  и  какое  море    слезъ 
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<шло  бы  пролито  надъ  жертвами  и  разорев]емъ!  Какой  численности 
достигли  бы  въ  Европе  полчища  нищихъ!  И  какое  время  потре- 
бовалось бы  на  то,  чтобы  послт>  озлоблешя,  оставшаяся  за  вой- 
вой,  голосъ  разсудка,  справедливости,  гуманности  взнлъ  верхъ 
надъ  знаменптымъ  девпзомъ,  что  «сила  выше  права»,  и  повелъ  бы 
къ  насту  плен  1Ю  перюда  мирна  го  труда  и  дальнейшего  раЗ- 
ВИЙЯ! 


ЗАКЛЮЧЕН! Е 


Заключен!  е. 


Средства  для  разрушешя  на  морь1,  имъчоппяся  въ  распоряженш 
государствъ,  окажутся  во  всъхъ  отношешяхъ  ужаснъе  гвхъ,  ко- 
торый когда-либо  применялись  въ  прежнпхъ  войнахъ.  Причиной 
этого  является,  съ  одной  стороны,  то,  что  жп:шь  народовъ  стала 
другой,  болт>е  сложной.  всл,Ьдств1е  чего  и  морская  война  повлечетъ 
за  собою  совершенно  пныя  экономическая  и  политическая  послтд- 
СТВ1Я,  чъмъ  это  было  въ  ирошедш.я  времена,  когда  каждое  госу- 
дарство находило  удовлетвореше  всъмъ  своимъ  жпзненнымъ 
потребностямъ  въ  предълахъ  своихъ  собственныхъ  владЪнш;  съ  дру- 
гой стороны,  всеобщее  примкнете  сварядовъ,  снаряженныхъ  взрыв- 
чатыми веществами,  бросаемыхъ  съ  разстоявШ  до  10  километровъ, 
при  чемъ  одннъ  такой  снарядъ,  попавши!  въ  городъ  или  населен- 
ную местность,  можетъ  произвести  страшное  разрушеше,  и  ско- 
рость, съ  какою  теперь  суда  могутъ  передвигаться  отъ  одного  бе- 
регового пункта  къ  другому,  не  завися  ни  отъ  погоды,  ни  отъ 
вт>тра, — должны  будуть  поражать  умы  народовъ  и  даже  выбывать 
волвешя.  А  послТ.дпъчя  такихъ  волненш,  при  современных!,  сощали- 
стическихъ  наиравлешяхъ,  могутъ  неогранпчпться  какими-нибудь 
временными  безпорядками.  На  приготовлен. я  къ  морской  войнъ  еже- 
годно расходуются  всвмп  государствамигромадныясуммы,но  судострое- 
Н1е  постоянно  и  очень  быстро  идетъ  впередъ  по  пути  совершенство- 
ван.я,  такъ  что  во  вст.хъ  страна хъ  большая  часть  судовъ  оказы- 
вайся нынъ  уже  устаревшими  и  неспособными  вступить  въ  бой 
съ  судами  новыхъ  типовъ;  устарълшш  суда  не  сдаются  въ  складъ 
венужваго  хлама  исключительно  лишь  потому,  чтобы  не  выз- 
вать безпокойства  въ  кругу  неспешалистовъ  и  сохранить  въ  спи- 
свахъ  флота  солидное  число  боевыхъ  единицъ.  Это  обстоятельство 
мм!  1 1.  с.1Т.дств1смъ  то,  что  всъ  разсчеты,  производимые  для  срав- 
вев1я  си.1ы  флотовъ,  приводить  только  къ  очень  неопределенным!» 
результатам  I,.  если  только  при  этомъ  не  имт>етъ  мт.ста  весьма  слож- 
ное разсмотр&ше,  въ  отдельности  вооружешя,  брони,  скорости  хода, 
запасовъ  и  расходовав1н  угля  и  пром. 

зо 
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Лордъ  Брассей  говорить,  что  сами  государства,  изъ  числа 
своихъ  судовъ,  построенвыхъ  до  1878  года,  признаютъ  годными  х): 

Число.  Водопзм'Ьщете. 

Авгл1я 17         143  тыс.  тоннъ. 

Франщя 12  86         » 

Росш 22)         14 

Съ  того  времени,  совершенствоваше  вооружешя  и  судостроешя 
производится  съ  еще  большей  быстротой,  но  далеко  еще  не  до- 
стигло своихъ  предъчювъ.  Напротивъ,  весьма  часто  мы  бываемъ 
свидетелями  явленш  такого  рода:  усовершенствованвый  типъ  судна, 
приспособленный  вполне  для  сражешя  съ  новвшпми  оруд1ямп  и  ми- 
нами, только-что  спущенъ  со  стапеля,  какъ  техника  уже  успела 
опять  сделать  шагъ  впередъ  и  снова  является  необходимость  въ 
различныхъ  пзмт>нен1яхъ,  которыя  связаны  опять  съ  новыми,  еще 
большими  расходами.  Какъ  мы  показали  выше,  расходы  возросли  въ  гро- 
мадномъ  размере,  но  прп  этомъ  и  усовершенствоваше  какъ  средствъ 
нападешя,   такъ   и   средствъ   обороны  шли  такъ  же  быстро. 

Наряду  съ  современными  броненосными  колоссами  и  крейсе- 
рами, изъ  которыхъ  каждый  въ  отдельности  обладаетъ  большей 
силой  разрушешя.  чт>мъ  целый  флотъ  прежнихъ  временъ,  строятся 
и  крошечныя,  сравнительно,  суда;  они  предательски  нанадаютъ  на 
великановъ,  и  хотя  весьма  вероятно,  что  они  будутъ  своевременно 
замечены,  а  въ  такомъ  случае  и  потоплены,  но  возможно  также, 
что,  нападая  ночью  или  въ  тумань,  они  приблизятся  незамечен- 
ными, и  тогда,несмотря  на  силу  п  величину  непр1ятеля,  имъ,  быть 
можетъ,  удастся  пустить  его  ко  дну. 

Средства  нападешя  и  обороны,  частью  уже  осуществленныя, 
частью  чуть  не  ежегодно  изобрт>таемыя,  доведены  уже  до  того,  что 
война  на  море  повлечетъ  за  собою  бездельное  взаимное  уничто- 
жение. А  между  темъ,  успехи  техники  идутъ  все  дальше  и  дальше. 

Бездымный  порохъ  применяется  всего  лишь  несколько  летъ,  и 
по  отношешю  къ  нему  мы  находимся  въ  совершенно  такомъ  же 
положенш,  какъ  500  летъ  тому  назадъ  находились  наши  предки 
по  отношению  къ  смеси  серы,  селитры  и  угля,  которая,  по  выра- 
жение Вилле  («Баз  РеМ^евсЪШ  с1ег  2и1шпй»),  обожгла  носъ 
францисканцу  Бертольду  Шварцъ.  А  дальнейшее  усовершенство- 
ваше  новаго  пороха  можетъ  повл1ять  на  все  судостроеше. 


*)  «Рарегз  апй  айгез^ез.  Ьогй  Вгаззеу»  1894. 
*)  «Ветръ  Ве.тикш»  н  сКнязь  Пожарскн'1». 


Расходы  на  военныя  силы  и  уплату  долговъ  и  отношение  ихъ  къ  прочим  ъ  расходами  къ  числу  нас 

и  къ  состоянию  торговыхъ  флотовъ  въ  разныхъ  государствахъ 


€раСнеше  расходобъ  на  арлию,  флот*   и  уплату   долгой*,   на  одного  фитиля, 


(ъ  франкахъ,   6ъ  1880   и    1897   гг. 
Расходы  на  сухопутныя  силы. 


7,87 

5,25 
11,17  II 

10,00   III 


22,04 


6,59 
6,84 


4,34 


1,14 


РосЫя  (безъ 

ФИНЛЯНД1И), 

нредит. 


8,85 


11,44 
13,65 
17,63 


8,41 
9,40 


Японм- 


3,98 
6,15 


Расходы  на  моршя  силы 
1,16 


Р  О  С  С  I  я, 

кредитн. 


0,79 


7,65 


1,07 


1 


1,54 
0,52 
1,61 
0,45 


1,85 


1,23 


12,94 


2,70 
7,66 


3,07 
0,79 
2,21 
4,80 


Расходы  на  уплату  долговъ  (кромь  желъзнодорожныхъ). 
6,69 


5,34 
3,59 


Р  о  с  с  1  я, 

нредитн. 


21,12 


4,46 


15,60 


Расходы   на   1-сйсйс,    флот1»,    Саш   »    на   проггя   гссударст(енныя  потребности 
/•';-   1836—  37  гг.    на   1  фителя,   6ъ   ф/:ан6ахъ. 


Расходы  на  войско,  флотъ  и  уплату 
долговъ. 


Расходы  на  проч1я  государственный 
потребности. 


17,40  1 

(«ред.  1 
РосЫя; 

1  золот. 

17,25 

11 

60  1 

1" 

50 

40,97 

Велинобри    1 
тан(я.       | 

5,13 

23,14  1 

Гермашя. 

25 

51,29 

Франция. 

33,34  I 

Итал1Я- 

1  12,57 

21,12  1 

Австр1я. 

20,47 

18,82 

Дмеринанск. 
Соед.  Штаты. 

| 

3,59 

Процентное  отношенге   расходобъ    на   СоисЛс.  флотъ   и  уплату  домов*  и   на   прсыя    юсусарст-- 
бенния   потребности  //5  общему  расходу    1833—37   гг. 


1,/о  расходоеъ  на  войско,  флоть    и 
уплату  долговъ. 


%  расходоеъ  на  проч1я    государстзен- 
ныя  потребности. 


52,5 


51,2  1 

Рошя. 

72,8 

Великобрита- 

I  27,2 

47,5  1 

ГерманЫ. 

63,1  I 

Франщя. 

1  36,9 

72,6 

Итал1я. 

1  27,4 

50,8  1 

ДВСТР1Я. 

58,1 

Америк.  Соед. 
Штаты. 

1  41,9 

49,2 


фазлтръ  беюсег  государственных*,  расхсдсЬ  6*   1896     7  гг.   на   1    фитиля,   (-г  франбаось,   и   отношен 
ихъ    йъ  русс&иль  расходамъ,  принятым*,  за   100: 


81,32 


Расходъ  на  1  жителя,  въ  франкахъ. 

7 

9  отношен!е  ни 

34,65 

|Кред. 

Росс,  я? 

1  золот. 

1  100,0 

23 

10  1 

I  66,7 

56,10 

Великобри- 
тания. 

1  161.9 

4 

3,72  1 

Гермашя. 

140,6 

Франц1я. 

45,91 

Итал1я. 

1  132,5 

41,59 

Двстр1я. 

120,0 

32,4 

1 

СЪв. -Америк. 
Соед.  Штаты. 

1  93, 

5 

вазмпрг  расяхдебг   на   (ойсАо,    флотъ   и  уплату   домом  9% 
1896—7  ее. «  ПО&рчЬавлюя  налогами    ;а:ть  этиесъ   расходов* 

на    1    фишеля.    !:ъ  франбзх*. 


Приложен!»  къ  стр.  441.  тома  IV. 


отношенсе  ихъ  къ  прочим  ъ  расходами  къ  числу  населешя    къ  оборотамъ  внъшней  торговли 
]ян1Ю  торговыхъ  флотовъ  въ  разныхъ  государствахъ. 


сбо,  флстг.  долги   и   на   проггя  еооударстСенныя  потребности 
(ч  1896-97  гг.    на    1   фите-ля,    Съ    франкахъ. 


и  уплату 

Расходы  на  прочт  государственныя 
потребности. 

17,40 

/кред. 

РОСС1Я> 

1  золот. 

17,25 

1 

1.60  1 

1  ",' 

0 

5,13 

Велииобри 

1' 

23,14  1 

Германия. 

25 

,58 

Франщя. 

30,03 

Италия. 

1  12,51 

21,12  1 
18,82 

Австр)я. 

20,47 

1 

Американок. 
Соед.  Штаты. 

1' 

1,! 

9 

•■ходок    на   1-ойсАо,  флотъ  и  уплату  долговъ  и   на  прогул   государств 
1Я  потребности  &ъ  общему  расходу    189).' — 97  гк 


°/о  расходовъ  на  проч1я    государствен 
ныя  потребности. 


52,5 


шхъ  расходок.  (ъ   1896      7  гг.    на    I    фитсля,   к  франАахг,    и   о 
:хъ   Аъ  руссАиЛъ  раоходамъ,  принятыми  за   100: 


тнешенгс 


°/0  отношен|е  къ  русскимъ  расходамъ. 


/нред. 

РОСС1Я1 

(золот. 

100,0 

23,10  1 

1  б6,7 

Великобри- 

101,9 

Гермашя. 

|и 

0,6 

Франщя. 

Итал1я. 

1  132 

5 

Австр|я. 

120,0 

'1 

Съе. -Америк. 
Соед.  Штаты. 

1 

93,5 

234,6 


осцатпнес  отношены    расхедсбъ   на   морсчгя  силы  пъ  стоимости   бнтиней   торговли   и   Аъ  стоил 
люрейой   торговли   5ъ   1896  гсЭу. 


°/о  отношеше  къ  стоимости  внешней 
торговли. 


°/о  отношен1е  къ  стоимости  морской 
торговли 


4,95  1 

Р0СС1Я. 

1  7-Ои 

3,41  | 

Великобри- 

|  3,41 

1,15  | 

Герчан.я. 

|.1.Н 

4,3  | 

Франщя. 

| 

',9 

4,56  1 

Итал!я. 

6,26 

0,95  1 

Австр1я. 

1  2,48 

2,14 

Американок. 
Соед.  Штаты. 

1  2,27 

Яложя. 

2)6г1фенго  суосбъ  по  бнтинсн  торговля,   6ъ   1895   г.,   ('Ъ  миллг'онахъ  анлте&ихъ   таит. 
Итогъ  всъхъ  судовъ  по  внъшней  торговяь  °/о  собственныхъ  судовъ. 

80539 


16225 

Р0СС1Я. 

7,4 

Великобри- 

23953  | 

Гермашя. 

|  42,8 

27909 

Франция. 

|  30,6 

10829  1 

Игал)я. 

|  29,0 

33794 

мер.  Соед. 
Штаты. 

21,6 

5270  | 

НПОН1Я. 

||  4, 

&азлтръ   6н?5шнс2/.    торговли    и    г/гастг'с   Сч    ней  люрейой    торговли   на    I   фитсля,    6ъ  фран(1ахъ,   Ьъ    1896   г. 
Итогъ  оборота  внешней  торговли. 


Уиасле  въ  итогЪ 
морской  торговли. 


394,0 


38,2 

Р0СС1Я, 

кредитными. 

|26,7 

25, 

»1 

РоссЫ,  золот. 

|  1?,8 

Великобри- 

ташя. 

197,1  1 

Герматя 

|  125,06 

187,5  1 

Франц1я. 

|  136,2 

122, 

71,5  1 

Италия. 

|  51,4 

75.01  1 

Австрия. 

|  26,2 

1 

Американок. 
Соед.  Штаты. 

114,8 

34,1 

ЯПОН1Я. 

1  34,1 

394,0 


сЪстоянге   торговых*  флотобъ   и  расходовъ   на   ихъ  защиту   (ъ   1896—97  и. 
Число  тоннъ,  въ  тысячвхъ.  Расходы  на  одну  тонну,  въ  ф;>анкахъ. 


гсахюЫг  (г   Ш6     7  гг.   на   I   фшпсля .  в*  франйалъ,  и  отнешвни 
мая    /;>  русспилг   расссодамг,    принятым*  за   100: 


отношеже  въ  русскимъ  расходамъ. 


34.65 

/              , «ред. 
I  Росс/я 

1  100 
7 

,0 

23 

"1 

1 (б, 

56, 

10 

Велинобри- 

1  161,9 

48,72  I 

Гермажя. 

1  140,6 

Франц1я. 

45,91  1 

Итал1Я. 

1  132,5 

41,59  1 

Австрия. 

93,5 

120,0 

32,4! 

1 

СЪв.  -Америк. 
Соед.  Штаты.  \ 

234,6 


вазмпръ  расходов*   на   войсЛо,    флошъ   и  уплату  долсв*   въ 

1596 — 7  гг.  и  покрываемая  налогами    гасни   этих*  расходов* 

на   1  фитсля.   въ  фран&ахъ. 


Расходъ  на  войско,  флотъ 
и  уплату  долговь. 


17,40 
11,60 


Р0СС|Я,  золот. 


13,70 
10,28 


3,14  / 


38,01 


.'/9 


33,34 


21,12  | 
18,82 


48,06 


20,25 
18,84 


38,2 

РосЫя, 
кредитными. 

Россы,  золот. 

_|26,7 
|   17.8 

25, 

'1 

394,0 

Велнкоори- 

197,1  1 
187,5 

Гермашя 

1  125,06 

Франц1я. 

136,2 

122, 

75 

1 

71,5 

Итал1Я. 

|  5М 

114,8 

,01  | 

Двстр|я. 

1  26,2 

Американок. 
Соед.  Штаты. 

14,1 

1 

Япошя. 

|  34,1 

Ссстоянге   торговых*   флотов*   и   расходов*   на  их*  защиту   въ   1396—97   ,,. 
Число  тоннъ,  въ  тысяч-хъ.  Расходы  на  одну  тонну,  вь  ф,.аннахъ. 


1195  | 



[золот. 
Росая-ъ 

(кред. 

194 

|  130 

Великобри- 
тания. 

16 

Гермашя. 

|24 

3020 

Франц1я. 

1  102 

1506  1 

Итал.я. 

67 

831  1 

Австр!я. 

I  35 

50 

3644  1 

Амер.  Соед. 
Штаты. 

1 

974  1 

Япошя. 

вненге  расходов*    &оссш   и    других*    юсударстбг   на   защиту  их*  торге- 
1-ых*   флотсЬъ   в*  1996 — 97  гг.,   принимая  расходы    с/ссси/    ;а  сто. 


государственных*   налсг:Ь  Ь  1X96  —  97   гг.    на  одного  фит еля,   вь  франках*,    и  процентное 
отношение  вм  руссвшлп   налогам:-,   принятыли  за   100. 


27,29 


40,45 
39,85 


]о  отношете  къ  русскимъ  налогам 
100,0 


1      Россия,  кредитн. 

100 

Рос!я,  золотомъ. 

1  66 

Великобритатя. 

Герман1я. 

|71 

Франц|я. 

1  193 

Итал1я. 

63 

Австр1я. 

|~ 

I  114 

Амер   Соед,   Штаты.   1 

Япошя. 

134 

й-раЫсш'с  развитая    торюваю  флота  и  расходов*  на  ею  защиту  в*   с^оесги. 


148,2 
146,0 


108,6 


въ  гысячахъ. 

Расходъ  н 
дитнь 

1  тонну 
хъ  рубл 

вь  кре- 

812  |            | 

1880 
1890 

I 

141 

189  |         ~\~ 

1  159 

1058  1 

1894 

1195  1 

1897 

1 

193,6 


I 


0,52 
1 ,61 

0,45 


4,80 


Расходы  на  уплату  долговъ  (кромъ  железнодорожных  ьЛ 
5.34 


Р  О  С  С  I  я, 

нредитн. 


3,59 


4,46 


15,60 


27,17 


18,74 


10,32 


20,61 


2,98  \1\        Япош'я. 


2,64 
3,37 


Итогъ  расходов!,  на  аршю,  флотъ  и  уплату  долговъ. 

17,40 


иая    б«  рус /1  и. <1  г,   расхоЭамъ,   принятым*   за    100: 
Расходъ  на  ,  жителя,  въ  франкахь.  %  отношен|е  къ  русс)(ИИЬ  расх0да„,,. 

34,65  ' 


23,10 


48,72 


45,91 
41,59 


32,4'. 


РОСС1Я 


К  [КМ 


100,0 


66,7 


132,5 


120,0 


93,5 


Яазмюръ  расхсдсб»   на   (сйсАо,    флотъ   и  уплату   Золгобг   6г 

1896 — 7  гг. и  псАры&аема я  налогами    :а:ть   этиссъ  расходсС-ь 
на    1   фитсля.    /'8   франЯахъ. 


Расходъ  на  войско,  фл 
и  уплату  долговъ. 


17,40 

1  Росс. я,  пред. 

13,70 

11,60 

РОСС1Я,  золот. 

10 

,28 

40,97 

Великобри- 
тания. 

38 

23,14 

Германия. 

1        1  13,24 

,29 

Франщя.     1 

33,34 

Итал)я. 

!■ 

,18 

". 

12 

Австрия.       I 

20,2 

18,82 

1 
1 

Амер.  Соед. 
Штаты. 

_1 

18,84 

Ыазлтръ   гссударсчпЬснныхъ  налсгсЬъ   (ъ  1696  —  97  гг.   на  оЭного  фиталя,   (г  франках »,    и  проца 
отношенье   йъ  русейи.пъ  налегали-,    принятымъ  за   100 
Налоги  на  одного  жителя,  въ  франкахъ.  °/о  отношеше  къ  русснимъ  налог; 


27,29 


18,20 


52,05 


40,45 
39,85 


Гкред. | 


100,0 


148,2 
146,0 


108,6 


Таблица  СЬХХШ. 


Приложеже  къ  стр.  441,  443  и  445.  тома  III. 


Расходы   на   судостроение   &ь  с^нглги   и    Францт,   6г    пил.   франАобъ, 


А  н  г  л  л  я. 
Г84 


223 


329 


596 


1873—1877  гг.   \. 


1878-1882  гг. 


Франция. 
117 


■ 


1883-1887  гг. 


■■*•«■••■ 

■■■•!■■■• 


|11|  1111Ц 


В  178 
181 


1888—1892  гг. 


283 


Сравните  льни  л   силы   флотоС-ъ   дС-ойстСсннаго   и    тройственного  союзок  ъ    Ь    1883 
и   4893  гг.,    6ъ    прецентне.пъ    стношгнги    Аъ   общей    цифрю    С'осннихъ    сусобъ    г& 

ебропейск ихъ   юсударстЬахъ . 


1883  г. 


1893  г. 


35  7. 


т ПИЦЦ  "ТТ 3                                      ■■■---«--■-III    ~-              ГГ 

ишщ -—              — ,. 

26  °/0                                Тройственный  союзъ  , 111111"    24°/» 

43% 


Число   (•сенныхъ  и  {юммёргсейихъ  судсбг   Съ   прецентне.пъ  отнегаензи  Ьъ  общему 

гнели  ихъ  6ъ  Яаждомъ  государств 


Военный  эскадры. 


Коммерческ1е  ■! 


33*/. 
29  1 


14  'к 


9  4 
9  7. 


6% 


Англ1я. 


Франц1я. 


РоШЯ. 

Гермашя. 

Итал1я.    р: 

Австр1я.         О  1^7. 


76  7. 


441 

Спрашивается:  будетъ  ли  возможно  производить  постоянно  возра- 
стающее расходы  на  боевую  готовность  флота  и  до  какого  пре- 
дала можетъ  дойти  недовольство  народа,  вызываемое  требованлемъ 
отъ  него  тяжелыхъ  жертвъ  для  этой  цълп? 

Когда  же,  затъмъ,  станутъ  общеизвестны  преимущества  новыхъ 
типовъ  и  всъ  поймутъ,  что  соаерничаюгщя  державы  не  допустятъ 
надъ  собою  превосходства  въ  судостроптельствъ,  то  какое  впечат- 
лвше  произведетъ  это  въ  средь  тъхъ  элеиентовъ,  которые  въ  на- 
стоящее время  враждуютъ  въ  Западной  Европъ  со  всъмъ  полити- 
ческимъ  и  сощальнымъ  строемъ? 

Мы  живемъ  въ  такое  время,  когда  нельзя  слишкомъ  долго  по- 
ступать неблагоразумно.  II  такъ  какъ  каждое  усшпе  одного  госу- 
дарства, клонящееся  къ  увелпчешю  его  флота,  побуждаетъ  и  друия 
государства  къ  тому  же,  то  результатъ  получается  одинаковый, 
огношеше  боевыхъ  силъ  остается  то  же  и  только  безплодно  про- 
падаютъ  средства,  потребныя  для  удовлетворешя  различныхъ  дру- 
гихъ  сощальныхъ  нуждъ. 

.Мы  бы  слишкомъ  далеко  уклонились,  если  бы  пожелали  при- 
вести сравнительный  данныя  о  расходахъ  на  судостроеше  для  всъхъ 
государствъ.  Мы  въ  этомъ  случат»  разсмотримъ  только  два  госу- 
дарства, занимающая  въ  этомъ  отношенш  первенствующее  поло- 
жеше,  именно  Аншю  и  Францш.  Цифры  мы  запмствуемъ  изъ 
сочиненля   «Рарегз  агк!  айгеззез  Ьу  Ьог<1  Вгаззеу». 

Англия.      Ф  р  а  н  ц  1  я. 
Годы.  ми.шоновъ     франковъ. 

1873  —  1877  ....  184  117 

1878  —  1882    ....  223  178 

1883  —  1887  ...  329  181 

1888  —  1892  ....  596  283 

Огсюда  мы  вндийь,  что  вакь  въ  Антлш.    такъ  и  во  Францш 

въ  иослъднее  время    ежегодные  расходы    на   судостроеше   въ   три 

раза  больше,  чъмъ  они  были-  въ  течете  1873 —  1877  гг.  Затъмъ, 

если  мы  соединимъ  расходы   Англш    и    Францш    и    прпмемъ  ихъ 

за  100,  то  получимъ  слъдуюштя  процентный  отношешн: 

А  н  г  л  1  я.  '[»  р  а  и  ц1  я.  ВСЕГО. 

ироц.  проц.  проц. 

61  39  100 

56  44  ПН) 

64  36  ЮО 

68  32  ЮО 

Возрастание  расходовъ  Францш  въ   1878—1882  гг.  вызываетъ 

30* 
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усиленные  расходы  со  стороны  Англш.  Въ  свою  очередь,  и  француз- 
ское морское  министерство  ссылается  на  анпийшя  цифры  и  для 
возстановлев1я  нарушеннаго  равновт^я  требуетъ  новыхъ  креди- 
товъ,  которые  и  разрешаются.  На  всвхъ  новыхъ  судахъ,  конечно, 
вводятся  все  улучшешя,  вс*  усовершенствовашя,  какгя  создаетъ 
техника,  какъ  въ  устройств*  судовъ,  такъ  и  въ  вооруженш  ихъ. 
Но  главная  руководящая  причина  соревновашя  въ  постройке  су- 
довъ не  въ  этомъ:  тутъ  на  перв^мъ  плане— увеличеше  численно- 
сти боевыхъ  судовъ.  Нельзя  предвидеть,  где  будетъ  граница  этого 
сореввовашя.  Бывппй  канцлеръ  Каприви,  указывая  на  стремлеше 
создавать  многомиллшввыя  армш.  которымъ  викогда  не  предстоитъ 
выступить  на  поле  сражешя,  верно  характерпзовалъ  это  назвашемъ 
«неистовство  чиселъ»  (йаЫешшШ).  Точно  также  и  относительно 
судостроен]я  онъ  говорилъ,  что  было  бы  хорошо,  еслибъ  хотя  часть 
техъ  миллшновъ.  которые  идутъ  на  создаше  судовъ,  могущихъ 
принестп  столь  мяло  пользы,  была  употреблена  на  покрыпе  нуждъ 
бёднейшаго  класса. 

Сраввеше  морскихъ  бсевыхъ  средствъ  разныхъ  государствъ 
даетъ  вамъ  лучшее  доказателъпво  тому,  что  истраченные  миллтны 
ве  могутъ  привести  практической  пользы,  если  даже  принять  ту 
точку  зрев1я,  что,  каково  бы  ни  было  устройство  общества,  войны 
неизбежны  въ  будущемъ,  какъ  оне  были  неизбежны  въ  прошед- 
шемъ  времени. 

Лордъ  Брассей  ])  въ  феврале  1883  г.  сд'Блалъ  сравнев]е  мор- 
скихъ боевыхъ  средствъ  государствъ.  За  единицу  сраввешя  онъ 
прпнялъ  водопзм'Бщеше  судовъ. 

Десять  летъ  спустя,  т.  е.  въ  1893  г.,  въ  виду  того,  что  типы 
судовъ,  вследпъче  постройки  разлпчнаго  рода  броненосцевъ,  ба- 
тарей, крейсеровъ,  мввовосцевъ  и  ковтръ-миновосцевъ.  совершенно 
изменились,  такъ  что  сраввев]е  по  водоизмещешю  не  давало  вар- 
нак) вредставлев]я,  докладчикъ  фравцузской  бюджетвой  коммиссш 
по  бюджету  флота  ьъ  1893  г.,  ЖервилльРеашъ;сраввивалъ  флоты 
различвыхъ  государслвъ.  принявъ  за  единицу  для  сравнен1я  уже 
эскадру,  состоящую  изъ  3  бровевосцевъ,  2  крейсеровъ,  1  контръ- 
мпноносца  и  6  миноноспевъ. 

Такихъ  эскадръ,  по  даннымъ  Жервилль-Реаша,  могли  бы  вы- 
ставить въ  настоящее  время: 


*)  «Рарегз  ат1  аДгеззез».  «^а\-а1  СопЕ*гисЫоп»,   стр.  99. 
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Новыя  постройки  броненосцевъ,  бронированных*  крейсеровъ  и  крейсеровъ  съ 
защищенными  палубами  съ  1893  по  1897  г. 


Броненосцы. 


Крейсера  бронированные  и  небронированные. 


Франщя. 

9 

РосЫя 
(Балтгёшй  флотъ). 

1 

7 

Соединенные  Штаты. 

- 

2 
2 

2 

Япожя. 

8 

Гермашя. 

6 

Итоги  боевыхъ  единицъ  флоювъ  свыше  2.000  тоннъ  (со  включежемъ  строющихся  судовъ). 
Броненосцы.  Крейсера. 


Франщя. 

22 

Рошя 
(Балт1йск1й  флотъ). 

18 

18 

Соединенные  Штаты. 

18 

В 

Япожя. 

12 
13 

19 

Гермашя. 

Число  броненосцевъ  и  крейсеровъ,  защищенныхъ  боковой  бронею. 


Франщя. 

Рошя 

(Балтшшй  флотъ). 

31 

Германия 

24 

У< 

С1 
ВС 
Т( 
В1 

те 
Н 
дс 

С1 

сс 

С( 
В] 

«] 

Щ 

т) 

61 

Д 
в 
т 
в 

Д] 

С] 
П] 

с 
т 
и 

ц 

г 

р 

э 
м 


с 


443 

Аншя 22 

Франщя        19 

РоШЯ   9 

Гермашя 6 

11тал1я 6 

Австр1я 4 

По  этому  расчету,  тройственный  союзъ  могъбы  выставить  14 
эскадръ  противъ  28  эскадръ  Францш  и  Россш.  Но  если  бы  А  н  г  л  1  я 
присоединилась  къ  тройственному  союзу,  то  противъ  '28  француз- 
скнхъ  и  русскихъ  эокадръ  действовало  бы  38  эскадръ. 

Представляя  сравнительный  силы  флотовъ  за  1883  и  1893  года 
въ  проценгномъ  отношенш  къ  общей  пхъ  цифр*,  мы  получаемъ 
сл'Ьдукнщя  цифры: 

1833  г.  по  Брассею.         18^3  г.  по  Ж.-Реашу. 
проц.  проц. 

Аншя 39  33 

Франщя 24  29 

Рошя 11  14 

Германия 11  9 

Нтал1я .8  9 

АвстрЬ1 7  6 

Мы  видим ъ.  такпмъ  образомь,  незначительное  увеличеше 
силь  для  Францш  и  Россш.  Но  Англ1я  быстръе  усиливаетъ  свой 
флотъ,  чъмъ  друпя  государства,  —  кань  мы  яго  сенчась  пояс- 
нимъ, — а  стало  быть  прежнее  отношеше  между  силами  не  скоро 
опять  можетъ  быть  достигнуто. 

Сравнивая  силы  Францш  и  Россш  съ  силами  тройственнаго 
союза,  мы  видим  ь: 

1883  г.        1803  г. 
проц.         проц. 

Двойственный  союзъ  ...  43 

Тройственный  союзъ  ...      26  74 

Лдъчъ  мы  видичь  уже  значительно  большее  усилеше  на  сто- 
роне Россш  и  Францш.  Н<>  было  бы  большою  ошибкою  полагать, 
что  небольшая  разница  вь  гиль  флотовъ  могла  бы  имг.м.  реши- 
тельное вл1яше  на  результаты  войны.  Бань  мы  уже  показали, 
результаты  эти  будутъ  зависать  отъ  очень  многих ь  обстоятельствъ. 
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Если- бы  въ  действительности  морская  война  долго  продолжа- 
лась, то  это  привело  бы  къ  уничтоженш  и  обезсилешю  флотовъ 
въ  такой  мйрй,  что  тт>  государства,  который  располагали  бы  сред- 
ствами для  новыхъ  построекъ  судовъ,  могли  бы  достигнуть  и 
господства  на  моряхъ. 

БывшШ  главный  корабельный  ивженеръ  брптаискаго  адмирал- 
тейства, Барнеби,  высказался  по  поводу  опредйлетя  относитель- 
ной силы  флотовъ  слтздующимъ  образомъ:  «Могущество  государствъ 
въ  отношенш  морской  войны  обусловливается  преимущественно  со- 
ставомъ  торговаго  флота  (суда  и  команды)  въ  полномъ  смыслт> 
нащональнаго,  затЪмъ — количествомъ  и  качествомъ  командъ,  фор- 
мирующихся на  военныхъ  судахъ;  далЬе— производительною  спо- 
собностью верфей  и  арсеналовъ,  и  наконецъ  уже  только— числомъ  и 
качествами  наличныхъ  боевыхъ  судовъ,  имеющихся  въ  распоря- 
жеши  при  началт»  войны»   ^ 

Необходимо  несколько  подробнее  разсмотръть  эти  факторы,  слу- 
жащее услов1ями  существовашя  морскихъ  державъ,  такъ  какъ,  при 
нынъчинихъ  боевыхъ  средствахъ,  обезсилеше  эскадръ,  какъ  въ  числт> 
судовъ,  такъ  и  въ  численности  людей,  должно  произойти    быстро. 

Торговые  флоты  государствъ,  которыми  мы  здъчъ  интересуемся, 
имъчотъ  слЪдующш  составъ  2): 


Пароходовъ  бол4е 

Парусныхъ 

судовъ  бо- 

1СО 

тоннъ. 

л*е  50 

тоннъ. 

Число 

Тонны, 
въ    ты- 

Число 

Тонны, 
съ    ты- 

судовъ. 

сячах!.. 

судовъ. 

сячахъ. 

АНШЯ      .     . 

5,302 

8,043 

10,560 

3,693 

Франщя.     . 

471 

806 

1,627 

298 

РОСС1Я      .     . 

280 

178 

2,131 

456 

Гермашя.    . 

689 

930 

1,698 

706 

Итал1я    .    . 

209 

294 

2.402 

655 

Австргя.     . 

.       137 

128 

'262 

95 

7,038        10,379 


18,680 


5,903 


Отсюда  мы  видпмъ,    что    на    эскадру    изъ    военвыхъ    судовъ 
приходится  частныхъ  судовъ,  съ  которыхъ  можно  бы  взять  команды 


1)  У1ее-Ас1гтга1  уоп  Непк,  «1'Ъег  8сЫасЫ5сЫ1Те».  с^ЬгЪйсЪег  Гиг  (Не  йеи1$оЪе 
Агтее  ипс1  Магтё». 

2)  «Ьа  таппе  тойегпе».  Для  Австрии  цифры  взяты  изъ  «Разведчика»,  №  1781. 


С  р  а  в  н  е  н  1  е    коммерческих!    флотов  ъ. 

Флотъ     паровой. 
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I     I 


'^^^4-^::Н^тЙЙ^-Й«      • 


Великобритания,  съ  коломями. 
Число  кораблей     .  11.537 

Гоннаяи п. 544.000 


Ам     Соединенные  Штать 

6.554 

2.212.801 


Франция.  Голландия  Испания.  Норвепя.  Япон1я.  Италзя.  Швеция.  Рошя. 

1.212  162  427  В59  827  328  1.218  322 

"100.568  336.600  313.178  263.842  213.221  207.030  179.258  153.923 


Флотъ     парусный. 


Дм.  Соединенные  Штать 


Швеция.  Россы. 


Число  кораблей    ....  24.374 

Тонпажъ 3.260.000 


Общш  тонпажъ  пар  вого 
н  паруснаго  флотопъ  .      10.564.000 


16.886 

2.542 

2.423.15!» 

622.105 

4.636.960 

1.502.044 

6.453 
1.335.275 


6.231 
571.605 


14.380 
386.510 


2.914 

1.733 

871,  п!17 

269.740 

550.35» 

513.663 

Дата. 

3.202 
192.005 


1.041 

172.72!' 
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и  разные  матер1алы:  въ  Англш — 721,  во  Францш — 110,  въ  Рос- 
сш  —  262,  въ  Германш  —  398,  въ  Италш  —  435  и  въ  Ав- 
стрш — 100. 

Но  такое  сравнеше  было  бы  не  совсъчиъ  върно.  Каждый  па- 
роходъ  даетъ  гораздо  болт^е  средствъ  для  войны,  чЪмъ  парусное 
судно;  зашьмъ,  большое  океанское  судно  представляетъ  больше 
средствъ,  чъмъ  судно  каботажнаго  плавашя.  Поэтому,  мы  прпве- 
демъ  еше  другое  сравнеше,  разсчитывая,  сколько  торговыхъ  судовъ 
придется  на  вышеуказанную  эскадру  военныхъ  судовъ  въ  Англш, 
Францш,  Россш,  Германш,  Италш  п  Австрш,  принимая  въ  раз- 
счеаъ  полное  водовзм,ьщев1е  паровыхъ  судовъ,  счптая  для  па- 
ру сныхъ  судовъ  4  тонны  равными  одной  тонн-в  паровыхъ  судовъ 
и  выражая  это  въ  процентахъ: 


Военный 

Коммерческие 

эскадры. 

флоты. 

Аншя  .    .    . 

.    .       33 

проц. 

76     проц. 

Франшя    .    . 

.    .      29 

» 

7.4     » 

Р0СС1Я    .     .     . 

.       14 

» 

2.4     » 

Гермашя   .    . 

9 

» 

9,1     > 

Италш .     .    . 

.    .         9 

» 

3,8     » 

Австр1я.    .    . 

.    .         6 

» 

1.3     » 

100  проц.         100  проц. 

Отсюда  мы  впдпмъ,  что  Англ1я  можетъ  выставить  одну  треть 
эсвадренвыхъ  едпницъ  и  въ  то  же  время  имеешь  почти  4/о 
(четыре  пятыхъ;  коммерческая  флота.  Что  же  касается  достоин- 
ства личнаго  состава  на  судахъ,  то  хотя  мы  показали,  что  на 
аншйекихъ  судахъ  онъ  не  вполпъ  соответствуешь  требовашямъ 
современныхъ  морскихъ  войнъ,  (даже  и  во  время  маневровъ  въ 
иврное  время  пропсходятъ  несчастные  случаи,  поломки  машинъ  и 
т.  п.),  все  же  слЪдуетъ  допустить,  что  въ  Англш  личный  составь 
бол-Беопытенъ.  ч'Ьмъ въдругнхъ,  контпнетальныхъ государства»  1). 

Кромъ  того,  Анг.ин  располагаешь  болынпмъ  волпествовгь  ва- 

селешя,  знакомаго  съ   иорешавав1емъ.  Обыкновев] рвввмается, 

что  число  норяковъ  въ  Англш  состанляетъ  420.000,  в  нзъ  ним. 
пригодныхъ  для    службы    во    флотв    в    состояпщхъ    въ  спискам 


')  «Рарег  апс!  Л^гсззез  Ьу  1,ог<1  Вгаввеу». 
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243.000,  тогда  какъ,  напр.,  въ  Соедиеенвыхъ  Штатахъ  соотвЪт- 
ствуюпш  цифры  составляютъ  350.000  и  180.000,  а  во  Францш 
только  170.000  и  60.000  1). 

Но  перевЪсъ  въ  этихъ  цифрахъ,  когда,  при  современныхъ  спо- 
собахъ  ведешя  войны,  машина  замЪяяетъ  собою  человека,— имЪетъ 
менЪе  значешя,  чъ\мъ  то  было  прежде. 

Кром-в  того,  разсматривая  развит1е  типовъ  судостроешя  и  дея- 
тельность судостроительные  заводовъ,  мы  видимъ,  что  Аншя  рас- 
полагаешь гораздо  большими  средствами  для  сооружена  новыхъ 
и  для  исправлешя  и  переделки  старыхъ  и  новрежденныхъ  су- 
довъ,  чъмъ  друпя  государства. 

По  расчету  Врассея,  въ  обыкновенныхъ  услов1яхъ,  верфи 
строятъ  военныя  суда  въ  следующей  пропорцш: 

Верфи    Англш 100  проц. 

»      Францш 65     » 

»      Германш 36     » 

Такимъ  образомъ,  при  болйе  продолжительной  войнв,  Анг.пя 
могла  бы  прмбрЪстп  господство  на  морЪ  и  ей  удалось  бы— хотя,  быть 
можетъ,  и  сь  немалыми  жертвами  —  заставить. друпя  государства 
покориться  ея  волъ\  Но.  сь  другой  стороны,  въ  случай  прекра- 
щешя  сообщенш  на  моръ,  якономпчешя  услов1я  складываются 
такъ  невыгодно  для  Англш,  что  этпмъ  самымъ  уже  устраняется 
для  нея  возможность  ведешя  продолжительной  войны,  въ  которой 
могли  бы  и\гвть  мЪсто  указанныа  выше  выгодныя  условш.  Аншя 
была  бы  не  въ  состоанш  выдержать  въ  течеше  продолжительная 
времени  прекрашше  подвоза  всякаго  рода  запасовь. 

Половину  хл^ба,  нужнаго  для  народнаго  пропитая1я,  Аншя 
должна  ввозить  изъ  Россш,  Америки  и  Индш.  Доставлеше  мака, 
сахара  и  другихъ,  хотя  и  не  столь  необходнмыхъ  для  прлшташа 
предметовъ,  для  Англш  не  менЪе  важно.  Одновременно  съ  воз- 
растаншмъ  ц-внъ  на  жизненные  припасы,  доходы  населен! я  стали 
бы  сильно  уменьшаться.  При  недостаточном ь  подвозе  шерсти,  шелка. 
хлопка,  кожь  и  невозможности  сбывать  издъмня  путемь  вывоза, 
аншйше  фабрики,  рудники  и  заводы  вынуждены  были  бы  пре- 
кратить свои  работы. 

Вопрось  этоть  уже  такь  часто  обсуждался  и  друзьями,  и  вра- 
гами  Англш,  что  безъ  всякаго  сомавша  аншйше  государственные 
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люди  только  въ  самомъ  крайнемъ  случае,  когда  были  бы  затро- 
нуты  самые  существенные  интересы  страны,  решились  бы  на 
войну  съ   Франщен  и  Рошей. 

Но  возникаетъ  вопросы  останутся  ли  сообщешя  на  море  не- 
прикосновенными,—если  даже  ио  отношен] ю  къ  английскому  флагу, 
нейтральному,  будутъ  соблюдаться  особенное  внпмаше  и  осторож- 
ность,— при  тъхъ  прпнцппахъ  морской  войны,  как1е  признаются 
въ  настоящее  время,  соответственно  съ  современной  системой  ве- 
ден1я  войны  на  суше,  когда,  при  массахъ  войскъ,  почти  нешюъж- 
но  опустошеше  занятой  непр1Ятельской  террпторш  и  нанесете 
огромныхъ  потерь   въ    людяхъ    оруж1емъ,    голодомъ  и  болезнями? 

Мы  показали  уже,  что  неприкосновенность  морскпхъ  сообщен  1  и 
едва  ли  вероятна.  Если  бы  пострадало  даже  и  малое  чпсло  тор- 
говыхъ  судовъ,  то  страховыя  премш  все-такп  возрасли  бы  на- 
столько, что  Аншя  была  бы  вынуждена  вмешаться  въ  войну, 
если  только  вмешательство  ея  могло  бы  вызвать  улучшешя  по- 
ложешя.  ВслЪдств1е  указанныхъ  уже  нами  причпнъ,  сообщешя  для 
судовъ  коммерческпхъ  и  невооруженнныхъ  стали  бы  наверно 
невозможными,  если  бы  Аншя  выступила  въ  качестве  воюющей 
державы.  Но  не  смотря  на  это,  можно  опасаться,  что  Англ11  бу- 
детъ  вовлечена  въ  войну.  Война  могла  бы  представиться  един- 
ственнымъ  выходомъ  пзъ  невыносимо  тяжелыхъ  внутреннихъ  усло- 
вий страны. 

Нельзя  положительно  сказать,  удалось  ли  бы  Англш  хотя  отчасти 
сохранить  своп  торговый  сношешя,  даже  ценою  громадныхъ  жертвь. 
въ  виду  современныхъ  средствъ  ведешя  морской  войны,  но  не 
подлежптъ  никакому  сомнЪнш,  что  при  этомъ  моршя  сношешя 
другпхъ  воюющихъ  государствъ  будутъ  прерваны. 

Очевидно,  послЪдствш  прерваннаго  сообщешя  на  моръ  дадуть 
себя  чувствовать  различнымъ  государствамь  въ  разной  мере.  Что 
касается  жизненныхъ  припасовъ,  то  въ  втомъ  отношешн  будутъ 
очень  стеснены  те  государства,  который  более  другихъ  ввозятъ 
хлеба.  А  именно,  после  Англш — Гермашя  и  Нтал1я.  пзъ  которыхъ 
первая  употребляетъ  привозный  хлъбъ  въ  течете  2— 3-м..  в  вторая 
въ  тече'ше  21,  месяцевъ  въ  году.  Франщя  нуждается  въ  загра- 
ничном!, хлебе  только  на  1  месяц ь.  А\в0тр1Я-же  I  вовсе  не  нуж- 
дается въ  привозе  этого  продукта. 

Но  въ  самыхъ  лучшихъ  ус.ювшх ъ.  очевидно,  окажется  Госпя, 
которая  при  отсутствю  ввоза  ве  ощутить  недостатка,  I  при  нре- 
кращенш  отпуска  будет ь  располагать  цвлымъ  иореиъ  ржи,  гакъ 
какъ   населеше    ея    почти    исключительно    занимается   хлебопаше- 
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ствомъ;  такпмъ  образомъ,  ей  не  представится  никакпхъ  затруд- 
ненШ  по  отношенш  къ  пропитавш  народонаселев1я. 

Потребное  количество  мяса,  какъ  Гермашя,  такъ  и  Фран- 
Ц1Я  должны  дополнять  ввозомъ.  Въ  1890  г.  въ  Германш  ввозъ 
превышалъ  вывозъ  на  12,066  тоннъ,  а  во  Францш— на  18,246. 

Но  чтобы  уяснить  себе  последств1я  вышеуказанныхъ  недохва- 
товъ,  необходимо  обратить  внимаше  еще  на  следующее.  Во  всвхъ 
странахъ  отношеше  производства  къ  спросу  неравномерно.  Въ  неко- 
торыхъ  провинщяхъ,  тотчасъ  после  жатвы  наступаетъ  уже  недо- 
статокъ  въ  хлебе  и  вслт>дств1е  этого,  при  недостаточномъ  подвозе, 
еще  прежде  чЬмъ  израсходованы  наличные  запасы  въ  стране, 
должно  произойти  значительное  повышеше  ценъ,  чтобы  побудить 
владтаьцевъ  запасовъ  продать  ихъ.  Въ  мирное  время  так1я  про- 
винцш  могутъ  ввозить  хлЪбъ  изъ  Россш,  Америки,  ИнДШ,  Ру- 
мыши  и  Египта,  или  же  изъ  т&хъ  провинщй  своей  страны,  въ 
которыхъ  имеется  избытокъ  его.  Но  во  время  войны  западнымъ 
странамъ  можно  будетъ  пополнять  запасы  только  отъ  избытке  въ 
своихъ  же  провинщй  и,  быть  можетъ,  въ  незначительной  степени 
изъ  Румынш. 

Въ  новейшее  время  мы  были  свидетелями  разптельваго  при- 
мера, какъ  въ  Россш,  въ  неурожайный  1891  годъ.  сильно  под- 
нялись цйны  на  хлебъ  и  какой  рядъ  печальныхъ  явленШ  это 
повлекло  за  собою,  не  смотря  на  то,  что  была  полная  возможность 
доставлять  въ  Россш  хлебъ  и  моремъ  и  сухимъ  путемъ,  и  не- 
урожай ржи  былъ  сравнительно  такъ  незначптеленъ ,  что  можно 
даже  было  обойтись  безъ  ввоза  ея  изъ  заграницы;  следовательно, 
уже  только  одинъ  страхъ  предъ  возможностью  недостатка  хлеба 
сильно  повл1ялъ  на  возвышеше  ценъ. 

Надо  заметить,  что  повышеше  ценъ  на  жизненные  припасы 
будетъ  особенно  проявляться  въ  техъ  странахъ.  где  развита  про- 
мышленность, такъ  какъ  именно  въ  такихъ  странахъ  особенно 
густо  населеше,  а  хлеба  производится  мало;  ташя  обстоятельства 
могутъ  иметь  темъ  более  опасвыя  послвдств1я,  что  именно  тамъ 
по  некоторымъ  отраслямъ  промышленности  народные  заработки  со- 
вершенно прекратятся,  а  по  другпмъ— уменьшатся. 

Съ  закрьтемъ  обычныхъ  сообщешй  и  съ  уменыпешемъ  спроса, 
фабрики,  промышленныя  учреждешя,  рудники  и  мастереш,  за 
исключешемъ  отраслей  промышленности,  производящихъ  необходи- 
мые для  ведешя  войны  предметы,  будутъ  вынуждены  сократить 
свою  деятельность. 
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Кроме  того,  те  отцы  п  члены  семействъ,  которые  будутъ  вне- 
запно призваны  въ  войска,  въ  большинстве  случаевъ  оставятъ  своп 
семьи  совершенно  необезпеченными  на  завтрашнШ  день.  Следова- 
тельно, одновременно  съ  наступлешемъ  дороговизны,  уменьшатся  н 
средства  для  пропиташя,  и  это  положеше  вещей  будетъ  непременно 
изо  дня  въ  день  все  более  и  более  усиливаться.  Въ  виду  этпхъ  то 
обстоятельствъ,  следуетъ  придти  въ  выводу,  что  морская  война 
въ  течете  немногихъ  месяцевъ  лпшптъ  мпллюны  люден  куска 
насушнаго  хлеба,  и  возможно,  что,  кроме  заботъ  о  содержанш 
поддан ныхъ,  прпзванныхъ  подъ  знамена,  правптельствамъ  придется 
взять  на  свое  попечев1е  всехъ  рабочпхъ.  оставшихся  безъ  про- 
питан1я.  Будутъ  лп  правительства  въ  состоянш  оставаться  безу- 
частными, предоставляя  установлено  цевъ  естественнымъ  усло- 
В1ямъ  предложешя  и  спроса,  особенно  въ  виду  той  пропаганды  итехъ 
политическпхъ  теченШ,  которыя  замечаются  среди  народныхъ  массъ 
Запада?  Колоссальное  увелпчев1е  ценъ  послужить  на  пользу  только 
купцамъ  и  крупнымъ  землевладельцами  Продукты  производства 
крестьянина,  изъ  которыхъ  большую  часть  опъ  потребляетъ  самъ 
и  продаетъ  только  самую  малую  часть,  будутъ  иметь  цену  только 
въ  смысле  потребления,  но  не  въ  смысле  обмена.  Совсемъ  обрат- 
ное произойдетъ  относительно  крупныхъ  землевладельцев!). 

Такпмъ  образомъ,  существующая  ныне  сощальныя  затру  две- 
Е1Я  еще  более  возрасту тъ,  и  спрашивается:  согласятся  ли  вернув- 
ппеся  съ  войны  люди,  недовольные  существующими  порядками, 
спокойно  сдать  свое  оруж1е?  А  что  будетъ  тогда,  если  война 
затянется  на  долгое  время,  какъ  то,  по  мнешю  компетентныхъ 
военныхъ  писателей,  более  чемъ  вероятно? 

«Благодаря    железнымъ  дорогамъ  — говорить    генералъ  Лееръ— 
перюдъ  подготовнтельныхъ  онерацШ  значительно  сократился,  однако 
же  въ  походе,-  на  маневрахъ  п  въ    сражешяхъ    пользоваться  же- 
лезными дорогами   окажется    впяможвымъ    только   въ  совершении 
частных!)  случняхъ:  они  не    могутъ    служить    операщоннымн  ли- 
Н1ямп.  Современныя  болышя    массы  не  могутъ    уже    пинаться  по 
обыкновеннымъ   дорогамъ    со   скоростью    наполеововеввхъ  войскч. 
Кроме    того,     оне    должны     занимать     бояьпш    пространства, 
ванъ  т  виду  ихъ    численности,  тввъ  I    имели  ше  более  гюж- 
ныхъ  задачъ.   на  нихъ  В081агавИЫГЬ»  (для  обезиечешя   ихъ  про 
довольствия  и  рааквщешя).  Далбе  ввторъ    переходить  отъ  и-пл 
ныхъ  онерацШ  въ  пелымь  вейяавгь  и  делит,  елФдувящб  выводы: 
«II  при  иев*е  гаоленнихъ  массам,    года:    1812,   181 3   и    1814 
предел  а  нл  и  ютъ  нъ  действительности  связную,  трехлетнюю  войну» 
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Но  сколько  потребуется  времени,  чтобы  побороть  нынъшняго 
Антея  (какъ  говорить  фонъ-деръ-Гольтцъ)  п  убрать  его  съ  лица  земли, 
которая  шлетъ  ему  армш  за  армией?  Наступлеше  въ  будущемъ 
не  можетъ  ограничиться  быстрыми  громовыми  ударами,  оно,  быть 
можетъ,  будетъ  длиться  года.  Но  что  еще  важнъе.  благодаря  сою- 
замъ,  создалось  такое  положеше,  при  которомъ  война,  хотя  ръши- 
мость  на  нее  и  затрудняется  возстановлешемъ  соглаш  между  союз- 
никами, если  начнется,  то  привести  ее  къ  окончашю  будетъ  дъ- 
ломь  не  легкимъ. 

Если  не  всъ  почти  континентальныя  европейск1Я  государ- 
ства были  бы  вынуждены  принять  участие  въ  войнб  и  Аншя,  какъ 
и  Соединенные  Штаты,  не  имъли  бы  интереса  ослабить,  насколько 
возможно  сильнъйппя  воююшДя  государства  —  Росмю  и  Франщю, 
го  можно  было  бы  надъяться  па  вмешательство  нейтральныхъ 
государствъ.  Но  при  будущихъ  войнахъ  это  почти  немыслимо. 
Кромъ  того,  вероятное  участие  Россш  въ  войнъ,  какъ  можно  пред- 
видеть, затянетъ  ея  продолжительность. 

Мы  приведемъ  здъсь  взгляды,  высказанный  контръ-адмпраломъ 
Ревельеромъ  въ  предисловш  къ  книгъ  «Ьез  ^шзггез  пауа1ез  <1е 
йетат»  раг  1е  Сотташкпг  2.  еЬ  Н.  Моп1ёсЬап1.  Взгляды 
эти  касаются  положения,  которое  будетъ  создано  будущей  войною 
для  Францш  и  средней  Европы. 

Ревельеръ  замъчаетъ,  что  для  Францги  всякая  война  —  кромъ 
войны  съ  Гермашен  —  будетъ  морская  война  и  что,  при  союзъ 
между  Италией  и  Германией,  спорные  вопросы  на  Средпземномъ 
моръ  будутъ  разрешены  уже  въ  то  время,  когда  результата  сухо- 
путной войны  на  Рейнъ  еще  не  определится  и  успъхъ  будетъ 
склоняться  то  на  ту,  то  на  другую  сторону. 

Упорное  сопротпвлеше,  оказанное  Франпдей  Германш  послъ  па- 
дешя  второй  пмперш,  главнымъ  образомъ.  объясняется  твмъ.  что 
Гермашя  не  обладала  господствомъ  на  моръ:  въ  противномъ  случаъ, 
Франщя  была  бы  со  всъхъ  сторонъ  затянута  въ  съти  и  сопро- 
тивляться болъе  не  было  бы  возможности. 

Одну  выдержку  пзъ  этого  сочинения  мы  приводимъ  дословно: 
«Будущая  война,  какъ  говорятъ,  грозитъ  всеобщимъ  учнчтоже- 
шемъ.  Но,  кто  знаетъ?  Допустимь  (какъ  то  вероятно),  что  Росш 
съ  нами  въ  союзе.  Чго  же  Рошя  представляетъ  собою?  Это  не- 
многочисленный классъ  пзбранныхъ,  образованныхъ  людей,  господ- 
ствующей надъ  массами  темнаго  народа.  Благодаря  общественным  ь 
и  политическимъ  услов1ямъ,  Рошя  располагаетъ  неисчерпаемой  си- 
лой для  обороны,  не  обладая,    въ  тоже    время,  особенно    большой 
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силой  для  наступательныхъ  д-Ьйств1Й.  Росш  должна  стремиться 
затянуть  войну  и  если  это  ей  удастся,  то  победа  ея  обезпечена. 
Со  своей  стороны,  рушие  генералы  говорятъ,  что  если  только 
Франщя  не  будетъ  сразу  совершенно  разбита  (а  этого  наверное  не 
случится),  то  победа  останется  на  стороне  нашего  союза». 

«Успехи  промышленности  вызвали  такую  перемену  въ  жизни 
вародовъ,  которая,  въ  случат*  войны,  дастъ  Россш  большое  преиму- 
щество. Для  того,  чтобы  извлечь  пользу  изъ  союза  съ  Росе1ей, 
надо  быть  въ  сосгоянш  вести  продолжительную  войну.  Конечно, 
нужно  обладать  большой  нравственной  силой  для  того,  чтобы  вы- 
нести такое  ужасное  положеше,  но  за  то  и  победа  въ  конце  кон- 
цовъ  всегда  оказывается  на  сторон*  нравственной  силы,  —  силы 
воли » . 

«Грозная  сторона  будущей  войны  заключается  даяхе  не  столько 
въ  потеряхъ  людьми,  который  будутъ  громадны,  сколько  въ  пршста- 
новленш  вст>хъ  функцШ  народной  жпзнп.  И  крестьннпоъ,  и  де- 
нежная аристократа — все  будутъ  подъ  ружьемъ:  все  будутъ  отор- 
ваны отъ  своего  дела,  некому  будетъ  работать;  поля  останутся 
необработанными,  фабрики  и  мастерская  прюетановятъ  свои»  дея- 
тельность, съ  трудомъ  удастся  снабжать  мпллшны  солдатъ  ихъ 
дневной  порщей.  Это  будетъ  бол!е  война  экономическая,  чЪмъ 
война  вооруженной  силы». 

«Каждый  опасается  решиться  на  такую  крайность,  хорошо 
сознавая,  что  поражеше  составитъ  уже  и  гибель  государства.  Англы 
располагаетъ  колоссальнымъ  богатствомъ  и  несокрушпмымъ  кредп- 
томъ,  а  Россчя  при  той  трудности,  съ  которою  связано  проникно- 
вение внутрь  страны  и  достпжеше  ея  столицы,  можетъ  затягивать 
войну  на  неопределенное  время  безъ  всякнхъ  положительных  ь  ре- 
зультатовь.  Мы  же,  равно  кань  1  Гермашя.  занимаемъ  среднее 
положеше  между  этими  государствами.  Мы  не  располагаем!,  ни 
колоссальнымъ  богатствомъ  Англш,  ни  неизмеримым ъ  прострап- 
ствомъ  Росс1и.  Иъ  войне'  между  Фравплей  и  Герма  шей,  съ  того  мо- 
мента, какъ  въ  ней  приметь  учаетте  Россия.  неревесъ  будегь  ва 
стороне  того  народа,  который  богаче  в  ■ожетъ  более  вынести, 
предполагая,  что  страна  этого  народа  достаточно  сильна  ва  море  для 
тою.    чтобы   обезпечпть  себе  ВВОЗЪ  всего   НвОбХОДИЦаГО   дли   жизни». 

Нпмь  кажется.  ЧТО  МЫ  выше  достаточно  ясно  пока.  п. ш,  что  ни- 
какая сила  не  (Уудетъ  въ  СОСТОЯН11  обезпечшть  иодвозъ  янзненныть 
припасов  к  въ  такой  мерь,  чтобы  пены  на  ним.  не  повысились 
и  не  стали  почти  неприступными  не  только  для  МЬднаго 
населешн,   во   и    для    людей    средней    состоятельное?!,    въ  томъ 
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случай,  если -бы  государства  серьезно  задались  цЪлью  прервать 
торговый  сношешя.  А  именно  это  обстоятельство  п  будетъ  иметь 
место. 

Повсюду  война  обратится  не  столько  въ  борьбу  флотовъ,  сколько 
въ  военныя  действ1я  противъ  коммерческихъ  судовъ. 

Въ  новейшемъ  сочиненш  капитана  2.  и  Н.  (1е  МогйёсЪап!; *) 
высказывается  также  мысль,  что  въ  войне  тройственнаго  союза 
съ  Рошеп  и  Франц1ей  первый  и  последит  акты  ужасной  драмы 
предоставлены  будутъ  дМствш  морскнхъ  силъ  и  они  же  и  по- 
становят въ  этомъ  спорь1  окончательное  решеше.  Но  для  того, 
чтобы  флотъ  могъ  выполнить  такое  свое  назначеше,  Франция  не 
должна  впасть  въ  ошибку  Англш  и  строить  броненосцы  съ  ма- 
лымъ  ходомъ. 

На  море  Франщя  можетъ  побеждать  и  Оезъ  эскадры  броне - 
посцевъ;  но  она  будетъ  безусловно  побеждена,  если  она  вздумаетъ 
противопоставлять  броненоснымъ  эскадрамъ  свопхъ  союзныхъ  вра- 
говъ  подобныя  же  эскадры  броненосцевь. 

Въ  настоящее  время  утверждаютъ,  что  единственно  правильная 
судостроительная  программа  должна  заключаться  въ  постройки  крей- 
серовъ  легкихъ  и  приснособлеиныхъ  къ  болыпимъ  скоростямъ.  Суда 
эти  должны  быть  вооружены  однимъ  27-сантим.  оруд1емъ  и  мел- 
кими скорострельными  пушками,  приспособленными  для  выбрасы- 
пашя  снарядовъ,  снаряженныхъ  взрывчатыми  составами. 

Если  оставить  въ  стороне  все  вновь  проектированныя  сред- 
ства и  принять  въ  расчетъ  только  уже  существу юшд я,  то  надо 
придти  къ  заключен  ю,  что  европейская  государства  увеличиваютъ 
свои   флоты  въ  мере,  пожалуй,  превосходящей  даже  потребность. 

Если  принять  во  внпмаше,  что  Аншя  должна  охранять  во 
всвхъ  частяхъ  света  своп  болышя  владешя  и  интересы  и,  сооб- 
разно этому,  должна  иметь  флотъ  своп  разбросаннымъ  повсюду,  и 
что  если  она,  оказавшись,  хотя-бы  на  самое  короткое  время  слабою  у 
своихъ  береговъ,  то  рискуетъ  подвергнуться  нападенш,  послед- 
няя котораго,  при  слабости  ея  сухопутной  армш,  могутъ  быть 
неисчислимы, — то  указанная  нами  поспешность,  съ  которою  уве- 
личивается составъ  англшскаго  флота,  будетъ  легко  понятна. 

Но  и  Франщя  не  менее  усердно  работаетъ  надъ  увеличешемъ 
своего  флота.  Въ  постройке  находились,  къ  началу  1894  г.,  не 
менее,  какъ  4  броненосца,  3  броненосца  береговой  обороны,  4  крей- 
сера I  класса,    5   крейсеровъ   II  класса,    2  крейсера  III  класса,  5 


у)  «Езза!  с1е  51га1ё§[1е  пауа1е». 
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минвыхъ  вЪстовыхъ  судовъ,  2  канонерскихъ  лодки,  12  мореход - 
выхъ  миноносцевъ,  9  мпноносцевъ  I  класса  и  одна  подводная 
лодка  *).  Къ  тому  же  слЪдуетъ  заметить,  что  расходы  на  каждую 
единичную  постройку  постоянно  возрастаютъ.  Такъ,  на  бронено- 
сецъ  « СЬаг1ета§пе »  было  ассигновано  27.240,000  франковъ. 

Изъ  этого  краткаго  исчпслешя  мы  видимъ,  что  новыя  суда 
строятся  самыхъ  разнообразныхъ  типовъ.  Но  чт>мъ  болЪе  новыхъ 
судовъ  появляется  въ  современныхъ  флотахъ,  гвмъ  бол'Ёе  теряютъ 
въ  своемъ  значенш  суда  устарт>вшихъ  типовъ,  необладаюпщ  ни 
достаточной  скоростью,  ни  довольно  сильной  артиллер1ей  и  броней 
для  того,  чтобы  сразиться  съ  новыми  судами. 

Такимъ  образомъ,  отношеше  снлъ  останется  прежнимъ  и  го- 
сударства, отъ  воли  которыхъ  зависитъ  простановка  вооруженШ, 
скользятъ,  какъ  по  наклонной  плоскости,  все  ниже  п  нпже.  А 
на  долго  ли  сохранятъ  строкщяся  нынЬ  суда  свое  значеше,  — 
это  также  вопросъ,  на  который  трудно  ответить. 

Въ  настоящее  время  немнопе  осмелятся  утверждать,  что  прп 
современныхъ  успвхахъ  науки  не  появятся  новыя,  еще  болЪе  дей- 
ствительный изобретена  вь  методам  нападен1я  п  обороны,  если 
только  самая  причина,  побуждающая  къ  эгому,  не  исчезнетъ. 


1)  «Саше!  <!<•  Г'ИГш'Т  |1е  пппае».  1-й. 


выводы. 

Должна  ли  РосЫя  въ  равной  мЪрЪ  быть  готовою   къ   ведешю 
войны  сухопутной  и  морской? 

Характеристической    чертой    настоящаго    времени    Обременитель- 
^         г  1  ность  расходовъ 

являются  техническая  усовершенствован1Я  въ  военномъ  на  ПрИГОтовлен1е 

дълъ.  Едва  введено  новое  ружье  или  оруд1е  новаго  типа       къ  войн*, 
какъ  уже  приходится  перемънять  ихъ.  Въ  ближайшемъ 
времени    можно    ожидать    новаго  усовершенствован!» 
пороха,  а  это  тотчасъ  потребу етъ  измъненш  во  всемъ 
военномъ    матергал-в.    Въ  послъднее    время    перемъны. 
<   гьдуюпця  за  новыми  изобрътешями,  идутъ  все  быстръе 
и   быстрее.  Лучшимъ  прим'Ьромъ   можетъ  служить    по- 
стройка   кръпостей.     Послъ    того,    какъ    баснословныя 
суммы  были  истрачены    на   возведете    крепостей    по 
новой   системъ,  съ  приыят1емъ  въ  разсчетъ    всъхъ    по- 
слъднихъ    техническихъ    усовершенствован^,    началъ 
распространяться  такой  взглядъ,  что    новъйшая    стра- 
гегая    нуждается  въ  кр1.п<>гтяхъ  лишь  въ  ограниченно!) 
м1.|»1,  и    что   всего  върнъе.  если   каждая    арм1я    будетъ 
пмЬтъ  при  себЬ  весь  матер1алъ   для    оборпшт-льныхъ 
работа,   въ  видт,  жел^зныхъ  свтовъ  и  всего,  что  вужно 
для  устройства  заграждений   въ  позгЬ,  имвя   прнтомъ  и 
рруддя,    защищенныя  бронею,    и    оруддя,    заряжаемые 

динамитомъ. 

Такимъ  же  пртгвромъ  служить    и    иостройва    су- 
дрвъ.  Въ  прошломъ  одинь  в  тотъже  типъ  продопжалъ 
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строиться  въ  течете  300  слшпкомъ  лътъ  безъ  суще- 
ствеыныхъ  перемънъ.  За  симъ  началась  постройка  броне- 
посныхъ  судовъ  и  въ  течете  30  лътъ  можно  насчи- 
тать десятки  типовъ.  Но  въ  настоящее  время  взгляды 
изменяются  такъ  быстро,  что  не  разъ  раньше,  чъмъ 
военное  судно  готово  постройкой,  типъ  его  уже  при- 
знается несоотвътствующимъ  новъйшимъ  требоватямъ. 
А  между  тъмъ,  каждое  новое  устройство  обходится 
гораздо  дороже  прежняго.  Расходы  на  военныя  приго- 
товления достигли  уже  такихъ  размъровъ,  что  даже 
наиболъе  богатые  народы  стонутъ  подъ  ихъ  бременемъ 
и  оплачиваютъ  ихъ  не  безъ  затрудненгя. 

Причины  особенно  Россия  въ  этомъ  отношеши  находится  въ  особенно 

труднаго  положе- ТрудН0МЪ  положенш.    Въ  то  время,    какъ    въ  страна  хъ 

Н1Я    г  0СС1И*  в 

оапада  широкая  оощественная  инищатива  накопляла 
богатства,  когда  города  возникали  тамъ  не  какъ  пункты 
пребыватя  м-бстныхъ  властей,  а  какъ  торговые  и  про- 
мышленные центры.,  а  въ  селетяхъ  свободный  трз^дъ, 
полная  земельная  собственность  и  накоплете  сберо- 
жетй  дозволяли  обзаводиться  прочными  и  удобными 
постройками  для  жилищъ  людей  и  помъщетя  скота, 
устраивались  хоронпя  дороги,  регулировались  водные 
пути,  наконецъ,  основывались  фабрики, -въ  Россш  жизнь 
народно-экономическая,  развит1е  народной  инищативы 
и  даже  народныхъ  потребностей  парализировались 
с\  ществоватемъ  кръпостного  права. 

Крымская  война  разстроила  и  государственные 
финансы,  и  денежную  систему,  которая  только  что 
была  приведена  въ  порядокъ,  а  сверхъ  того,  поколе- 
бала и  уверенность  въ  прежнихъ  прземахъ  управлетя. 
Преобразовате  административнаго  аппарата  являлось 
тФ>мъ  болъе  необходимымъ,  что  последовало,  освобо- 
ждение крестьянъ.  Сознавалась  крайняя  необходимость 
постройки   дорогъ.   Крестьяне    получили    свободу   и  за 
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ними  признано  было  владъше  землями,  которыми  они 
пользовались.  Но  сбереженш  у  нихъ  не  могло  быть, 
жили  они  въ  нуждв,  услов1я  ихъ  жизни  были  самыя 
первобытныя,  нигдъ  на  Западъ  уже  въ  то  время  не- 
изв'Ьетныя.  Помъщики  нуждались  въ  оборотныхъ  сред- 
ствахъ  для  дальнъйшаго  ведешя  хозяйства  и,  не  им1'.я 
ихъ,  стали  сдавать  землю  крестьянамъ  испольно  или 
въ  аренду.  Крестьянская  же  обработка,  какъ  своихъ, 
такъ  и  землевладъльческихъ  полей  осталась  самой  при- 
митивной. Не  встръчая  достаточной  поддержки  въ  про- 
мышленности для  переработки  своихъ  продуктовъ. 
сельское  хозяйство  принуждено  было  отпускать  ихъ 
заграницу  въ  сыромъ  видь.  Росс1Я  вывозила  зерно, 
скотъ  и  фосфориты  для  удобрения  почвы  заграницей, 
между  тъмъ  какъ  въ  самой  Россти  земля  оскудъвала. 
Земельная  община  до  къкоторой  степени  стъсняла  и 
труды  по  удобрешю  полей. 

Затъмъ.  для  сельскаго  хозяйства  представился  крп- 
зисъ,  всл'ьдств1е  конкурренщп  странъ  заокеангкпхъ  в 
падендя  хл-вбныхъ  цънъ.  Къ  тому  же,  кол  I  писнтальныя 
государства  установили  пошлины  на  привозный  хлъбъ, 
для   покровительства    своему   производству. 

Все  это  отразилось  на  русскомъ  сельскомъ  хозяй- 
стве крайне  невыгодно.  Оно  принуждено  \  плачивать 
часть  этихъ  пошлинъ,  такъ  какъ  при  конку рренцл I  за- 
океанскихъ  странъ  не  можетъ  припаг.:г,гп.  ихъ  п,1,лп- 
комъ   1.1,    мъетнымъ'  цънамъ    на    хлъбъ.  А    вмъстъ    съ 

чТ.МЪ.    «.Но     Не     ВЪ    СОСТОЯН1В     борОТЬСЯ     СЪ  ХЛЪбнЫМЪ  К|)И- 

зисомъ.  Ва  Западъ,  въ  видз  «то.  сталв  разнообразить 
и  улучшать  культуры,  руссте  же  хозяева  лишены 
требуюпщхся  для  этого  весьма  значительных-].  сродствъ. 
>  землевладъльцевъ  почва  истощена  всполыциной,  \ 
крестьянъ  же  внутреннихъ  губершв  общинное  владъ- 
|ц«'  препятствуетъ  измъневлю  системы  обработки,  а 
сверхъ  того  хозяйственный  застой     поддерживается   и 
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низкимъ  уровнемъ  народнаго  образовашя.  Отсталость 
отъ  Европы  въ  обработке  и  пр1емахъ  сбора  и  молотьбы 
зерна,  продажа  его  хозяевами  на  мъстахъ  скупщикамъ 
и  отсутств1е  элеваторовъ  едьлали  то,  что  русскш  хлъбъ 
сталъ  относиться  заграничными  покупателями  къ  низ- 
пгимъ  сортамъ,  что,  въ  свою  очередь,  повлгяло  на  его 
цъны.  Въ  этомъ  отношеши  обыкновенно  объясняютъ 
все  злоупотреблетями  со  стороны  хлъбныхъ  торгов- 
цевъ.  Татя  злоупотреблетя,  конечно,  бываютъ,  но 
только  что  указанныя  причины  и  сами  по  себъ,  есте- 
ственно, понижаютъ  достоинство  русскаго  хлъба,  кото- 
рый въ  болыпихъ  партаяхъ  оказывается  слишкомъ 
разнокачественнымъ. 

Существоваше  въ  великорусскихъ  губершяхъ  зе- 
мельной общины  имъетъ,  сверхъ  того,  вл1яше  на  са- 
мое населеше.  Передълъ  земель  на  души  или  тягла, 
представляющш  земельное  обезпечеше  для  всъхъ  но- 
выхъ  членовъ  общины,  несомнънно  способствуетъ  ран- 
нимъ  бракамъ  и  чрезвычайному,  изумительно  быстрому 
приросту  народонаселетя.  Въ  то  время,  какъ  общее 
населеше  государства  обыкновенно  считалось  въ  1 1 0 
съ  неболыпимъ  мшыпоновъ,  перепись  прошлаго  года 
дала  цифру  болъе  129  мшппоновъ  душъ.  Ежегодный 
приростъ  населетя,  считающшея  приблизительно  въ  2 
миллшна  душъ,  несомнънно  составляешь  увеличете  бо- 
гатства, но  только  подъ  услов1емъ  наличности  доста- 
точныхъ  средствъ  для  прокормлешя  и  воспитатя  этого 
возрастающего  населетя.  Иначе,  оно  составить  лишь 
увеличете  пролетар1ата. 

Сравнительно  съ  итогомъ  своего  дохода,  государ- 
ство имъетъ  весьма  значительную  задолженность,  такъ 
что  платежи  по  государственнымъ  долгамъ  занимаютъ 
въ  росписи  второе  мъсто  и  лишь  немного  уступаютъ 
итогу  расходовъ  на  военное  министерство  (272  и  288 
мхшл.  руб.  на   1898  г.).   Годовое  финансовое  хозяйство 
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еще  и  передъ  крымской  войной  сводилось  съ  дефици- 
тами. Крымская  война  ухудшила  положеше,  а  даль- 
нейшая старашя  объ  уменыпеши  чрезвычайныхъ  рас- 
ходовъ  остались  безплодными,  вслъдств1е  войны  1877 — 
78  годовъ.  Между  тъмъ,  ею  же  была  выказана  необхо- 
димость расходовъ  на  перевооружете,  постройку  кре- 
постей и  стратегическихъ  желъзно-дорожныхъ  линш. 
Независимо  отъ  нихъ,  требовалось  еще  возвращеше 
къ  прюстановпвшемуся  съ  1875  года  сооружешю  же- 
лъзныхъ  дорогъ,  вообще  для  развит1я  производитель- 
ности, при  чемъ  часть  новой  съти  обещала  лишь  въ 
будущемъ  сделаться  доходной  или  хотя  бы  покрывать 
проценты  отъ  употребленнаго  на  постройку  капитала. 
Естественное  при  этомъ  увелпчеше  задолженности 
имъло  неизбъжнымъ  последстшемъ  усилеше  налоговаго 
бремени. 

Бороться  съ  такимъ  положешемъ  было  весьма 
трудно,  но,  благодаря  двадцатилетнему  мирному  вре- 
мени и  энергическимъ  уешпямъ  финансоваго  управ- 
лен1я  о  всемерной  бережливости  въ  расходахъ.  дефи- 
циты изчезли  изъ  обыкновенной  сметы  и  оказалось 
возможнымъ  даже  покрывать  въ  значительно»!  части 
изъ  свободныхъ  сметныхъ  остатковъ  чрел'.ы чайные 
расходы,  предназначающееся  на  производительны  я 
цели. 

Но  при  какихъ  либо  чрезвычайныхъ  обстоятель- 
ствахъ,  тотчасъ  выступаетъ  зависимость  положешя  фи- 
нансовъ  отъ  экономическаго  состоятя  народа.  Выше 
уже  замечел".  что  Росс1я  въ  зтомъ  отношевди  аахо- 
дится  въ  услов1яхь  гораздо  иенъе  благопр1ятныхъ; 
чемъ  страны  Запада.  Суровость  климата  иг  доэво- 
ляетъ  земледвоьцамъ  работать  въ  течете  значитель- 
ной части  года,  а  вмъств  съ  твмъ  обусловпиваетъ  го 
раздо  большую  аотребность  въ  одежде,  килыхъ  помъ- 
щешяхъ.  шин.!.,  топлив*  и  освъщети.  Црибавимъ.  -м-. 
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множество  праздничныхъ  дней  еще  сокращаютъ  число 
дней  труда  и  въ  рабочее  время.  Естественно,  что  при 
такихъ  услов1Яхъ,  запасы  на  черный  день  у  русскаго 
народа.  сае1;еп8  рапЬцз,  могутъ  образовываться  лишь  въ 
меньшихъ  размърахъ,  какъ  то  и  оказывается  въ  дей- 
ствительности. Каждый,  даже  частный  неурожай  вы- 
зываетъ  настоящее  бъдстше. 

Для  Росс1и  невы-  Излишне  было  бы  доказывать,  что  притакомъпо- 

годно  поощрять  ложенш  необходима    крайняя    осторожность  въ  расхо- 

борьбу    своими   дахъ    на    военныя    цъли.    Конечно,    Росс1я   не  можетъ 
деньгами.        ^ 

отставать  въ  этомъ  отношенш  отъ  другихъ  государству 

но  она  не  можетъ  также  и  слъдовать  слъпо  за  ними, 
и  тъмъ  болъе  опережать  ихъ,  такъ  какъ  это  могло  бы 
привести  къ  неблагопр1ятнымъ  послъдств1ямъ.  Въ 
борьбъ  деньгами  соперничество  представляется  нерав- 
нымъ.  Росс1Я  является  стороною  болъе  слабою  по 
дв}пмъ  причинамъ:  во-первыхъ,  потому,  что  имъетъ 
меныше  запасы,  во-вторыхъ.  потому,  что  дълаетъ 
заказы  заграницею,  платить  за  заказанное  дороже, 
чъмъ  друше,  и  высылаетъ  свои  деньги  заграницу 
же.  Между  тъмъ  какъ  Англ1я,  Гермашя  и  Франщя 
строютъ  или  изготовляютъ  все  нужное  у  себя,  по  низ- 
шей цънъ,  и  расходуемый  деньги  пускаютъ  въ  оборотъ 
у  себя  же,  дома,  Росшя  вынуждена  поступать  на  обо- 
ротъ. Ыапримъръ,  заказывая  военныя  суда  въ  Англш, 
или  строя  ихъ  у  себя  въ  значительнъйшей  части  изъ 
матер1аловъ  и  машинъ,  выписываемыхъ  изъ  заграницы, 
Росс1я  переплачиваетъ  по  меньшей  мъръ  25%  противъ 
того,  во  что  постройка  судовъ  обходится  английскому 
правительству,  и  кромъ  того  высылаетъ  деньги,  кото- 
рыя  Англ1я  можетъ  обращать  на  усилеше  своего  флота. 
Мало  того,  своими  заказами  Росшя  усилив^аетъ  англш- 
ск1я  верфи,  которыя  затъмъ,  во  время  войны,  дадутъ 
возможность  быстро  пополнять  понесенныя  англшскимъ 
флотомъ  потери  въ    судахъ. 
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Прптомъ  же;  каждое  новое  устав  Росши  въ  смысл* 
увеличешя  военыаго  флота  вызываетъ  соответственное 
движете  въ  иностранныхъ  государствахъ.  Примъромъ 
можетъ  служить  ассигнование  90  мплл.  на  цъли  судо- 
строешя.  Подъ  вл1яшемъ  этого  обстоятельства,  про- 
екта германскаго  правительства  о  науначенш  в&скодь- 
кихъ  сотенъ  миллюновъ  марокъ  на  увеличеше  флота, 
въ  течете  7  лътъ,  встръчавппй  въ  рейхстагъ  сильную 
ПППОЗИЦ1Ю.  прошелъ  безъ  всякаго  .затруднешя.  Авмъсть 
съ  тъмъ.  и  австрийское  и  французское  правительства 
уже  требуютъ  отъ  свопхъ  парламентовъ  чрезвычаиныхъ 
ассигновали  для  той  же  цъли.  И  вотъ,  въ  К0Н6ЧН0Ж 
результат*  обгцаго  соревновашя,  соотношешс  иеждз 
морскими  силами  державъ  останется  въ  прежнемъ  видъ. 

Все  это  лишь  подтверждаем  необходимость  боль-  Необходимость 
шой  осмотрительности  и  сосредоточения  своихъ  средствъ  С03Дан'я  плана 
на   удовлетворена  тъхъ  потребностей,  который  въ  даж-  Ства. 

ное  время  представляются  наиболъе  настоятельными. 
Подобно  тому,  вакъ  климатическая  услов1я  въ  каждой 
странъ  обусяовяиваютъ  свойственное  дли  нем  распре- 
деление хозяйстзенныхъ  работъ,  такъ  тчипивъвосн- 
номъ  хозяйств*  необходимо  долженъ  быть  опредвленъ 
известный  стань,  сообразно  съ  ближайшими  нуждами 
и   имъющимися  средствами. 

Прежде  всего,  при  этомъ  представляется  слъдую- 
[|ип  вопросъ:  должна  ли  Росс1я  быть  въ  равной  ьгвръ 
готовою  къ  ведешю  войны  сухопутной   и    морской? 

Дл:|  """•  *тобы  Уяснить  себъ  значеше  иорскихъ морскН.  дЪйстм 
силъ  въ  европейской  войнъ,  можно  едълать  два  и  ред  для  исхода  войны 
положешя,  аименно.что   Россиа   предстоять  спин,-,    ,..ьим1>ютъ  мало  зма- 

чен|я. 
троиственнымъ  соювомъ,    въ  которой  ВМЪ<  ГЪ  СЯ    Р0СС16Й 

дЬйствуетъ    и  Франщя,     пли     все    война     съ    Апг.ищ. 

Прежде    всего     наиболъе     выдающеюся     чертой     пол< 

всешя    является    огромное    ир<  лиг  сухопутныхъ 
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силъ  и  войны  на  сушъ,  въ  сравнеши  съ  силами  мор- 
скими и  возможными  дьйств1ями  на  моръ.  АрМ1И,  ко- 
торыя  могутъ  вступить  въ  бой  на  континентъ,  предста- 
вятъ  численность  въ  несколько  миллшновъ  чел.  Войска 
первой  лиши  обоихъ  союзовъ,  т.  е.  двойственнаго  и 
тройственнаго,  составятъ  болье  6.500.000  чел.,  а  войска 
второй  лиши  достигнутъ   цифры    почти  6.000.000  чел. 

Поучительность  Какую-же    роль  могутъ  играть    флоты    при  столк- 

прим  ра I  изъ .во  ■новеы^и  между  такими  массами?  Поучительный  въ  этомъ 

НЫ    10/1/    ГОДЭ. 

отношенш  примъръ  представляетъ  намъ  война  1870  года. 
Герматя  не  имъла  въ  то  время  такого  флота,  который 
сколько-нибудь  быль  бы  въ  состоян1и  мъриться  съ 
флотомъ  французскимъ.  А  между  тъмъ,  французскш 
флотъ  долженъ  былъ  отказаться  отъ  всякихъ  плановъ 
высадки  на  побережьи  Ге^шанш,  не  предпринявъ  даже 
и  попытки  къ  ея  исполненш. 

Ми-вше  Мольтке  Мольтке  былъ  впередъ  до  такой  степени  убъжденъ 

о  десантахъ.  въ  ошибочности  подобной  диверсги  со  стороны  Фран- 
ции, что  въ  своемъ  планъ  военныхъ  операцш  въ 
1870  г.,  разсчитанномъ  на  численное  превосходство 
сухопутныхъ  силъ  Германш  противъ  Франщи,  замъ- 
чалъ:  ,. превосходство  нашихъ  силъ  въ  томъ  пунктъ, 
гдб  будетъ  нанесенъ  ръшительный  ударъ,  окажется 
еще  болъе  значительнымъ  въ  томъ  случаъ,  если  фран- 
цузы вовлекутся  въ  предпринят1е  экспедищй  противъ 
съверогерманскихъ  береговъ".  Это  свидетельству  етъ, 
съ  какимъ  пренебрежешемъ  онъ  относился  къ  про- 
ектамъ  высадки  *). 

Съ  того  времени  организащя  в  о  енно  сухопутныхъ 
силъ  великихъ  державъ  ушла  еще  далеко  впередъ,  такъ 
что,  если  бы  даже  весь  составъ  войскъ  Д'Ьйствующихъ 


*)  бёпёга!  Вопушз-ОевЬоЫеь. 
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и  запаса  былъ  уже  введенъ  въ  дъйств1е  на  границахъ 
или  на  территорш  одного  изъ  противниковъ,  то  все- 
таки  не  трудно  было  бы  выставить  превосходный  силы 
противъ  высадки  съ  моря. 

По  разсчету,  приводимом}-  въ  изслъдованш.    сдъ-  Исчислеше  силы 

ланномъ  въ  Италш,  для    поднят1я     корпуса  войскъ   въ   СУА°ВЪ  Аля  Ае 

^  сайта, 

полномъ  I  -оставь,   снаоженнаго   провшнтомъ  на  мьсяцъ 

и  соотвътственнымъ  обозомъ,  требуется  флотъ,  состоя- 
щих изъ  судовъ  совокупнаго  водоизмъщешя  въ  Пб.оОО 
тоннъ.  Професеорь  фратгузскаго  военнаго  училища 
Дегуи  говорить,  что  Франщя  могла  бы  выслать,  въ  пер- 
вые 1  г» — 20  дней  по  открытш  военныхъ  дъш-пнй.  не 
болъе  30.000  чел.  десанта.  При  дальнобойности  оруддй 
береговой  обороны  и  полевыхъ,  а  также  нынъшнпхъ 
ружей,   высадка  представить  огромныя  трудности. 

Достаточно    перемъны  вътра,   внезапна  го    шквала,    трудность  выса- 
налетающаго  съ  открытаго  моря,  иногда  при  полномъ  докъ. 

штиль,  или  густого  тумана,  чтобы  прервать  оперши  ю 
высадки  войскъ  и  поставить  въ  критическое  полож»  пи ' 
уже  высадившуюся  часть,  которая  не  можетъ  ожидать 
подкръпленш,  между  тъмъ  какъ  на  нее  устремятся 
ВС*Ь   силы  оборот,]. 

Правда,  говорится  о  возможности  для  военныхъ 
судовъ  держать  берегъ  подъ  такимъ  огнемъ,  чтобыочя- 
стить  его  совершенно  отъ  силъ  обороны.  II"  на  д1-|1 
происходить  та къ,  что  военным  < -уда,  гиднщгл  глубоко, 
и  опасаюпцяся  камней  и  мелей,  принуждены  останав- 
ливаться на  разстояшя  отъ  берега  вь  1 .000  -  1 .500  мет- 
ровъ  и  сверхъ  того,  стъененныя  въ  передвижешяхъ 
своимъ  транспорты \п.  флотомъ,  они  съ  трудомъ  чо- 
гутъ  регулировать  свой  огонь  по  береговому  против- 
нику. Посл'вдтв  же,  располагая  дальнобойными  ору- 
Д1ЯМИ,  вовсе  и  не  покажется  на  открытомь  берегу,  в 
будетъ  <  идъть  за  дюнами  или  за  кр\  гизнами  побережья, 
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или  отодвинется  еще  далее  въ  глубь  его.  Огонь  съ  судовъ 
можетъ  быть  силенъ,  но  онъ  является  разсьяннымъ  и 
по  этой  причине  не  можетъ  быть  достаточно  двйстви- 
тельнымъ.  Такъ,  напр.,  при  бомбардироваши  лагеря 
инсургентовъ  на  Крите,  союзными  броненосцами  было 
пущено  70  гранатъ,  а  результатомъ  этого  оказалась 
потеря  у  инсургентовъ  въ  3  чел.  убитыми  и  15  ране- 
ныхъ  *). 

Не  будемъ  уже  вдаваться  въ  предположетя  о  рус- 
ской высадке  на  побережьи  Гермати.  Но  допустимъ, 
что  нъмцы  произвели  на  балтшскомъ  побережьи  вы- 
садку отряда  войскъ,  разумеется,  безъ  кавалерш.  Что 
же  онъ  можетъ  предпринять?  Говорятъ,  немцы  выса- 
дятся около  Риги,  чтобы  пресечь  сообщение  русскимъ 
силамъ,  расположеннымъ  въ  Литве,  начиная  отъ 
Двинска,  или  же  сдълаютъ  десантъ  около  Нарвы, 
чтобы  действовать  противъ  Петербурга.  Но  это  почти 
фантаз1Я. 

Где  бы  они  не  высадились,  непр1ятельскш  отрядъ, 
подвигаясь  внутрь  страны,  постоянно  будетъ  ослабе- 
вать въ  своемъ  активномъ  составе,  такъ  какъ  ем}^  при- 
дется отделять  более  и  более  значительныя  части  для 
охраны  сообщенш.  А  между  темъ,  силы  обороны  бу- 
дутъ  постоянно  возрастать.  При  помощи  телеграфа  и 
железныхъ  дорогъ,  къ  угрожаемой  местности  могутъ 
быть  стянуты  въ  скоромъ  времени  войска  изъ  самыхъ 
отдаленныхъ  областей  и  безостановочномзг  ихъ  прибы- 
т1ю  къ  самому  месту  действ1я  не  помешаетъ  порча 
железныхъ  дорогъ,  такъ  какъ  наступающей  противннкъ 
не  будетъ  иметь  кавалерш. 


*)  еЬа  Магше  йапз  1ез  еиеггез  пюЛегпез* 
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Могутъ  возразить  на   это   ссылкою    на   успвхъ   вы-    Такой  десантъ, 

садки  союзыыхъ  силъ  въ  Крыму.  Но  на  это  уже  отвъ- какъ   въ  1853  г- 

у  ,,  ~        въ  Крыму,  нынъ 

тилъ  въ  своемъ    сочиненш     фонъ-деръ   1  ольцъ  : ).     Онъ     невозможенъ 

говоритъ:  „если  армш,  высадившаяся  въ  Крым}",  одер- 
жали  верхъ  надъ  мъстными  силами,  то  причиной  тому 
было,  410.  какъ  ни  Затруднительны  были  длясоюзни- 
ковъ  сообщетя  моремъ,  однако,  они  все-таки  пред- 
ставлялись болъе  удовлетворительными,  нежели  сухо- 
путный сообщетя,  какими  располагала  тогда  оборона 
въ  своей  собственной  странъ.  Если  бы  Росс1я  имъла 
въ  1854  г<>д\-  свою  нынъшнюю  железнодорожную  сЬть, 
то  французы,  англичане  и  турки,  первоначально  вы- 
<  пдивииеся  въ  Крыму  въ  числъ"  120.000  чел.,  продер- 
жались  бы  тамъ  недолго". 

Предпр1ят1я  высадокъ  сколько-нибудь  значитель- 
ныхъ  силъ  представляются  маловероятными  уже  и  по 
той  причинь.  что  ими  ослаблялся  бы  составь  топ  армш, 
которая  должна  защищать  гранил,},  гдъ  необходимо 
стараться  о  перевъсъ  силъ  или,  по  меньшей  мъръ,  о 
недопущеши  такого  персь'Ьса  на  стороне  противника. 
А  въ  данномъ  случае,  Гермати  пришлось  бы  вести 
войну  на  два  фронта.  Противникамъ  ея  оставалось  бы 
только  желать,  чтобы  «ж»  была  сдълана  та  ошибка,  на 
какую  разсчитываль  Мольтке  со  стороны  Франщи. 

II  такъ,  для   охраны   своего  побережья,   Росс1я    г.<>- Мн-Ьше    морского 

все    не    нуждается    въ   увеличении  флота,  ибо  исмпг.гпмь-  прусскаго  мини- 
стра о  прим%нен1и 
«1.1  II  десантъ  вовсе  не  представлялся   бы  для  н< -я  опас-  флота  къ  оборони 

нымъ  даже    и   въ  такомъ    случай,    «млн   бы    у    нея    не       береговъ. 

было  флота    м    въ  настоящемъ  его  составе.  Такого  мнЬ- 

1м'я  держатся  въ  самой  Германш.  Приведемъ  здъсь  нв- 
>лько  словъ  нзъ  ръчи  бывшаго  германскаго  морского 
вистра,    составителя    нынвшняго     проекта  объ  уси- 

лети   германскаго  флота,  адмирала    Голльмана. 

-  [)ая  \*о1к  III  \\  1Йе  - 
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..Для  обороны  нашихъ  береговъ  мы  не  нуждаемся 
во  флотъ;  на  это  еств  иныя  средства:  форты,  под- 
водныя  защитв1  разнаго  рода  и,  наконецъ,  запаснв1я 
войска  противъ  высадокъ.  Само  собою  разумеется,  что 
при  этомъ  непр1ятелв  можетъ  причинить  немало  вреда 
разнымъ  прибрежнымъ  пунктамъ.  Беззащитный  берегъ 
можетъ  значительно  потерпъть  отъ  непр1ятеля,  имъю- 
щаго  полное  преобладаше  на  моръ.  Города  могутъ 
подвергнуться  бомбардировашю;  но  дъйств1е  бомбар- 
дировокъ  не  можетъ  простираться  далеко;  оно  ограни- 
чится узкою  прибрежною  полосой,  въ  несколько  версть 
вглубь  отъ  берега,  въ  крайнемъ  случаъ,  до  той  черты,  гдъ 
еще  будетъ  слышна  канонада,  хотя  уже  не  будутъ  доле- 
тать снаряды.  Отъ  этого  могутъ,  действительно,  потер- 
пъть жители  побережья,  но  никакъ  не  страна,  въ  ея 
совокупности и . 

Значеше   бомбар-  И  нельзя  не  согласиться    съ  взглядомъ    адмирала 

дировамя.  Голльмана.  Бомбардироваше  прибрежнаго  города,  ка- 
ково бы  ни  было  политическое,  мануфактурное  или 
торговое  значеше  послъдняго,  можетъ  только  причи- 
нить матер1альные  убытки,  пожалуй,  даже  значитель- 
ные для  частныхъ  лицъ,  а  съ  тъмъ  вмъстъ  и  для  фи- 
нансовъ  государства.  Но  это  дальнейшее  воздъйств1е 
произойдетъ  липгь  впослъдствш.  а  не  уменьшитъ  тьхъ 
наличныхъ  рессурсовъ,  которыми  располагаетъ  госу- 
дарство для  ведетя  войны.  Это  разорение  останется, 
стало  быть,  почти  безъ  вл1ян1я  на  ходъ  войны  сухо- 
путной и  если  бы  бомбардировашю  подверглись  даже 
всв  города  побережья,  то  это  не  могло  бы  измънить 
хода  событий.  Дъло  въ  томъ,  что  война  на  континентъ 
уже  не  будетъ  вестись  только  съ  цълью  нанести  про- 
тивнику возможно  больная  потери,  для  того,  чтобы 
затъмъ  начать  мирные  переговоры  на  основанш  того, 
къмъ  понесено  было  болъе  потерь.  Въ  будущей  войнъ 
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борьба  произойдетъ  между  целыми  народами  и  будетъ 
пм-вть  цълью  полное  обезсилеше  противника.  А  при 
этомъ  бомбардировка  прибрежнаго  города,  каково  бы 
ни  было  его  значеше  и  богатство,  представляла  бы  со- 
бой лишь  причинеше  противнику  частнаго  вреда  и 
непркятностп,  которыя  мало  повлияли  бы  на  самый 
исходъ  борьбы. 

II  въ  этомъ  отношеши,  Россгя  оказалась  бы  въ 
болъе  благопр1ятномъ  положении,  ч'вмъ  Гермашя,  такъ 
какъ  русское  побережье  менъе  густо  заселено  и  потери 
отъ  бомбардировки  могутъ  быть  менъе  значительны, 
а  стало  быть,  многочисленный  флотъ  Россги  еще  ме- 
нъе нуженъ,  чъмъ  Германш.  8а  исключен! емъ  Риги, 
Ревеля  и  Гельсингфорса,  сильно  укрътшенныхъ.  на 
русскомъ  побережья  нт/гъ  значительныхъ  городовъ.  А 
руссшй  флотъ,  и  въ  нынъшнемъ  своемъ  составе,  пред- 
ставляетъ  значительную   силу. 

Но  даже    и  совершенное    истреблеше    флота    про-  Поучемя  предше- 
тивника    не  оказало  бы  слишкомъ  большого  вл1яшя  на      ствовавшихъ 
судьбу    войны    сухопутной.  Справляясь    съ    опытомъ  80  нъ' 

нпслъднихъ  войнъ  въ  Европъ,  укажемъ  прежде 
всего  на  уничтожена  ■  птальянскаго  флота  австрш- 
скимъ  въ  1866  году,  при  .'1нсс1,.  Какую  пользу  при- 
несла эта  морская  побъда  Австрш,  разбитой  подъ 
( 'адовою? 

Въ  1870.  годз  у  сьверогермапскаго  союза  флота  не 
было  почти  вовсе  и  французскш  флотъ  имъяъ  полную 
свободу  дГ.п< '11П11.,  а  между  тбмъ,  какъ  уже  было  упо- 
мянуто шп.-пкпгп  вреда  онъ  Гермашя  а*е  нанесъ  я  ни- 
сколько  не  повл1ялъ  на  ходъ  войны.  Моряковъ  пред- 
почлн  взять  для  усялешя  обороны  Парижа.  Правда,  мор- 
<  вая  торговля  Гермашя  была  прюстановлена,  но  это  слу« 
тится  и  теперь;  каково  бы  ня  было  нисло  военныхъ 
судовъ,  иорешя  сообщевля   всетаки  будутъ  пресвчены 
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У  каждой  державы  и  теперь  достаточно  крейсеровъ  и 
такихъ  коммерческихъ  судовъ,  которыя  могутъ  быть 
обращены  въ  крейсеры,  чтобы  прюстановить  всю  тор- 
говлю на  моряхъ. 

Броненосцы  противъ  этого  не  помогутъ.  Они  на- 
столько уступаютъ  въ  быстроте  хода  крейсерамъ,  что 
эти  послъдше  будутъ  обходить  ихъ  кругомъ,  издъваясь 
надъ  неповоротливыми  противниками.  Броненосцы  при- 
годны только  для  борьбы  между  собой  и  для  обстръ- 
лпватя  береговъ. 

Для   русскихъ  Но  пусть  одной  изъ  сторонъ,   положимъ  русскому 

броненосцевъ  не  флоту ;  удастся  одержать  решительный    перевъсъ  надъ 
предстоитъ  серь-  •   ^ 

езныхъ  задачъ    ПР0ТИВЫИК0МЪ,  пустивъ  ко  дну  гораздо  оольше  ороне- 

носцевъ  противника,  ч'ьмъ  потеряетъ  самъ.  Въ  такомъ 
случае,  руссшй  флотъ  оказался  бы  лишь  въ  томъ  по- 
ложенш,  въ  какомъ  находился  флотъ  французскш  въ 
1870  году,  не  только  одержавши!  ни  одной  победы,  но 
вовсе  не  имъвшш  противника.  Победоносный  флотъ 
б}^детъ  плавать  вдоль  береговъ  и  угрожать  нъкоторымъ 
мъстностямъ.  Предположимъ,  что  руссшй  флотъ  будетъ 
действовать  болъе  энергично  и  умъло,  чъмъ  француз- 
СК1Й  въ  ]  870  году,  и  подвергнетъ  безпощадной  бом- 
бардировке большое  число  меньшихъ  прибрежныхъ 
населенныхъ  пунктовъ.  Болыше  германские  города:  Бре- 
менъ,  Гамбургъ,  Штетинъ.  Киль.  Данцигъ.  Кенигс- 
Гм.-ргъ  останутся  для  него  недоступны,  такъ  каьъ  слиш- 
комъ  далеко  отстоять  отъ  берега. 

Но  достиженье  результатовъ  даже  относительно  дру- 
гихъ,  менее  значительныхъ  городовъ  не  будетъ  легко 
для  броненоснаго  флота.  При  приближенш  къ  берегамъ. 
онъ  встретить  миноносцевъ,  подводныя  мины  и  под- 
водныя  лодки  противника,  то  есть  будетъ  подвергаться 
большой  опасности.  Современная  техника  обладаетъ 
уже  совсьмъ    иными    средствами    береговой    обороны, 
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тем!,  N..  катя  имелись  въ  1870  году.  Допустишь  од- 
нако, что  броненосный  флоть  останется  невредимъ.  Но 
если  при  немъ  не  будетъ  быстроходныхъ  крейсеровъ, 
то  изъ  блокируемыхъ  имъ  пходовъ  вгь  бухты,  будутъ 
проскальзывать  подъ    его    носомъ    сотни    купеческихъ 

судовъ  и  блокада  окажется   мнимой.    Въ  этомь  отн< ■- 

ндп  одинъ  крейсеръ  можетъ  сдвлать  более,  чъмъ  це- 
лый флоть  неповоротливыхъ  броненосцевь,  потребляю- 
1п,и\1.  при  движеши  огромное  количество  угля,  кото- 
рый русскимъ  судамъ  придется  добывать  съ  трудомь 
и  уже  потому  броненосцы  не  могутъ  гоняться  за  лег- 
кими судами,  воторыя  будутъ  иметь  достаточный  за- 
пасъ  топлива. 

II  такъ.  если  :;;|д.1'1«'п  мронежи-цевъ  не  можетъ  быть 
пресвчеше  морской  торговли,  то  результатомъ  ихъ  двй- 
ств1Й  окажется  только  разрушете  множества  мирныхъ 
поселенш,  съ  истреблешемъ  немалаго  числа  безоруж- 
ныхъ  людей,  женщинъ  и  двтей3  и  усилеше  элемента 
дикости  въ  отношешяхъ  однихъ  народовъ  къ  другимь. 
Если  же  побъда  досталась  бы  на  долю  флота  гер- 
манскаго,  даже  действующа  п>  <онмТ>гтн<>  п.аш  лшскимъ, 
то  дальнъйппе  результаты  его  действий  были  бы  еще 
менее  значительны,  такъ  какъ  берега,  занятые  Росчпей. 
гораздо  ръже  заселены. 

Пойдемъ  далее  и  предположимъ,  что  германскимъ 
флотомъ  быль  побъжденъ  въ  бою  фдотъ  французошй, 
что  не  имело  бы  места,  еслибы  руссюй  флотъ  быль 
своевременно  усиленъ.  II"  что  же  можетъ  сдълать  по- 
бедитель, дабы  повлиять  на  ходъ  войнам  сухопутной 
междз  обоими  государствами?  II"  всей  вероятности 
н<  .   твмъ  было  сделано    француэскимъ    флотомъ 

въ  1870  году,    гакъ  вакъ   Гермашя   наверно   не  действо 
вала  бы  вопреки  вышеприведеннымъ  заявлетямъ,  т.  е. 
и,    .  I  бы  ошибки   произве*  ти  десантъ. 
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Бисмаркъ  о  ма-  Въ  одной  иуъ  своихъ  речей,  князь  Бисмаркъ  слъ- 

ломъ  значенш  дующимъ  рельефнымъ  сравнешемъ  представилъ  малое 
^ской^войны  значеше  успъховъ  морской  войны  въ  отношеши  къ 
успехамъ  въ  войне  на  суше:  „Не  слъдуетъ  забывать, 
что  завоеваше  каждой  деревни  представляетъ  реаль- 
ный успъхъ,  значете  котораго  ощущается  немедленно, 
между  тъмъ  какъ  взят1е  непр1ятельскаго  судна  входитъ 
въ  разсчетъ  лишь  по  окончанш  войны.  Взягпе  кръпо- 
сти  обезпечиваетъ  овладън1е  областью,  между  тъмъ 
какъ  захватъ  даже  цълаго  непр1ятельскаго  флота  пред- 
ставляетъ, по  большой  мъръ,  лишь  средство  для  того, 
чтобы  еще  предпринять  какое  либо  завоеваше".  А  Рос- 
С1я,  еслибы  и  хотъла  дълать  завоевания  въ  Гермаши  и 
Австрш,  то  не  нуждалась  бы  для  этого  во  флоте,  такъ 
какъ  страны  эти  сопредельны  ей  на  сушъ  на  огром- 
номъ  протяжеши,  значить,  и  излишнее  увеличеше 
русскаго  флота  не  соответствовало  бы  положенш. 

Сравнеше  резуль-  Поставимъ  двъ  ипотезы:    1)   сухопутная  арм1я  Рос- 

татовъ  победы    с[ж  уничтожена,   а  русскш  флотъ  одержалъ  полную  по- 
на  суш%  и  на    ^,  -^        .  _,„ 

морт>  0,БДУ5  въ  результате  окажется,  что    Россш    побеждена 

и  2)  русская  арм!я  одержала  полную  победу,  но  рус- 
скш флотъ  уничтоженъ;  результатъ — Росс1я  будетъ 
имъть  возможность  извлечь  всъ  выгоды  изъ  своей  по- 
беды. Побежденный  на  супгъ  будетъ  принужденъ  дать 
контрибущю,  а  стало  быть  и  флотъ  его  можетъ  перейти 
въ  собственность  победителя. 

Подражать  Фран-  На  все  это  могутъ  однако  возразить,  что  такъ  какъ 

ц|и,  Германш  и   франщя,  Гермашя  и  Антаия  увеличиваютъ  свои  флоты, 
»Г±1Ч  ^Лг,о°иС;о'И  го  и  мы.не  должны  отставать.  Разумно  ли  поступаетъ 

НЪТЪ    ОСНОВаШЯ. 

Франщя,  увеличивая  своп  морсюя  силы,  этого  мы  раз- 
бирать не  станемъ,  такъ  какъ  Франщя  должна  иметь  въ 
виду  борьбу  съ  Итал1ею,  охранять  интересы  свои  въ  Сре- 
диземномъ  море  и  колошальныя  владешя,  но  заметимъ, 
что  насколько  ея  силы  на  море  увеличатся,  настолько 
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же  увеличится  в  безопасность  для  Рос*  т.  Котя,  нельзя 
не  прибавить,  что  во  Франпди  при  дадъннхъ  ;»кспеди- 
Ц1ях'1,.  всегда  слышатся  жалобы  на  н<чголную  готов- 
ность, бевпорядви.  не» ■( (ответственность  личнаго  со- 
става. Достаточно  прочесть  книгу  Локруа,  бывшаго  во 
Франпди  морсвимъ  министромъ  *),  дабы  убедиться, 
что  французскому  флоту  далеко  еще  до  того,  чтобы 
равняться  съ  англшскимъ,  .и  что  постоянныя  усишя 
догнать  въ  этомъ  отношении  англичанъ  только  эамед- 
лят<»тъ  полную  боевую  готовность  франнузсваго  флота. 
Если  и  допустить,  что  въ  такомъ  отзыве  много  пре- 
увеличетя,  то  всетаки  нельзя  не  согласиться  съ  нимъ 
въ  томъ  смыслъ,  что  если  Франидя  не  можетъ  срав- 
ниться съ  Англ1ею  по  числу  судовъ,  то  го  стороны 
франнузсваго  правительства  было  бы  благоразумнее 
обратить  всъ  заботы  на  действительную  боевую  готов- 
ность флота,  въ  томъ  составь,  какой  уже  имеется. 

Для  Германш  усилете  флота  не  вызывается  ви- 
какими  интересами  въ  Европъ,  и  если  бы  не  примъръ 
Япошп.  то,  по  всей  вероятности,  и  самъ  императоръ 
Ппльгельмъ  не  относился  бы  гакь  страстно  къ  увели- 
яетю  своего  флота. 

<  овершенн<>  в*Ь  пномъ  полол.сшл  находится  Л  игл  гл.  Исключительность 
Ея  первостепенный  пнтересъ  требу етъ,  чтобы  она  ,„  та-ПОЛОжен,я   Англ,и- 
валась  владычицей   морей    повсеместно  и  <»тн< и-и-п -лык > 
какого  бы    то  ни    бы.к»    противника,   предохраняя    отъ 
всякой    опасности   Ее  только  британсюе  острова,   но  и 
свою  морскую  торговлю,  огромное    протяжете    своихъ 
колоши   во  всъхь  настяхъ  земного  шара,  тв  сообщешя, 
по  коимъ  происходить,  въ  ея  пользу,  обмъиь  богат*  рет 
стараго    и    \ч>\:;\\<>   свъта,  отъ    котораго  зависать  при. 
л,,,.,,,  ,,  ,,1.1111.1,  въ  сил*  ея  собственной  кивнв  :::).  Вла- 

•)  1,оскгоу,  <1,а  Маг1пе  ■!»•  догте.  811  ток  &  1а  гие  Коуа1р>. 

\!п;|>|     I  -        ' 

- 
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дычествуя  на  моряхъ,  Англ1я  можетъ  быть  спокойна 
относительно  себя  и  своихъ  колоши.  Поэтому  для  нея 
преобладайте  на  моръ  вовсе  не  звукъ  пустой,  и  она 
имъетъ  полное  основаше  подчинять  все  остальное  за- 
боть о  силъ    своего  флота. 

И  именно,  этотъ  примъръ  Англш  является  поучи- 
тельнымъ  для  другихъ  странъ.  Англтя  весьма  мало  раз- 
считываетъ  на  силу  своихъ  сухопутныхъ  войскъ.  Пре- 
обладающее въ  Англш  мнънте  относительно  морской 
политики  охарактеризовано  Чарльзомъ  Дилькомъ  слъ- 
дующпмъ  образомъ:  „государство,  желающее  господ- 
ствовать на  моряхъ,  должно  прежде  всего  заботиться 
о  силъ  и  числъ  броненосцевъ:  но  второстепенныя  въ 
этомъ  отношенти  страны,  флотъ  которыхъ  имъетъ  зна- 
ченте  преимущественно  оборонительное,  должны  огра- 
ничиваться постройкой  миноносокъ". 

Флотъ  для  без-  Вотъ  это  и  необходимо  прежде  всего  имъть  въ  виду. 

опасности    Россшт;0(.х  дарство,  состоящее  изъ  острововъ,  достигнувъ  пре- 
излишень.         -  .  у  V    - 

обладанш  своего  флота,  уже  вполнъ  безопасно,  а  стало 

быть  для  него  и  стоитъ  всъмъ  жертвовать  силъ  флота. 
Мы  же  находимся  совсъмъ  въ  иномъ  положенш  и  напгъ 
флотъ  не  можетъ  обезпечить  намъ  безопасность. 

Такъ  какъ  ръшительный  ударъ,  очевидно,  можетъ 
быть  нанесенъ  противнику  только  въ  сухопутной  войнъ, 
то  морская  война  имъетъ  лишь  вспомогательное  зна- 
чеше,  по  мъръ  того,  насколько  она  повл1яетъ  на  дъй- 
ств1я  на  сушъ.  Если  же  морская  война  будетъ  ведена 
независимо  отъ  этихъ  операщй  и  не  окажетъ  на  нихъ 
вл1ян1я,  то  она  представить  собою  лишь  напрасную 
трату  силъ  и  богатства.  Даже  по  отношешю  къ  Англш 
важнъе  имъть  сильное  положеше  на  сушь,  чъмъ  уве- 
личивать флотъ.  который  все  равно  съ  англшскимъ 
никогда  не  сравнится. 
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Но  если  уже  признается  необхбдимымъ  увеличеше  Строги»  ли  броне- 
флота,  то  необходимо  сперва  определить  съ  точностью  носцы  или  кРей_ 
тъ-    двйств1я,  катя    будутъ    требоваться    отъ    русскаго  серы" 

флота  при  наступлеши  войны,  уяснить  себъ  впередъ 
роль,  ему  предназначаемую.  При  постройкъ  же  судовъ 
должно  соображаться  не  съ  шаблонными  правилами,  но 
съ  географическимъ  положешемъ,  состоятемъ  культуры, 
степенью  богатства  страны  и  свойствами  народнаго 
характера,  словомь,  прпмт/нять  указатя  науки  со- 
образно съ  квотными  въ  каждомъ  государствъ  усло- 
В1ями.  Чтобы  ближе  при»  м<>тр*вться  къ  назначен1ю  восн- 
ныхъ  судовъ,  обратпмъ  особое  внимате  на  два  славные 
ихъ  типа:   эскадренныхъ  броненосце  с.  I.    и     крейсеровъ. 

йзъ    прежних  ь     морских?]      войнъ     можно    извлечь  Морское   значеше 
лишь  мало   поучеши   <•  томъ,   каковы    будутъ    дъйств1я  тарана, 

на  морв  въ  будущемъ.  Посдъ  североамериканской 
междоусобной  войны,  въ  которой  впервые  появились 
броненосцы,  битва  при  Лиссъ  въ  1866  году  и  столкно- 
веше  между  англхйскими  судами  „СатрегсЫт"  в  ..VI- 
с1опа"    при  маневрирование   подали  новодъ    въ  аредно- 

.'•■т'рс  что  въ  будупщхъ  бояхъ  ръшающая  роль  бу- 
д.  II.  принадлежать  тарану.  Адмиралъ  Вильмотъ  утвер- 
ждаетъ,  что  въ  каждомъ  столкновения  сразу   одно  пли 

|  судна  погибаютъ.  Для  мллюстращп  помъщаемъ 
рисунки:  плат,  битвы  при  Лисов  (на  «тр.  259-й).  видь 
гибнущаго  судна  „Уюгопа-  после  столкноветя  съ  бро- 
веносцемъ  „СатрегЫоотП  (на  прил.  въ  стр,  81-й)  и  «одно 
или   оба   судна   гибнутщя"     па  стр.  81-й  . 

Война    1870  г.   ае  дала   аоучительнаго  опыта  отно- дъйстЫя    1870  и 
сительно    дъйств1в     ва    моръ.     Рус    о -турецкая    копия       1877  г. г. 
1877   года   оредставляетъ    относительно    морского   дъла 
лишь    ротъ    интересъ,   что  въ  \\^\\  удачно   действовало 

ко   миноноски. 


474 

Борьба    монитора  При  войнъ  Чили  съ  Перу  въ  1879  году  произошло 

съ    броненосцами  столкновеше  между  чилшскими  броненосными  судами 
въ  1879  г.         _    .  та 

„СосЬгапе*'     и     гВ1апсо'      и     перуанскимъ     мониторомъ 

„Ниавсаг". 

Для  монитора  число  удачныхъ  выстр'вловъ  отно- 
сительно всего  числа  сдъланныхъ  имъ  выстр'вловъ  вы- 
ражалось отношетемъ  !/1з;  между  тъмъ  какъ  на  чилш- 
скихъ  броненосцахъ,  встретившихся  впервые  съ  не- 
щиятелемъ  и  орудшная  прислуга  которыхъ  была  горазда 
менъе  опытна,  изъ  всего  числа  выпущенныхъ  снаря- 
довъ   Уз  попала  въ  цъль. 


„ ЗСиавсаъ  "    послт   боя . 


■г*'  -■  .-^а*""^*" 


Тъ  мъста  „Ниазсаг",    въ    которыя    попали  снаряды,, 
показаны  на  сл'ьдующемъ  чертежъ  стрълками. 

Шланъ     Шиа§саъа ,  съ  пойазангсмъ   пспабшихъ  6ъ  него   снарядобъ. 


Два  снаряда  при  первыхъ  выстрълахъ  разбили 
штуртросъ  и  убили  прислугу,  находившуюся  у  штур- 
вала. Одинъ  снарядъ  попалъ  въ  башню,  разрз^шилъ  ее 
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и  убилъ  дв}тхъ  человъкъ,  находившихся  тамъ  при  упра- 
вленш  судномъ. 

Два  другае  снаряда  убили  башенную  прислугу  и 
попали  также  во  втораго  п  третьяго  помощниковъ  ко- 
мандира. Тремя  выстрелами  разр}тшена  была  капитан- 
ская боевая  рубка  и  убиты  командующш  адмиралъ  и 
его  помощникъ.  Одпнъ  выстрълъ  поразилъ  люден,  на- 
ходившихся на  платформе. 

Легшя  орзгд1я,  митральезы  и  ручное  огнестрельное 
оруяае.  бывипя  въ  распоряжении  чилшцевъ,  послужили 
имъ  для  очищешя  непр1ятельскихъ  марсовъ  отъ  к<  ».ма  ;:ды 
и  палубы  отъ  орудДйной  прислуги.  „Ниазсаг"  быль  вы- 
ну ждешь  сдаться:  при  зтомъ  оказалось,  что  рулевой 
механизмъ  былъ  поврежденъ  и  капитанская  боевая 
рубка,  какъ  упомянуто  выше,  была  совершенно  раз- 
рушена. 

Чилшсшя  суда  мало  пострадали.  При  началъ  сра- 
жешя,  состоите  „Ниазсаг"  заставляло  желать  многаго. 
Онъ  много  потерялъ  въ  своей  скорости,  потому  что 
палуба  его  была  загромождена  и  машины  нуждались 
въ  болыппхъ  псправлешяхъ.  Броня  на  чидгйскихъ  су- 
дахъ  была  значительно  толще,  чъмъ  брони  ва  „Ниазсаг", 
и  это  обстоятельство,  въ  связи  съ  большею  скоростью 
и  лучшею  поворотливостью  этихъ  судовъ,  содъйство- 
вало  превосходству    сидъ  чилййцевъ. 

Труп;)  на  „Ниазсаг"  была  совершенно  продырявлена, 
и  это  показало,  что  средняя  часть  судна  самая  опас- 
ная и  что,  всл1-,д«  I  В1е  втого,  вомандиръ  додженъ  быть 
въ  состояшв  управлять  своимъ  судномъ  сь  другого 
пункта;  в  I"  проивойдетъ  го,  что  случилось  па  „Ниа- 
всагг  1д1.  всЬ  офицеры,  одинъ  за  другимъ,  была  убиты. 

Во   время  тонкинской  вкспедищи  1886  >•    морскихъ  Тошшсим  шшш 

СражеШЙ,    МОГуШИХЪ    СЛУЖИТЬ    прИМЬрОМЪ  ДЛЯ    ДВЙСТВ1Я    ДИЦ1Я  ВЪ  1885  Г. 

броненосцевъ  въ  будущихъ  войнахъ,  не  было,  но  два- 


476 

ств1я  минами  были  поучительны.  Два  обыкновенные 
паровые  катера  напали  на  китайскш  фрегатъ  въ  3.500 
гоннъ,  потопили  его  и  спокойно  вернулись  обратно  къ 
своему  адмиральскому  кораблю  *). 

ч    .„  Военно-морсшя  дъйствгя  въ  чилшскую  войну  1891 

!891  г.  года  также  не  дали  ничего  поучительнаго  относительно 
роли  броненосцевъ  въ  будущихъ  сражешяхъ,  но  снова 
ясно  подтвердили  взглядъ  тьхъ.  кто  предсказывалъ 
блестящую  будущность  миноноскамъ  въ  бою  съ  броне- 
носцами. Минный  крейсеръ  „А1т1гап!е  СопйеП*'.  имъя  въ 
кильватеръ  „АШгапТе  1лпсЬи,  вошелъ,  никъмъ  не  заме- 
ченный, на  рейдъ  порта  Кольбаръ  и  они  произвели 
минную  атаку  на  броненосца  конгресстонистовъ  „  В1апсо 
Епса1ас1ои,  который  черезъ  двъ  минуты  послъ  удара 
мины  погрузился  въ  воду. 

Минная  атака  продолжалась  всего  7  минуть;  въ 
течете  этого  времени  минные  крейсера  были  въ  са- 
момъ  близкомъ  разстоянш  отъ  броненосца  и  около 
четырехъ  минуть  находились  подъ  жестокимъ  артнл- 
лершскимъ  огнемъ,  который  имъ,  однако,  причинилъ 
совсъмъ  незначительныя  повреждешя. 

Японско-китай-  Затъмъ,  наступила    японско-китайская    война,  за- 

ская  война,  мъчательная  битвой  при  Ялу,  которая  возбудила  инте- 
ресъ  повсюду  и  дала  нъкоторыя  поучешя.  Частью  своего 
успвха  японцы  обязаны  распоряжешямъ.  коими  было 
приказано  оберегать  отъ  непр1ятельскихъ  выстръловъ 
сигналы;  наоборотъ,  на  китайскихъ  судахъ,  сигнальныя 
фалы  были  вскоръ  перебиты;  начиная  съ  этого  мо- 
мента, каждый  управлялся  по  своему  усмотръшю.  и 
китайская  эскадра  адмирала  Тт°;  оказалась  въ  раз- 
стройствъ. 


")  сВеггасЫпиогеп  йЬег  8ее1акик  аиз  1'гепк1еп  (^иеПеи».  1892. 
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Броневая,  защита  представляла  нъкоторую  гаран- 
тию. Но  палубныя  надстройки,  боевые  марсы  и  дымо- 
выя  трубы  были  разстръляны  совершенно  и  наполо- 
вину разрушенв1.  Все  то.  что  не  защищено  броней, 
разбивается:  кромъ  того,  сбиваются  еще  оруддя  в  проис- 
ходять   пожары. 

Посл'Ь  нъеколькихъ  часовъ  канонады  съ  объихъ 
•  -юронъ  оказался    недостатокъ  боевыхъ   припас овъ. 

День  боя  при  Ялу  принадлежитъ  вполнЬ  двумъ 
•члементамъ  боя:  скорости  и  пушкъ;  таранъ  же,  въ  про- 
тивоположность тому,  что  происходило  при  Лиссъ.  не 
игралъ  тутъ  вовсе  роли,  и  мина  имъла  только  случай 
проявить  недостаточность  своей  точности,  происшед- 
шей, быть  мо-.кетъ.  отъ  некоторой  неопытности  и  <>тъ 
неисправнаго  кранешя.  Далъе  извлечено  то  поучеше, 
что  при  болыиомъ  количестве  снарядовъ.  которые 
будутъ  попадать  во  всъ  части  сражающихся  судовъ, 
слъдуетъ  опасаться  преждевременныхъ  взрыв* «иь  воз- 
душныхъ  резервуаровъ  минъ  или  даже  ихъ  зарядныхъ 
каморъ,   йоторыя  такъ  мало  защищены  отъ  обстръла. 

Оби  им    нмводъ  отсюда  таковъ,  что  два  европейевихъ  Выводъ  изъ  битвы 

Флота,     одинаково     хорошо     управляемые,     вын\,1,д<-пы  ПРИ    Ялу    таковъ. 
-      ,   -  что  броненосцы 

были   оы  оба.  оетавивъ  значительное   число   судовъ  на не  выдержать  бо- 

морокомъ    див,    разойтись^    чтобы     идти     какъ    можнолъе  одного  стол- 

скоръе  исправляться   въ  своихъ  арсеналахъ.  нновент. 

(    >ръ  Берес([»('рд'ь  :::     говорить,  что.    ш.  прсднид'Ьш'п 

такого  положения   вещей,   необходимы  многочисленные 

арсеналы    для     распредълетя     по    нимъ     работъ    для 

исправления  судовъ;   необходимы  также,    говорить  онь, 

мш.    запасы  людей,  снаряжетя  и  угля  въ  пунктахъ, 

избранныхъ  еще  во  время  мира;  необходимо,  наконепъ, 

:,|..1м.  резервный  флотъ  изъ  старыхъ  судовъ,  хоротло 

оружейных1]   современной   артидлер1ей,  для  нанесен] 

чу  ИесогсЬ.  г,  Зер1б1п1  И 
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ръшительнаго  удара  въ  то  время,  когда  флоты  первой 
лиши  покинутъ  море,  вслъдств1е  аварш,  понесенныхъ 
ими  въ  первыхъ  стычкахъ. 

Мнъше  это  логично  основано  на  извъстныхъ  резуль- 
татахъ  послъдняго  морского  сражешя;  оно  согласно  съ 
мнъшемъ  Уайта  *),  который  утверждаетъ,  что,  при 
современныхъ  средствахъ  разрушешя,  нынъшшя  суда 
не  выдержатъ  болъе  одного  серьезнаго  сражешя. 

Адмиралъ  Вернеръ  приходитъ  почти  къ  такимъ  же 
выводамъ  **). 

Малая    вьроят-  Обсуждение    упомянутыхъ    морскихъ     сражешй    и 

ность  боевъ  въ  дальнъйппе  опыты  надъ  вновь  усоверпгенствованными 
оудущемъ.  средствами  атаки  и  обороны  привели  преобладающее 
большинство  спещалистовъ  къ  такому  заключению,  что 
въ  будущей  войнъ  битвы  между  цълыми  эскадрами 
представятся  лишь  въ  вщгь  случайныхъ  результатовъ 
и  будутъ  имъть  только  значеше  случайностей,  хотя  и 
весьма  важныхъ,  конечно. 

Эскадры  находятся  въ  иныхъ  стратегическихъ 
услов1яхъ;  чъмъ  сухопутныя  армги,  для  которыхъ 
отступлеше  невыгодно  тъмъ,  что  при  немъ  отдается 
противнику  территоргя,  увеличиваются  его  средства, 
а  для  отступающего  средства  уменьшаются.  На  моръ  же 
слабъйшш  изъ  двухъ  противниковъ  можетъ  избътать 
боя  и  скрываться  въ  портахъ. 

Но  даже  и  при  равныхъ  силахъ,  та  или  другая 
эскадра  обыкновенно  будетъ  до  некоторой  степени 
уклоняться  отъ  генеральной  битвы.  Два  равносильныхъ 
противника  на  моръ,  если  бы  пошли  одинъ  на  другого 
съ  одинаковой  энертей,  то  взаимно  уничтожили  бы 
другъ  друга,  то  есть  победитель  вышелъ  бы  изъ  боя 
въ    состояши    не  много   лучшемъ,  чъмъ  побежденный. 


*)  «Агшу  апй  Кауу  багеИе».  27  8ер1ешЬег  1894. 
*-')  сМШШгёзсЬ    Ро1ШзсЬе    В1аиег».  «\Уа§    1еЬг1    ипз    (Не  ЗеезсЫасЫ  аи    (1ег 
МишЬщ;  аез  Уа1и-Е1иззез?>  Уоп  В.  уоп  \Уегпег.  Сои1ге-  А<1ш1га1.  Б. 


479 

Въ   случае  войны  съ   Гермашей,  Росскл.  им  1,,1  даже    Поучительность 
меньшее  число  броненосцевъ,  но  предоставивъ  имъ  ВъпР0ШЛЫХЪ  ПРИМ^- 

ровъ  ДЛЯ  Р0СС1И. 
ПОМОЩЬ     МИНОНОСКИ    II    ПОДВОДНЫЯ      ЛОДКИ.     ПМ1,',1     \      йгрс- 

говгк  минный  заграждешя  п  плавуч1я  мины.  \  прав- 
ляемыя  съ  берега  и  съ  судовъ.  могла  бы  нанести 
германскому  флоту  столько  вреда,  что  затъмъ  его 
дъйств1я  въ  открытомъ  морв  нисколько  уже  не 
повлшли  бы  на  общш  ходъ  войны.  II  наоборотъ, 
если  бы  руссшй  флотъ,  достаточно  усиленный,  пред- 
почелъ  самъ  действовать  противъ  Германш  береговой 
войной,  блокируя  ея  суда,  бомбардируя  нрибрежныя 
поеелешя.  стараясь,  если  не  форсировать  военные  порты 
противника,  то  хотя  бы  разрушить  нъкоторыя  въ  ним. 
сооружешя  то  на  это  потребовалось  бы  столько  времени, 
что  раньше  уже  была  бы  сильно  подвинута  судьба  копны 
на  сушъ,  при  чемъ  достигнутые  въ  моръ  результаты 
исчезли  бы.  Произойти  должно  одно  изъ  двухъ:  или  гер- 
манцы, пользуясь  болъе  быстрымъ  ироизводствомъ 
мобилизации  и  концентращи,  обошли  бы  наревско- 
бугскш  укрепленный  районъ  и  углубились  бы  внутрь 
Россш,  въ  каковомъ  случав  пришлось  бы  обратить вев 
сплк!  н.1  отпоръ  вашествш;  пли  же  руссшя  войска 
вступили  бы  въ  Германии,  л  при  этомъ  береговая  война 
уже  лишилась  бы  всакаго  значенья. 

Еслв  же  предполагалось  бы  построить  и8в*встное 
число  броненосцевъ  собственно  въ  видахъ  эащнты 
г.среговъ  Рос  1и.  то  яельзя  ве  признать,  что  таков 
расходъ     оревБтлгалъ    бы    гв    въроятныя     потери,    для 

устранения     которыхъ  мнъ    бы.ть    бы   преднапначаомъ.   Въ 

■(мм  I.  дълъ,  израсходовать  болъе  ста  ииллдоновъ  р\  блей 
единовременно,  ва  симъ  расходовать  лишнихъ  несколько 
иидлюновъ  рублей  ежегодно  чтобы  отвратить  довольно 

мнительную   вероятность  ьрдироватя     въеколь- 

кихъ  слабо  вавдигценньгхъ  поселений,  едва  лв  равечет- 
ливо.   8  ы   похоже  на  1  о(  кав  ь  е<  [н  бы  д<  >мо- 
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влад'Ьлецъ  предпринялъ  содержать  одинъ  на  свой  счетъ 
целую  пожарную  команду,  на  случай  возможнаго  когда- 
либо  пожара.  Это,  очевидно,  составляло  бы  ужъ  слиш- 
комъ  высокую  страховую  премио. 

Следу  етъ  иметь  въ  виду,  что  противъ  непрштель- 
скихъ  судовъ,  угрожающихъ  берегамъ,  представляется 
весьма  действительное  средство  дьйсатня,  а  именно 
минныя  заграждешя  и  мины,  управляемый  съ  беерга, 
рисункикоторыхъ  помещены  на  стр.  2  1 6  -  218,  2  29  и  232. 
Но  еще  болъе  могущественнымъ  средствомъ  являются 
миноноски.  А  именно  руссшя  миноноски  особенно 
грозны  по  неустрашимости,  столь  свойственной  рус- 
скимъ  морякамъ.  Въ  этомъ  смысле,  миноноски  можно 
назвать  истинно  народно -русскимъ  родомъ  оружтя. 
Беззаветная  удаль — вотъ  то  свойство,  которое  позволить 
имъ  совершать  чудеса. 

Трудность  упра-  Далеко  не  столь     определенно    представляются  въ 

влешя  эскадрами,  будущемъ  роль  броненоспевъ  и  самый  ходъ  битвъ  въ 
открытомъ  море;  со  времени  введешя  пара,  правила 
морской  тактики  и  стратегш  почти  потеряли  всякое 
значеше.  А  при  быстроходности  нынешнихъ  судовъ, 
при  особомъ  расположенш  на  нихъ  орудш,  при  той 
защите,  какую  представляетъ  броня,  и  вместе  при 
уязвимости  частей  ею  непокрытыхъ  и,  наконецъ,  при 
опасности  быть  потопленными  удачно  пущенной  миной 
или  однимъ  ударомъ  тарана,  стало  труднее  иметь 
впередъ  обдуманный  планъ:  действовать  приходится 
сообразно  обстоятельствамъ  каждаго  момента. 

Будупця  морсшя  битвы  представятъ  еще  то  раз- 
лич1е  съч  прежними,  хотя  бы  и  недавними  боями,  что 
въ  нихъ  будутъ  принимать  }^част1е  не  единичный 
судна,  но  целыя  эскадры,  состоящая,  на  подоб1е  сухо- 
путныхъ  армш,  изъ  своето  рода  кавалерш,  артиллерш 
и  пехоты,  то  есть  изъ  быстроходныхъ  крейсеровъ,  изъ 
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роненосцевъ,  а  зал'вмъ,    изъ  миноносцевъ    и   контръ- 
миноносцевъ. 

Неудивительно  поэтому,  что  предвидятся  болытя 
трудности  въ  сохранении  боевого  строя  и  управденш 
эскадрами  во  время  боя.  Трудности  командования  су- 
дами увеличиваются  еще,  вакъ  было  указано,  большою 
вероятностью  выбыт1я  изъ  строя  командировъ.  Къ  тому 
же,  на  морь  не  всегда  и  при  мирныхъ  маневрахъ  воз- 
можно отличить  противника  отъ  товарища,  а  вьдь  ма- 
неврирование въ  бою  будетъ  происходить  при  дъйствш 
собственныхъ  м  непр1ятельскихъ  выстр'Ьдовъ,  среди 
дыма  трубъ,  который  днемъ  будетъ  застилать  все  мт>- 
сто  дъйств1я,  ночью  же  при  осяъпителъвыхь  электри- 
нескихъ  огнях  ь 

Во    большое    уменье     потребуется    не    только  отъ  ловкость  и  твер- 
командировъ;  на    современномъ    боевомъ    суднъ    нахо-   дость   экипажа 
дятся    ..машины    двигательвыа.    динамо-электричесшя,  ")!™1Р"Р°А"ЫД^ 

А  МОрЯгШЬЪ  ДадуТЪ 

водоотливныя,  рулевыя,  ашидевыя,  вентиляторный,  му-  болышя  преиму- 
сорныя,  воздухонагнетательныя.  Каждая  пхни:.),  каж-  щества. 
дая  паровая  шлюпка  представдяютъ  отдвдьиые  слож- 
ные механизмы;  двйств1е  пушки,  подъемъ  шлюпокъ  и 
проч.  производятся  также  механизмами.  Прибавьте  де- 
сятки верстъ  здектрическихъ  проводвжковъ  м  массу 
всякаго  рода  устройствъ,  сосредоточенныхъ  въ  машин  - 
ныхъ  отдвлешяхъ,  въ  которыхъ  люди,  при  искусствен- 
номъ  свътв  и  нагнотасмомъ  ио.чдухъ,  разобщенные  по 
группамъ  а  по  одиночке  междз  собою  и  отъ  аачадь- 
ствующихъ  пицъ.  должны,  съ  подяымъ  знашемъ  своего 
1.1.  исполнять  моментально  и  хладнокровно  прика- 
П1н.  подучаемыя  отъ  невядимаго  начальства  по  ге- 
ле] рафз  ....  Вотъ,  чин » так* »е современная  боевая  единица!4. 
Нъмепклв"  писатель  Реннингъ  справедливо  зам*в 
часть:  „Что  касается  собственно  воинской  гехникв 
экипажей]    го  онр    повсюдз      въ    Аш.ип.  Франдш,    Пер- 
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манш,  Россш,  Италш— можетъ  дать  совершенно  оди- 
наковые результаты;  здъсь  весь  вопросъ — въ  развито- 
сти и  твердости  какъ  командира,  такъ  и  экипажа,,  и 
затъмъ — въ  удачномъ  употребления  факторовъ  техни- 
ческих^ Разумеется,  тотъ  все-таки  будетъ  имъть  пре- 
имущество, кто  командуетъ  экипажемъ,  составленнымъ 
изъ  природныхъ  мореходовъ,  но  въ  сраженш  это  пре- 
имущество можетъ  быть  уравновъшено  боевыми  каче- 
ствами команды  *  *). 

V  ое    тоебо-  Число  природныхъ  моряковъ  въ  Россш,  какъ  странъ 

ваше  въ  Россш  континентальной,  незначительно  и  при  настоящемъ  со- 

экипажей   можетъставъ  судовъ  встречаются  трудности  въ  выборъ  вполнъ 
ослабить  ихъ  ка-  -^  г0  Га/  г 

чественный  уро-  способныхъ    людей;    можно    опасаться,   что    усиленное 

вень.  требоваше  можетъ  понизить  качественный  уровень  ко- 

мандировъ  и  экипажей. 

Осторожность  Когда    Англ1я    вознамърилась    приступить  къ  уси- 

Англж  при  увели- дешю  своего  военнаго  флота,  то  сперва  занялась  из- 
мени Флотовъ-  мънешями  устройства  морской  администрации  на 
основанш  закона  №уа1  ОеГепсе  Ас*.  Изучая  англшскую 
морскую  организацию  и  инструкщи  относительно  упра- 
влешя  военными  судами  въ  моръ,  легко  убъдиться,  съ 
какой  осторожностью  Англ1я,  хотя  она  страна  морская 
и  всегда  обращавшая  на  флотъ  главное  свое  внимаше, 
приступала  къ  этому  дълу. 

Въ  боевомъ  прошедшемъ    русскаго    флота  есть  не- 
Слаьное  боевое  г  ~ 

прошлое  русскаго  мало  блестящихъ  страницъ.    Оъ  самаго  своего  возник  - 

флота.         новешя  въ  началъ  XVIII  въка,  русскш  флотъ  одержи- 

валъ   побъды  надъ  шведами,  а  въ  концъ  того  же  въка 

прославился  при  Чесмъ.    Въ  текущемъ    столътш  слава 

эта    была  поддержана  дъйствгями    адмирала  Сенявина 

на  Средиземномъ  моръ,  Навариномъ,  Синопомъ,  герой- 


*)  Непшп^,  <Б1е  КизЬет'еПЬеМ^ипдэ.  ВегПа,  1892. 
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скимъ   участаемъ    моряковъ    въ    оборонъ    Севастополя, 
подвигами   русскихъ  миноносокъ  въ  1877   году. 

Но  строительная  и  хозяйственная  исторг.1  русскаго 
флота  и  русскихъ  портовъ  далеко  не  соответствовала 
боевьгаъ    дъламъ    моряковъ. 

Справляться  съ  уроками  пропшаго  всегда  по- 
лезно. Недаромъ  Пироговъ,  описывая  порядки  по  вра- 
чебной части  и  въ  особенности  при  оказашв  помощи 
раненымъ  въ  войн}^  1877— -78  г.г.,  кота  и  ставидъ  ихъ 
гораздо  выпь'  бывпгихъ  въ  крымскую  воину,  но  гово- 
рилъ  по  их),  аоводу,  что  трудно  поддаются  улучше- 
шямъ  административные  порядки  вообще  и  что  хотя 
нто  можетъ  оставаться  аееамвтнымъ  въ  нормальное 
время,  но  тотчасъ  отзывается,  когда  необходимы  чрез- 
вычайны я  усишя. 

Прп    жизни    основателя    русскаго    флота     Негра   I,    Слабая  сторона 

на    русскихъ    верфяхъ    было    построено    болъе  тысячи    строительно-хо- 

*  зяйственныхъ   по- 

судовъ,    но    уже    черезъ    три    года    по    смерти    своего  рядковъ  русскаго 

<•'  нователя,    руссюй    корабельный    флотъ   пришелъ    въ  флота. 

такое    состоите,    что    нельзя    было    вывести    въ  море 

болъе  4  или  5  кораблей. 

Императоръ  Павелъ  въ  указъ  адмиралтействъ-вод- 
пегти  такъ  отоэвался  о  тогдашнемъ  флотъ:  „съ  вое- 
ц|сгтпм'\п,  Вапгимъ  па  прародп  гсл1.с]л  II  престодь,  при- 
няли мы  флоты  въ  такомъ  ветхомъ  состоянш,  что 
корабли,  составладпце  оные,  большею  часты-  оказались, 
по  гнилости  своей,  на  службу   неспособными'1. 

Императоръ  Александръ  тщетно  пытался  испра- 
вить дьло,  поручивъ  это  „комитетз  образования  флота*. 
Но  самые,  вновь  установленные,  порядки  болъе  стро- 
гой ревизгв  были  обращены  въ  прикрьпле  для  зло- 
употреблений. II"  докз  иенталънымъ  свидътельствамъ 
рого  времени,  мно  ■  о  годныхъ  матер1аловъ  в  в< 
щей  зачислялись  въ  вегодные,   поелв  чего  они  прода- 
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вались,  а  вырз7чка  душилась.  При  вступленш  на  пре- 
столъ  Императора  Николая  I  было  „4  или  5  кораблей", 
которые  держались  въ  исправности  напоказъ.  Эти  1 
или  5  кораблей  какъ  бы  представляли  собою  въ  ста- 
рыя  времена  русскаго  флота  тотъ  ..минимумъ.  неподле- 
жащш  отчуждешю,  какимъ  нынъ  законъ  признаетъ 
часть  крестьянскаго  инвентаря.  Все  же  прочее—  по- 
гибало или  „ отчуждалось а. 

Некоторый  порядокъ  въ  этомъ  отношен ш  былъ 
установленъ  лишь  въ  конце  царствовашя  Императора 
Николая  I,  хотя  судостроете  и  въ  то  время  далеко 
отставало  отъ  примъра  другпхъ  гос}7дарствъ.  Деятель- 
ная  постройка  паровыхъ  судовъ  началась  уже  только 
при  Императоре    Александре  ТГ. 

Во  время  крымской  кампанш  черноморский  флотъ 
погибъ.  Суда  его  были  построены  по  новъйшимъ  чер- 
тежамъ,  пзъ  хорошихъ  матердаловъ.  Зато  балтгйекш 
Флотъ  состоялъ  изъ  судовъ  слабой  постройки,  по  боль- 
шей части  изъ  сырого  сосноваго  лъса,  какъ  то  удо- 
стоверено въ  обзоре  деятельности  морского  министер- 
ства за  25-ти-лът1е    1855 — 1880  гг. 

Въ  продолжете  всего  царствовашя  Императора 
Александра  II  велась  борьба  съ  закоренелыми  недо- 
статками и  неустройствомъ,  но  безъ  особенныхъ  ре- 
зультатовъ,  какъ  въ  томъ  можно  убедиться  изъ  со- 
временныхъ  всеподданнейшихъ  отчетовъ  го  сударе  тв  с1  н- 
ныхъ  контролеровъ.  После  того  времени  также  при- 
ложено было  много  заботъ  и  труда  для  постановки 
судостроешя  и  хозяйственной  части  на  высоту  со- 
временныхъ  требованш  и,  действительно,  создался 
флотъ,  который  занимаетъ  третье  место  въ  ряду  фло- 
товъ  всехъ  странъ.  Но  только  б}7дущее  можетъ  удо- 
стоверить, въ  какой  мере  наличность  соответствуешь 
потребностямъ  полнаго  мобилизпровашя. 
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Привычки  ц  укоренивнпесн    въ  течете  двухъ  сто-    Разр-Ьжеше  на- 
лепи пр1емы  не  могутъ  быть  изменены  въ  несколько  дежныхъ   элемен~ 
г  •}  товъ  могло    оы 

л-бть.    Они    уступаютъ    лишь    подъ    продолжительнымъ  вь1зВать    нежела- 
д].йств1емъ    зоркаго    наблюдешя    и    неослабной     воли, тельныя    посл-Ьд- 

^  СТВ1Я. 

которая  пользуется  каждымъ  случаемъ,  обнаруживаю- 
щим ъ  недостатки,  чтобы  исправлять,  сменять,  карать 
или  заграждать,  энергически  стремясь  къ  создаи±ю 
вполнт.  <  оотвтугствующаго  цьлямъ   состава. 

Въ  настоящее  время,  благодаря  долгому,  деятель- 
ному, органическому  труду,  такой  составъ  уже  имеется 
налицо.  Но  онъ  еще  только  что  возникъ  и  прптомъ  въ 
недостаточномъ  количестве.  Если  верить  заявлешямъ 
печати,  во  <|)ЛОтт>  недостаетъ  43°/о  офицеровъ  и  :!0°/ом('- 
ханиковъ.  Раепредълить  настоящш  составъ  офицеровъ 
и  механиковъ  на  большее  число  судовъ,  значило  бы 
предпринять  разрьжеше  наиболее  надежныхъ  въ  на- 
шем! .  <]>лот  Г,  элементовъ. 

Теперь  отъ.  этпхъ  общихъ  соображешй  перейдемъ 
II,   ра кмотр-Бнпо  частностей. 

До    недавня  го  времени.  всл-Бделъче  усилешя  началь-    Броня  не  даетъ 

ны\1.  скоростей   артидлер1Йскихъ   снарядовъ    и    увели- защит"  при  }ве" 
1  г  I  г   -,  ^  личенм    проби- 

'Ц'111',1  калибровъ  орудш.  броня  уже  не  представ. мала  вающей  силы  сна- 
достаточной  защиты  для  судовъ.  Изображенгя.  нрпло-  рядовъ. 
зкенныя  къ  стр.  33  и  40,  броневыхъ  защитъ  различныхъ 
тпповъ,  до  самыхъ  гсослътщихъ,  нспытанныхъ  въ  Охтъ 
въ  1895  I.  и  пока  устоявпгихъ  противъ  снарядовъ,  мо- 
ь  дать  понятае  о  быстротв  происходившихъ  пере- 
м1.1п..  Помещенный  въ  приложети  ерь  стр.  38-й,  гра- 
фикъ  показываетЪ  пробивающую  силу  современных-!. 
снарядовъ. 

Выработалось  громадное  разнообразге  ти (ъ  бро- 

неносныхъ  судовъ,  вызванное  ае  особыми  вазначе- 
нг,1ми.  ддя  выпоянешя  которыхъ  соотв'Ьтствовалъ-бы 
лучше  тотъ  или  другой  тишь,   ао    всл,вдств1е  того,   что 
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орудш  постепенно  д-Ьлались  болъе  и  болъе  тяжелыми, 
а  на  ряду  съ  этимъ  увеличивалась  и  толщина,  брони; 
двъ  эти  причины  безпрерывно  требовали  новаго  рас- 
пределения грузовъ  на  судив  и  новаго  размтлцетя  на 
немъ  пушекъ. 

Толщину  брони  постепенно  увеличивали,  причемъ 
Увеличена  тол-  ■  •* :     г  и  '      х 

щины   брони    вы-въсъ  ея  возрасталъ  до  того,  что    не    оставалось  далъе 

нуждаетъ    умень-иного  средства,  какъ  уменьшать  ширину  броневой  об- 
ШаТЬ  шивки^     "шивки  судовъ.  Постепенно    ее    съузили    до    того,  что 
она   стала  представлять   собой    лишь  узшй  поясъ,  вы- 
дающейся всего  на  нъсколвко  десятковъ   сантиметровъ 
надъ  ватерлишей. 

А  тъмъ  не  менъе,  отношеше  въса  брони  къ  водо- 
измъщешю  постоянно  возрастало,  какъ  это  видно  изъ 
помъщеннаго  въ  приложенш  къ  стр.  38-й  графическаго 
изображешя,  и  большую  часть  издержекъ  на  судо- 
строеше  стала  поглощать  именно  броня;  изъ  21  миллш- 
на  франковъ,  издержанныхъ  на  „Ма§еп1;а",  15  миллю- 
новъ,   т.  е.   71°/о  издержаны  на  броню. 

Незначительное  Въ  настоящее  время  въ  состязанш  артиллерш    съ 

число  попадажй  бронею  признано,  что  боковая  защита  брони  одержала 
изъ  орудш  оль-  верХъ^  во-первыхъ,  вслъдств1е  успъховъ,  достигнутыхъ 
въ  самомъ  производствъ  плитъ,  а  во-вторыхъ  и  по  той 
причинъ,  что  произведенные  въ  1896  году,  въ  небы- 
валыхъ  еще  до  сего  времени  размърахъ,  опыты  стръльбы 
изъ  орудш  большихъ  размъровъ,  въ  англшскомъ  флотъ, 
показали,  что  число  попаданш  бываетъ  крайне  огра- 
ничено, какъ  это  показываетъ  приложеше    къ  стр.   52. 

Разрушеше  не-  Единственное,  бывшее    при  настоящемъ  состояши 

защищенныхъ  ча- вооружетй,  морское    сражеше,   а    именно  битва    япон- 

стеи  д-Блаетъ  все  г  г 

таки  броненосецъ  Девъ  съ  китайцами,  при  Ялу,  происходила  при  совер- 

неспособнымъ    къ  шенно  исключительныхъ  услов1яхъ  и  не  подлежитъ  сом- 
бою.  V      •  -  V 

нъшю.  что  еслибы  дъло  происходило  между  двумя  евро- 
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пейскими  флотами,  то  сила  разрушен  1н  оказалась  бы 
л*  <  равненно  большею.  Тъмъ  не  менъе,  однако,  битва 
эта  показала,  что  скорострельный  пушки  разрушаютъ 
всъ  незащищенный  броней»  части  судовъ  и  произво- 
дятъ  пожары,  такъ  что  броненосцы,  оставаясь  и  не- 
поврежденными въ  своихъ  бронированныхъ  частяхъ, 
д'ьлаются  всетаки  неспособными  для  дальнвйшихъ  д-1,п- 
ств1Й,  какъ  то  видно  изъ  слъдующаго  рисунка. 


€)6ломйи  броненосца    п9/а?1а=~&еги. 


Въ  Германии    изъ  опыта   битвы   при   Ялу  быль  сдв-   Канимъ  должно 
-  быть  боевое  судно 

панъ  таков  обпцв  выводъ,  что  единственнымъ  иастоя-       булушаго 

щимъ  боевьшъ  судномъ  въ  наше  время  можеть  быть 
только  крупный  кониторъ,  совершенно  покрытый  бро- 
нею ).  Во  Франпш,  г.  де-Шасслу-Лоба.  въ  эапискъ, 
представленной  обществу  гражданскихъ  инженеровъ, 
■  а   въ  гомъ  ,!.<•  смыслъ.  „Въ  настоящее  время— 


•)  А<1ш1г..;  \\  егивг,  « I >ег  Зее! 
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говоритъ  онъ — существуетъ  только  одинъ  тишь  бое- 
вого судна,  способного  выдержать  страшные  удары, 
наносимые  новою  артиллер1ею.  Это  — судно  съ  очень 
низкими  бортами,  почти  не  имъющее  частей,  выходя- 
щихъ  изъ  воды  (оеиуге8-тог1ез),  съ  палубою  ниже  ва- 
терлинш".  Тоже  мн4ше  высказываютъ  друпе  француз- 
ск1е  спещалисты  морского  дъла:  Бертенъ,  Ферранъ, 
Кроно. 

Въ  итальянскомъ  журналъ  гКт81;а  МапШта*  г.  Ло- 
ренцо  сГАдда  высказываетъ  тотъ  же  взглядъ:  „боевое 
судно  будущности  должно  быть  родомъ  монитора,  очень 
мало  выдающагося  надъ  водой,  сильно  воорл  женнаго..." 
Германскимъ  адмираломъ  Вернеромъ  проектировано  но- 
вое судно,  котораго  рисунокъ  и  чертежъ  приводимъ 
здъсь. 


сВссСюс   судно   будущаю    по    €19миралг}   а&ернсрг). 


-.Т^ТГГТ 


гштттл  ^^сЛ^л,  з~*  ,л. 


Если  сравнить  его  съ  существующими  типами  су- 
довъ,  то  нетрудно  видъть,  какъ  мало  пользы,  по  всей 
вероятности,  принесутъ  деплша-рды,  истраченные  до  на- 
стоящаго  времени  на  постройку  современныхъ  флотовъ. 


Но  есть  еще  одно  обстоятельство,  неблагопр1ятное  Необходимость 
для  броненосцевъ.  а  именно,  что  при  употребленш  сна-  бронировала  па- 
рядовъ,  начиненныхъ  взрывчатыми  веществами,  и  броня 
еще  не  представляетъ  достаточной  защиты,  если  не 
тгъть  блиндированныхъ  палубъ  толщины  достаточной 
для  того,  чтобы  выдержать  снарядъ,  падающш  подъ 
болыпимъ  угломъ.  Пойенъ  говоритъ  *),  что  всякое  ири- 
ьрыт1е,  доставляемое  броневымъ  поясомъ,  безполезно 
и  напрасно,  если  достаточно  одного  снаряда,  пробив- 
шего палуб},  чтобы  вывести  судно  изъ  боя,  всл-ьдстЕхе 
повреждешя  жизненныхъ  частей.  Если  не  желательно 
рисковать  миллшнами  на  броненосцевъ,  которыхъ  мо- 
жетъ  уничтожить  падете  одного  снаряда,  то  поло- 
жнтельно  необходимо  одъвать  палубу  броненосца  бро- 
нею, вполнъ  способною  выдержать  дъйств1е  такого 
снаряда. 

На  новъйшихъ  броненосцахъ  палубы,  действи- 
тельно, и  одъваются  бронею,  но  толщина  ея  всетаки 
довольно  ограничена.  Какъ  строются  новъйппе  броне- 
носцы, объясняешь  профессоръ  французского  училища 
морскихъ  инженеровъ  Кроно  въ  сборнике  „Кеуие  скз 
Заепсез",  указывая  на  новыя  приспособлетя,  сдъ- 
ланныя  Уайтомъ  на  типъ  „Л^'езглс",  которыя,  по  его 
словамъ,  отдьляютъ  цълой  пропастью  это  судно  отъ 
стрпипшихся  передъ  нимъ 

Приведемъ  описаше  этой  системы. 

Броневаго    пояса    собственно    уже    нътъ.     Вместо    Система  брони- 
тод стой  броня  по  ватерлишю,  служившей  [грикрьгпемъ ?отт  »Ма]е8»с'. 
противъ  разрывяыхъ    гранатъ,  теперь    дълается    болве 
высокая,  279-ти-миллттметровая  броня    по  борту,  кото- 
рая способна  во  нношзсъ  случаяхъ  выдержать  снаряды  раз- 
рывные,    но     безусловно     удерживаетъ     обыкновенные 


•)  Пойеиъ,  13иачен1е  у  р1выер1в  въсражев1вхъпосд$дваго  времен!  ■ 
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снаряды,  выброшенные  при  помощи  сильныхъ  взрыв- 
чатыхъ  зарядовъ.  Этотъ  блиндажъ  представляетъ  вы- 
соту въ  4  метра  88  сантиметр.,  изъ  коихъ:  3  м.  5  сант. 
поверхъ  ватерлинш  и  1  м.  83  с.  подъ  водой.  „Однимъ 
словомъ, — прибавляетъ  профессоръ  Кроно,  —  система 
бронировки  новыхъ  судовъ  англш  скихъ  и  итальян- 
скихъ  характеризуется  высокою  боковою  бронею,  за- 
менившею прежнюю,  поясную,  которая  въ  этихъ  двухъ 
флотахъ  совершенно  оставлена.  Замтугимъ,  что  броня 
по  борту  небезусловно,  а  лишь  во  многихъ  случаяхъ 
способна  противостоять  разрывнымъ  снарядамъ.  Меж- 
ду тъмъ,  въ  настоящее  время  число  попаданш  будетъ 
значительно. 

1е  15-СсНт.  И  действительно,  въ  то  время,  какъ  стръльба  изъ 

1ыхъ  сна-  орудш  самыхъ  болыпихъ  калибровъ  не  даетъ  вовсе 
*овъ'  попаданш,  а  изъ  орудш  крупнаго  калибра  лишь  чрез- 
вычайно малое  число,  какъ  то  показалъ  произведен- 
ный въ  Англш  опытъ  стръльбы,  скоростръльныя  ан- 
ГЛ1ЙСК1Я  15-сантиметровыя  пушки  даютъ,  въ  среднемъ, 
до  30%  попаданш  съ  23  судовъ  и  25%н  въ  среднемъ, 
со  всбхъ  судовъ,  а  каждый  изъ  этихъ  снарядовъ  мо- 
жетъ  быть  наполненъ  разрывными  составами.  Поме- 
щенный въ  приложеши  къ  стр.  52-й,  графикъ  наглядно 
показываетъ  результаты  этого  опыта. 

Въ    Германги    эти    снаряды    получаютъ    15,6    кило- 

НСН16    и 

ме  раз-  грамма  взрывчатыхъ  веществъ.  Въ  Англш  же,  всл-ьд- 
снаряды.  ств^е  опытовъ,  произведенныхъ  въ  Портсмуте  на  КеШе, 
адмиралтейство  решило  ввести  въ  флотъ  новую  гранату, 
предназначенную  для  всехъ  заряжающихся  съ  казен- 
ной части  орудш,  калибровъ  отъ  419  миллим,  до  152 
миллим.  Граната  эта — изъ  литой  стали.  Для  увелпче- 
шя  пробойной  силы,  ракета  прикреплена  у  нея  не 
спереди,  какъ  было  прежде,  а  сзади.  Снарядъ,  соответ- 
ствующей   орзуцю    413-миллим.  калибра,  веситъ,    неза- 
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ряженный,  726  килогр.  и  получаетъ  разрывной  снарядъ 
въсомъ  около   91   килогр.   *). 

Результатъ  дъйстшя  этихъ  снарядовъ  такъ  описы- Деревянный  даже 

вается    маюромъ    Валлье  **):    Дъйстше  ихъ  сходно  съсУда   М0ГУТЪ  8"_ 

г  '     ^  держать    пресл-ь- 

ттбмъ,    какое    нол}^чалось    при    стръльбъ  бомбами.  Она-дован|е  броненос- 

ряды  не  только    разрушаютъ  верхнюю  батарею  и  свя-  иевъ    и    наносить 

^  имъ  значительныя 

занныя  еъ  нею  части  ороненосца,    но  еще  обусловли-  потери. 

ваютъ,  вслъдствхе  этихъ  разрушенш  и  впечатлъшя  ихъ 
на  людей,  полную  неподвижность  судна  на  нъкоторое 
время,  такъ  что  оно  тъмъ  самымъ  делается  удобной 
цъльвэ  для  послъдующпхъ  выстръловъ.  Словомъ,  при 
дъйствш  этими  снарядами  достаточно  одного  ловкаго 
попадания,  чтобы  задержать  судно  на  мъстъ.  а  задер- 
жанное такимъ  образомъ  судно  уже  обречено  на 
гибель.  Результатомъ  этихъ  наблюденш  является  воз- 
можность утилизировать  даже  ташя  суда,  которыя 
считались  уже  неспособными  для  боя  по  слабости  ихъ 
артиллерш.  Употроблеше  разрывныхъ  гранатъ  дастъ 
имъ  возможность  м-вриться  съ  противниками,  имею- 
щими болъе  сильное  вооружеше.  Вполнъ  возможно 
для  быстроходна  го  судна  съ  орудиями  средняго  калибра, 
а  нслъдспие  того  подымающаго  большой  запасъ  сна- 
рядовъ,  выдержать  безъ  особыхъ  аварии  преслъдов.ч- 
ше  крупнаго  броненосца  в  даже  яанесть  ему  значи- 
тельныя потери:  Отсюда  видно,  ято  выгодно  вооружать 
деревянныя  суда  пушками  средняго  калибра  п  снаб- 
жать ихъ  разрывными  снарядами,  вместо  того,  чтобы 
предназначать  тате  снаряды  исключительно  для  орудгй 
больших'!,  каяибровъ  и  для  броненосцевъ. 

Н(»   им   этомъ  не  остановились  изобрътатели:    всакъ 
Только    типъ    ..М;м>>п«-.- .     имъыш'п     создать  втЬкоторую 

*)  Профессор!.  Кроне  «Цеуие  аппиеИе  й<  1а  тайпе    п  «Кеуие 

ч!е»  вс1еп<  •    > 
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безопасность,  сдълался  извъстнымъ;  они  тотчасъ  приня- 
лись за  дъло,  чтобы  парализировать  придуманныя  въ 
новъйшихъ  типахъ  броненосцевъ  средства  защиты. 
Съ  этой  цълью  стали  увеличивать  количество  взрыв - 
чатыхъ  веществъ,  содержащихся  въ  такихъ  снарядахъ, 
которые  могутъ  быть  выбрасываемы  изъ  обыкновен- 
ныхъ  орудш,   а  затъмъ  и  изъ  пневматическихъ  пушекъ. 

Пневматичешя  Слъдуетъ  замътить,  что  въ  послъднее  время  при  вы- 

пушни.  дълкъ  пневматическихъ  орудш  были  сдъланы  болыше 
успъхи.  На  всем1рной  выставкъ  въ  Чикаго,  были  вы- 
ставлены пневматичесшя  пуьчки  всякихъ  величинъ, 
выбрасываюпця  снаряды  до  227  килогр.  (13  п.  34  ф.) 
взрывчатаго  вещества. 

Въ  1889  г.  опыты  были  сдъланы  съ  15-ти-дюймо- 
выми  пушками  и  при  этомъ  оказалось,  что  изъ  100 
выстръловъ  половина  попала  въ  цъль,  изображавшую 
судно,   стоящее  на  разстоянш  двухъ  километровъ. 

Каждый  изъ  снарядовъ,  наполненныхъ  250  килогр. 
взрывчатаго  вещества  при  ударъ  о  поверхность  воды, 
на  разстоянш  даже  до  30  ярдовъ  (60  ф.),  производить 
такой  страшный  взрывъ,  который  уничтожить  каждое 
судно.  Существуютъ  также  динамитныя  пушки  Грай- 
дона  и  другихъ  изобрътателей,  болъе  новой  конструкщи. 

Грайдонъ  составилъ  проекты  еще  8  образцовъ  раз- 
личныхъ  величинъ.  Одинъ  изъ  нихъ  проектированъ  въ 
видъ  пятиствольной  п}чпки-револьвера,  дълающей  въ 
минуту  75  выстръловъ  и  пригодной  для  употреблешя 
даже  въ  качествъ  полевого  орзтД1я. 

Сенатъ  Соединенныхъ  Штатовъ  Съверной  Америки, 
постановлетемъ  отъ  12-го  декабря  1888  года,  назна- 
чилъ  12  миллюновъ  металл ическпхъ  рублей  на  прюб- 
рътен1е  250-ти  динамитныхъ  пушекъ  для  береговой 
обороны;  равнымъ  образомъ,  этимъ  вопросомъ  зани- 
маются и  друпя  государства. 
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Однако,  сложныя  машины,  для  сжимашя  воздуха, 
необходимаго  для  дъйств1я  этихъ  орудш,  пока  пред- 
ставляютъ  препятств1я  для  успъшнаго  примънешя 
ихъ  въ  морской  войнь  на  малыхъ  судахъ. 

Но  опытъ  показываетъ  намъ,   съ  каков   быстротой  Динамитныя  пуш- 

вводятся  усовершенствовашя.  Мы  видимъ  уже   новаго   ки;  заРяжаемыя 
г  обыкновеннымъ 

типа  динамитную  пушку  Симсъ-Додса.  заряясающуюся        порохомъ. 

обыкновеннымъ  порохомъ  и  имеющую  три    ствола,  съ 

той  цълью,  чтобы  воспламенеше  пороха  производилось 

въ  боковыхъ  ствопахъ  и  уже    затъмъ    давлеше    газовъ 

сообщалось  среднему  стволу,  въ  который  помещается 

снарядъ,    показанный    на    рисункъ,     иомъщенномъ    въ 

приложен] и  къ  стр.  78-й,  лежащимъ  на  землъ. 

Другое,  гораздо  болъе   серьезное  изобретете  пред-  Сила  воздушных» 
(  тавляютъ  воздушныя  мины  Максима,  которыхъ  форма  минъ  Макс,ша' 
и   сила    дъйств1Я  показаны  на    рисункъ,   иомъщенномъ 
въ  приложении  къ  стр.  98-й. 

Увъряютъ,  что  эти  мины,  выбрасываемыя  изъ  ору- 
дш,  обладаютъ  страшной   силой. 

Несмотря  на  авторитетность  Максима,  допусти  мъ, 
'п  о  есть  иреувеличен1е  въ  его  увърешяхъ,  когда  онъ 
утверждаетъ,  что  его  пушки  въ  состоянш  выбрасы- 
вать снаряды,  начиненные  1.000  килограммами  взрыв- 
чатыхъ  веществъ,  а  тате  снаряды,  которые  начинены 
500  килограммами  тъхъ  же  веществъ,  пушки  выбра- 
сываютъ  п.)  разстояше  13  километровъ;  дадгЬе,  что  его 
разрывной  снарядъ,  вмъщаюпцн  7 К)  килограммовъ, 
способенъ  уничтожить  самое  «ильное  боевое  судно, 
если  упадетъ  на  разстояше  отъ  него  д<»  140  футовъ, 
то  есть,  если  попадаше  произойдетъ  на  длощади,  обни- 
ющев   236.000   квадратныхъ  футожь   *).    Все    его,  до- 

*)  Площадь  ПОШДМНЛ  ВСЧТСМВа  ПД+.С1.  пи  [>л  кжЪрШГЬ  гудил  сМ.-уезМо.  имЬю- 
шаго  длины  800  ф|Т.,  В  ширины  7.">  фут. 
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пустимъ,  еще  не  доказано,  однако  слъдуетъ  имъть 
въ  виду,  что  Максимъ  уже  далъ  доводы  своего  искус- 
ства въ  изобр'Бтешяхъ  и  обладаетъ  миллюннымъ 
соетоятемъ,  которое  дозволяетъ  ему  производить 
опыты  въ  широкихъ  размърахъ.  Во  всякомъ  случаъ, 
сообщения  Максима  показываютъ,  какихъ  огромныхъ 
результатовъ  техника  надъется  достигнуть  уже  въ  бли- 
жайшемъ  буд}7щемъ. 

Прошлое   доказы-  А     ;;,т^мъ   спрашивается,  долго  ли  въ    виду    этого 

ваетъ,  что  без-  сохранять  свое    значеше    суда    нынъ    строюпцяся?  Въ 

опасности  невоз-  настоящее  время  немногие  ръшатся  утверждать,  что 
можно   достичь  г  г  Л        I     ^        ■> 

даже  на  ближай-пРи  быетрыхъ  успвхахъ  науки  не  будутъ  вскоръ  изо- 
шее  время.  брътены  средства  дъйств1я  п  противъ  броненосцевъ 
самаго  новъйшаго  типа.  Но  и  не  заходя  такъ  далеко, 
нельзя  не  признать,  что  достаточно  лишь  неболыпаго 
увеличешя  количества  взрывчатыхъ  веществъ  въ  су- 
ществующихъ  уже  нынъ  снарядахъ,  чтобы  уничтожить 
значете  тъхъ  улучшешй  въ  покрытш  броней,  кото- 
рыя  только  что  были  указаны  на  „Ма;[е8тлса.  Опытъ  по- 
казываетъ,  что  въ  течете  двухъ  послъднихъ  десят- 
ковъ  лътъ  предлагались,  одни  за  другими,  болъе  де- 
сятка такихъ  типовъ  бронироватя  судовъ,  которые 
выдавались  въ  свое  время,  какъ  могупце  обусловить 
полную  безопасность  для  судовъ,  и  каждый  разъ  но- 
вые успехи  техники  разрушали  эти  надежды,  какъ  это 
показываетъ  помещенная  въ  приложеши  къ  стр.  37-й 
таблица,  озаглавленная:  „Эволющя  постройки  броне- 
носцевъ въ  Великобриташи".  Почему  же  полагать,  что 
впредь  б}гдетъ  иначе? 

Опасность   нитря-  Кромъ    пробивной    силы    новъйшихъ    разрывныхъ 

наго  дыма.       снарядовъ,  надо  еще  имъть  въ  виду,  какъ  то  показалъ 

опытъ  на   „ВеШдиеизе'"   и    „Кё§181;апсе",  что  при  разрывъ 

этихъ  снарядовъ  развивается  такое  количество  нитря- 

ныхъ  паровъ,  что    въ  продолжение    20    минуть    невоз- 
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можно  подойти  къ  очагу  пожара.  Такимъ  образомъ, 
пораженное  судно  останется  бе  зъ  ды  г,  и  пня  подъ  огнемъ, 
представляя  удобную  цъль  для  дальнъйшихъ  выстръ- 
ловъ.  и  даже  если  будетъ  взято  своевременно  на  бук- 
сиръ,  то  должно  будетъ  затъмъ  долго  оставаться  въ 
порть,  не  принося  пользы 

Обратимъ    внимаше    на   одно   еще    обстоятельство.    Значеше  повре- 
Дымовыя     трубы     представлял)  иъ      большую     площадь  * вентиляц^нныхъ 
для  снарядовъ  и  адмпралъ   Вернеръ    утверждаетъ,   что  трубъ. 

при  тон  сильной  тягв,  которая  требуется  нынъ  для 
развитая  большой  силы,  изъ  поврежденнаго  выстръ- 
ломъ  мъета  огонь  будетъ  разстилаться  по  палубъ.  Сверхъ 
того,  и  обыкновенныя  отверстая,  необходимыя  для  вен- 
тиляц1и,  будутъ  скоро  разрушены  и  неизвестно,  каково 
будетъ  тогда  во  внутреннихъ  частяхъ  судна.  Уже  и  те- 
перь, при  мирномъ  плаванш,  крайне  трудно  пршски- 
вать  кочегаровъ;  это  занят1е  выдерживаютъ  лишь  люди 
необыкновенно  кръпкаго  здоровья.  Въ  англгискомъ 
флотв  къ  нему  стараются  пр1учать  рекрутъ  ивъ  нег- 
ровъ,  которые  легче  выносятъ  .кару. 

II"  кром^  трубъ,   на    современныхъ  броненосцахъ,    невозможность 

какъ     ни     стараются     .защитить    ихъ    сплошь,     всетаки      сигнализацт, 
.  , ,  всл"Ьдств1е  по- 

останутся  и  друпя  жизненны  л  части  непокрытыми,  при-  вреждвн}я   мачтъ< 

дожеше  къ  стр.  37-й,  хотя    и   заключаетъ  въ  себъ   тит.! 

не  самыхъ  послъднихъ  броненосце! п..  но  тъмъ  не  менъе 

поучительно.   Прежде  всего  незакрыты   мачты,  который 

необходимы    уже    для    подачи    сигяаловъ.     При   повре- 

ждешл   мачтъ  маневрирование   въ   бою  делается   невоз- 

:нымъ;  о  значети  этого  факта    \и.1   \  же  упоминали  въ 

выводахъ  нзъ  битвы   при   Ялу.  Для  лучшей  еще  ор1ен- 

тировки,  мы  дали  въ  нриложешяхъ  къ  стр.  309 -в'  и  283-Я 

рисунки  маневровъ    прв    Вельфастъ  в   сювреждешй    на 

витайсвихъ  судахъ  во  время   японско-китайской  войны. 
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Въ  сраженш  при  Ялу,  снарядъ,  попавшш  въ  мачту 
,. Лкао-^.  сръзалъ  ее  какъ  пилою,  какъ  это  видно  на  по- 
мъщенномъ  на  стр.   307-й  рисунке. 

Помимо  мачты,  былъ  разбить  и  штурвалъ  на  верх- 
ней палубь;  люди,  бывппе  на  палубь,  поражались  сна- 
рядами и  осколками  и  должны  были  бъжать  съ  палубы, 
спасаясь  отъ  огня,  вырывавшагося  изъ  поврежденныхъ 
трубъ.  Это  обстоятельство  дьлало  сигнализащю  невоз- 
можной и  исключало  возможность  вести  каше  либо  пе- 
реговоры между  отдельными  судами. 

Замътимъ  еще,  что  даже  относительно  защищенныхъ 
броней  частей,  особенно  палубь,  имьются  сомнъшя. 
Лордъ  Брассей  въ  ,.Кауа1  апгша1*.  посль  того  какъ  но- 
въйшая  система  бронировашя,  принятая  для  „Ма]е5ис"', 
вполнь  уже  была  извъстна,  приводрпь  соображешя, 
на  которыя  нельзя    не   обратить  серьезнаго    внимашя. 

Опасности  отъ  со-  ^се  то'  чт0  не  защищено    толстой  броней,  будетъ 

трясешй  и  по-  сметаться  съ  палубы  судна  скорострельными  заря- 
жаровъ.  дами,  но  и  относительно  защищенныхъ  жельзомъ  чело- 
вьческихъ  существъ,  остается  открытымъ  вопросъ,  вы- 
несутъ  ли  люди,  находящееся  въ  броневыхъ  башняхъ, 
сотрясешя,  происходящая  отъ  ударовъ  въ  нихъ  снаря- 
довъ,  а  также  какое  разрушете  въ  тьсномъ  простран- 
стве судна  произведутъ  попавиве  туда  бронепробиваю- 
шде  снаряды?  Замечательна  легкость,  съ  которою  взрывы 
снарядовъ  производятъ  пожары  и  зажигаютъ  палубы, 
мачты,  мостики,  шлюпки    и    все,  что    воспламеняется. 

Картина  боя  по  Все,  что  находится  вблизи  мьста  разрыва  гранаты, 

Лорду  Брассею.  подвергается  совершенному  разрушенш;  тысячи  же- 
льзныхъ  осголковъ  разлетаются  во  всь  стороны  съ 
огромной  быстротой,  пробиваютъ  палубы  и  переборки. 
Когда  разрывъ  происходить  наблиндпрованномъ  пункте, 
то  это  мьсто  продавливается  на  большую  ширину  и 
выломанные  въ  немъ  куски    обращаются  сами    въ    ОС- 
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колки,  уничтожающее  все,  находящееся  внизу,  во  вну- 
тренности судна.  Оно  предетав.тяетъ  собой  огромныхъ 
размъровъ  мишень,  въ  которой  могуше  разрывные  сна- 
ряды, въ  несколько  минуть  боя,  пробьютъ  брешь,  при 
■к'мъ  легко  можетъ  произойти  крушеше  верхняго  строе- 
Н1я  п  падете  его  на  главную  палубу.  Произойдетъ 
переполохъ,  прекратится  сообщеше  между  капитан - 
скимъ  мостикомъ  и  внутренними  частями  судна,  а  люди 
на  палубъ  и  въ  батареяхъ,  по  всей  вероятности,  бу- 
дутъ  перебиты.  Такимъ  образомъ,  эта  военная  машина, 
столь  внушительная  и  дорогоетоющая,  подававшая 
'только  надеждъ,  превратится  въ  нъчто  похожее  на  за- 
валенный обломка N[11  плотъ,  способный  развъ  къ  тому, 
чтобы  искать  убъжжгда  въ  порть  *). 

Не  менъе   скептически  относятся  къ  броненосца мъ    Картина  боя  по 

и    во  Франпди.    Въ  ,.Маппе  Ггапса1яс"   помещена     статья,     ФРаниузскимъ 
1  '      источникам-»», 

въ  которой  высказано  заслуживающее  внимашя  мнъше. 

Несколько  попав шихъ  въ  броненосецъ  снарядовъ  <дъ- 
даютъ  тотчасъ  негодными  часть  его  орудай,  затруднять 
дъйств1е  круннт.шиихъ  изъ  нихъ,  помъщенныхъ  въ 
башняхъ,  такъ  какъ  вращеше  башенъ  будеть  прекра- 
щено сорванными  и  навалившимися  аа  нихъ  листамв 
аселъза.  разрутпать  или  испортить  приборы  для  упра- 
вления рулемъ,  пробьютъ  трубы  (вслъдств^е  чего  огонь 
и  дымъ  распространятся  по  всему  судну).  Беля  уда- 
рившая  въ  судно  граната  имъда  сильный  зарядъ,  то 
разрывъ  ея  производить  громадное  разрушете.  Если, 
напримъръ,  снарядъ,  заряженный  десяткомъ  килограм 
новь  мелинита,  попадетъ  между  двухъ  палубъ  броне- 
носца, то  взрывъ  его  выгнетъ  нлв  сломить  бяижайппя 
балки,  поддерживахлщя  палубу,  сорветь  желвзные 
листы,  пробуравить  палубу,  растяни  гь  электрические 
проволоки  такъ,  что  овтв  лопнуть,  повредить    паровыя 

«ев!е  мл  I,  стап  I  въ  журиал!   •  1 
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трубки  и  котлы,  однимъ  словомъ,  разстроитъ  всъ  жиз- 
ненные органы  судна  на  пространстве  въ  несколько 
метровъ  вокругъ  мъста  разрыва,  а  сверхъ  того,  напол- 
нить внутреннее  помъщеше,  гдъ  онъ  произошелъ, 
удушливымъ  дымомъ,  который  не  дозволить  проник- 
нуть туда  впродолжеше  какой-нибл^дь  четверти  часа, 
какъ  бы  усиленно  ни  производилась  вентнлящя  *). 

Планы   «Ма^езКс»  Чтобы    уяснить    причины    такихъ    пессимистиче- 

и  «Вепоюп».  скихъ  взглядовъ,  мы  даемъ  въ  приложеши  (см. 
приложеше  къ  стр.  498-й)  два  рисунка  новъпшихъ 
англшскихъброненосцевъ,,Ма]е5ис"  и  ,.Кепо\упи 

Мы  видимъ  особенно  на  разръзъ,  какъ  много  весьма 
существенныхъ  частей  не  защищены  вовсе  или  защи- 
щены лишь  въ  самой  незначительной  степени. 

Значеже  выбрасы-  Кромъ    всего    этого,    противъ    постройки    крайне 

ваемыхъ  минъ.  дорого  стоющихъ  броненосцевъ  говорить  еще  одно 
обстоятельство.  Весьма  опаснымъ  врагомъ  для  броне- 
носцевъ являются  миноноски,  могупця  въ  настоящее 
время  действовать  минами  трехъ  родовъ:  на  носовыхъ 
шестахъ,  длиною  отъ  25  до  30  футовъ,  бросательными 
и  самодвижущимися  Уайтхеда  и  другихъ  подобныхъ 
системъ.  Сльдуетъ  замътить,  что  всякими  минами  во- 
оружаются въ  настоящее  время  не  только  миноноски, 
но  и  броненосцы. 

Опасности    отъ  При    пРиближен1и    одного    судна    къ  другому,    вы- 

собственныхъ     брасываемыя  мины  будутъ  могущественнымъ  орудгемъ 
минъ.  разрушения,  но  по  всему  въроягглю  окажутся  опасными 

не  только  для  врага. 

Адмиралъ  Ревельеръ  приводить  слъдуюшдя  слова, 
изъ  полученнаго  имъ  письма  одного  морского  офицера, 

")  Извлечено  изъ  статьи  журнала  ОГагше  1гапои18е». 


!епо\лм 


1е  выб| 

>1ХЪ     М1 


ЮТИ  о 
:твенны 
минъ. 


Ю9 

принимавшего  участ1е  въ  битвъ  при  Ялу:  ..Вотъ  что 
я  замътилъ  въ  отомъ  сраженш:  мины  Уайтхеда,  помъ- 
щенньхя  ниже  ватеръ-линш  въ  мпнныхъ  пунктахъ,  пред- 
ставлялись очень  опасными.  Въ  виду  пожара,  китайцы 
считали  даже  благоразумнымъ  выбросить  ихъ.  Эта 
осторожность  вовсе  не  такъ  предосудительна,  какъ 
можетъ  казаться.  Взрывъ  американскаго  судна  „Мате" 
и  другае  еще  случаи  показываютъ,  что  нахождеше  на 
судахъ  взрывчатыхъ  вегцествъ  п  во  время  мира  не 
безопасно.  Что  же  будетъ  на  войнъ"? 

Наибольшая  дальность  выбраеывашя  торпедъ 
определяется  въ  1.000  метровъ.  Принято,  что  при  со- 
вершенной конструкции  современныхъ  минъ  нътъ 
необходимости  подходить  къ  противнику  ближе,  чъмъ 
на  200  метровъ.  Но  необходимо  имъть  въ  виду  и  то 
обстоятельство,  что  въ  сраженш  при  маневрированш 
выпущенныя  мины  будутъ  опасны  не  только  для  про- 
тивника, но  и  для  собственныхъ  судовъ.  Оставимъ  это 
обстоятельство  въ  сторонъ,  разсмотрпмъ  только  одну 
часть   вопроса,   а   именно  опасность  дли   врага. 

Коммжчя,      назначенная      Овверо  -  американским!»    Миноносцы  въ 

правитель' ти<> мъ  для   изсл4довашя  вопроса  о  значоши  дьйствы  противъ 

1  броненосцевъ. 

миноносцевъ   въ  бою  съ  "(юненосцами,   пришла   въ  за- 

ключешю.  что  миноноски  могутъ  наверное  разрушить 
всякое  <-удно,  если  только  не  будутъ  потоплены  въ 
течешн  не  болъе  двухъ  минуть,  нъ  продолжсшс  к<>то- 
рыхъ  атакованный  <~>|м>яеносецъ  имъетъ  время  иэъ 
сноих'ь  с].'<»|)Н(Г|)Т,лы11.1\1.  орудий  поражать  противника 
А  для  этого  именно  тяжелые  броненосцы,  не  смотря 
на  имЪюпцяся  \  ним.  для  обороны  «1.М.И.  электри- 
ческие прожекторы,  боевые  фонаря  в  скорострвль- 
111,г,!  орудДя,  гбмъ  иевгве  пригодны,  что  они  мало 
подвижны,  а  мжноноскв  будутъ  атаковать  въ  большин- 
стве случаевъ    егблоя     группой3    какъ   это    вид 1въ 
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рисунка,  помъщеннаго  на  стр.  320-й.  Число  минонос- 
цевъ  въ  каждомъ  изъ  государствъ  отъ  трехъ  до  семи 
разъ  больше  числа  броненосцевъ,  и  потеря  многихъ 
изъ  первыхъ  не  можетъ  идти  въ  сравнеше  съ  потерею 
броненосца,  имъющаго  въ  несколько  десятковъ  разъ 
болъе  многочисленный  экипажъ  и  въ  столько  же  разъ 
большую  цънность. 

Правда,  на  это  возражаютъ,  что  малые  ихъ  раз- 
меры и  недостаточный  запасъ  топлива  воспрепят- 
ствуютъ  миноносцамъ  отыскивать  броненосцевъ  по- 
среди моря. 

Но  и  эти  препятствия  устранены  постройкой  осо- 
быхъ  судовъ  для  транспортировашя  миноносцевъ. 
Кромъ  того,  отъ  миноносцевъ,  устраиваемыхъ  въ  на- 
<  тоящее  время,  требуется,  чтобы  они  могли  во  всякую 
погоду  свободно  плавать  въ  моръ,  могли  развивать 
большую  скорость  и  долгое  время-  пользоваться  соб- 
ственнымъ  запасомъ  топлива.  Ни  одно  изъ  государствъ 
не  увелпчиваетъ  своего  флота  миноносцами  размъра 
100  и  менве  футовъ;  строятся  суда  только  болъе  зна- 
чительныхъ  размъровъ. 

Вслъдстьте  произведенныхъ  во  Франщп  нъсколько 
лт>тъ  тому  назадъ  опытовъ,  явилось  убъждеше  въ  томъ, 
что  миноноска,  приблизившаяся  незаметно  къ  броне- 
носцу на  разстояше  4.000  метровъ,  пошлеть  его  ко  дну, 
но,  будз^чи  замъчена  ранъе,  потерпитъ  въ  свою  оче- 
редь такую  же  судьбу. 

Но  съ  тъхъ  поръ  положеше  изменилось  не  въ 
пользу  броненосцевъ. 

Опасности    отъ  Миноноски     строятся    такъ,    что    развиваютъ  ско- 

нов-ёйшихъ  усо-  рость    болъе  30  узловъ  въ  часъ  (54  версты),    заметны 
вершенствовашй        у 
миноносокъ       он     становятся  для  судна,  какъ  показали  опыты,  лишь 

съ  разстояшя    около    1.500    метровъ;    значить,    броне- 
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носцу  для  отражен]  я  набегающей  на  него  мино- 
носки остается  времени  около  полуторы  минуты. 

Судя  по  опытамъ  маневровъ,  когда  веъ  команды 
при  скоростръльныхъ  пушкахъ  на-сторожъ  (какъ  видно 
изъ  помъщенныхъ  въ  приложеши  къ  стр.  140-й  и  на  стр. 
]4Г)-п  рисунковъ,  прказывающпхъ  стр-вльбу  изъ  револь- 
верной пушки  Готчкпса  и  атаку  миноносца )  и  етръльба 
производится  холостыми  зарядами,  можно  утънгать 
себя  надеждой,  что  Р1  въ  столь  короткое  время  удастся 
потопить  миноноску. 

Но  въ  дъйствительномъ  бою  представляются  со- 
вершенно иныя  услов1я.  Послушаемъ.  что  говорить 
объ  этомъ  бывппй  французскш  министръ  Локруа  *). 
„Находящееся  другъ  противъ  друга  противники  будутъ 
перемънять  мъста  съ  относительной  скоростью,  кото- 
рая будетъ  равняться  примърно  суммъ  скоростей  ихъ 
обоихъ.  Разстояше  приближающейся  миноноски  отъ 
атакуемаго  броненосца  или  крейсера  будетъ  изме- 
няться на  1  Г»  метровъ  въ  секунду  или  100  метровъ  въ 
бУг  секундъ.  Отсюда  усматриваются  тъ  трудности,  катя 
представляются  атакуемому  для  наводки  скоростръль- 
ныхъ  пупгекъ,  сообразно  съ  измънешемъ  разстояшя, 
и  для  нровърки  прицъльности.  Дъло  еще  болъе  услож- 
нится, если  судно  будетъ  атакуемо  одновременно  нъ- 
сколъкимн  миноносками'*. 

„Но   пусть  эти   трудности  будутъ  преодолены.    1 1с-  Быстрота    новЪй- 
обходимо    еще    принять    во    внимание,   что    разстояше шихъ  миноносокъ 

нисколько    нзмънится    даже    во    время    самаго   п^иччН  **®™"опаАан,е 

снарядовъ     чрез- 

снаряда.    ЕСакъ    оно   ни   коротко,  однако,  при  быстротъ   вычайно    труд- 
ход.ч    мп11о||ос|,'11.   но    15   метровъ  въ  секунду,  и  эта    раз-  нымъ. 

вица  кожетъ  имъть  аначеше,  такъ  какъ  достаточно 
21/-,  секундъ,  чтобы  миноноска  прошла  разстояше,  рав- 
ное   обыкновенной    длин!.,    какую    нмъютъ    эти  лодки, 

•  1-оскгоу,  сЬа  таг1пе  йе  ^ш-го.  I 


то-есть,  чтобы    она    совершенно    сошла    съ    мъста,    на 
которое  поставленъ  прицълъ". 

,.Миноноски  вооружены  минами,  которыхъ  полез- 
ный' пробъгъ  (т.  е.  дистанщя,  на  которой  он*  могутъ 
открыть  свои  дъйств1я),  достигаетъ  почти  800  мет- 
ровъ.  Но  миноноскъ,  для  того,  чтобы  приблизиться  на 
1.000  метровъ,  т.  е.  напр.  сократить  разстояше  съ 
2.000  метровъ  на  ].00()  метровъ,  требуется  65  секундъ. 
Стало  быть,  скоростръльнымъ  пушкамъ  малаго  ка- 
либра придется  действовать  со  всей  силой  въ  течете 
этого  короткаго  времени;  снаряды  ихъ  должны  воз- 
можно скоръе  перелетать  разстояше  1.500  метровъ,  на 
которомъ  они  преимущественно  должны  быть  употреб- 
ляемы. Вотъ  почему  слъдовало  бы  отказаться  отъ  ско- 
ростръльныхъ  пушекъ  малаго  калибра,  придуманныхъ 
уже  десять  лътъ  тому  назадъ  и  которыхъ  снаряды 
требуютъ  З1,/,  секунды  для  пролета  первыхъ  1.500  мет- 
ровъ, а  тъмъ  болъе  отъ  такихъ,  которыхъ  снаряды 
пролетаютъ  это  пространство  въ  течете  5  или  6 
секундъ " . 

Не  слъдуетъ  еще  забывать,  что  въ  туманные  дни 
стръльба  изъ  орудш  не  можетъ  всетаки  оказаться  дей- 
ствительной. 

Таковы     результаты     послъднихъ     опытовъ:     пего 
затъмъ  достигнетъ    техника,    предвидъть    невозможно. 
Въ  настоящее  время    стоить    на  очереди   вопросъ   объ 
измъненш    самой  системы    для  движетя  судовъ,    при- 
мънетемъ    турбинъ,    вмъсто   винтовъ,    какъ   это    видно 
изъ  помъщеннаго  въ  приложенш  къ  стр.  327-й  рисунка, 
представляющего  судно,  приводимое  въ  движете  тур- 
бинами, а  съ  другой  стороны  приспособлетя  для  выбра- 
сыватя    минъ    и  теперь  уже   значительно  усовершен- 
ствованы, хотя  производимые   во  Франщи,    Австрш  и 
Пталш   опыты  окружены  непроницаемой    тайной.    Из 
въстно    только,    что    вездъ    производятся  испытанш 


и 
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учешя  особыхъ  минныхъ  отрядовъ,  составленныхъ  изъ 
спепДалистовъ,  съ  цълыо  усовершенствоватя  пр1емовъ 
торпедной  борьбы.  Одно  вполнъ  удостоверено,  что  на- 
полненныя  громадными  количествами  взрывчатыхъ 
веществъ  торпеды,  при  мъткомъ  ударъ,  способны  нынъ 
разрушить  колоссальнъйшш   броненосецъ. 

Адмпралъ  Вернеръ  *)  утверждаетъ,  что  какъ  только  Аллюмишй  для 
уменьшится  цъна  аллюмишя  и  можно  будетъ  употре  8ЫД*ЛКИ  СУД°В*' 
блять  этотъ  металлъ  для  постройки  судовъ,  то  бока 
корпуса  кораблей  станутъ  дълать.  вслъдств1е  легкости 
матер1ала,  столь  толстыми,  что  ихъ  не  пробьетъ  никакой 
взрывчатый  снарядъ,  а  борьба  съ  минными  лодками 
станетъ  пустой  шуткой.  Нынъ  уже  аллюмишй  поде- 
шевълъ  до  того,  что  изъ  него  выдълываются  предметы 
для  домашняго  обихода,  напр.,  ключи. 

Если  бы  это  предсказаше  сбылось,  то  европейсшя 
государства  принялись  бы  расходовать  новые  миллюны 
на  аллюмишевыя  суда.  Но  и  затъмъ,  изобретательность, 
которая  еще  стимулируется  заводчикамп  и  ихъ  покро- 
вителями въ  административныхъ  сферахъ  топ  или 
другой  страны,  стала  бы  изыскивать  болъе  сильно- 
дТ.йствуюпце  взрывчатые  матер1алы.  Кто  скажетъ 
последнее  слово  въ  этомъ  соревнования — предвидъть 
нельзя. 

Не  будучи    спещалистомъ,    мы,    въ    частностяхь,     Благоразулне 
можетъ  быть,  и  през  величиваемъ  себъ  эначеше  мнънгй,    предписываетъ 
раздающихся     противъ    постройки     броненосцевъ.    Во    0ТСР°ЧИТЬ  п°- 
ддя  насъ  всего  важнъе   въ  данномъ  елучаъ   вопросъ  <>        носцевъ. 
и,'Ьл<чч  юбразности.   А   такъ   какъ  мы  судимъ  по  сравне 
1п'|м   11,1,лс11.   как1Я   ставить  себъ  техника,  со  с]     яствами, 
орыя  она  же   предлагаетъ,  то  полагаемъ,  что  амъемъ 

•)  \\'спкт.  <1»|1-  КатрГпИНе]  /и    ~     • 
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право  высказать  мнъте.  И  вотъ,  въ  одномъ  -мы, 
кажется,  имъемъ  уже  твердое  основате,  а  именно  въ 
томъ,  что  постройка  броненосцевъ  представляется 
дъломъ  чрезвычайно  рискованнымъ,  которое'  лучше 
отложить,  если  оно  можетъ  быть  отсроченнымъ.  Затъмъ, 
пусть  техники  докажутъ,  что  оно  отсрочено  быть  не 
можетъ. 

Ц-ЬлесообоазнЪе  Совершенно     иначе     представляется     для    Россш 

для  Россш  по-  вопросъ  о  постройкъ  крейсеровъ.  Россш  можетъ  пред- 
стройка  крейсе-  ставиться  война  съ  Герматей.  Въ  такомъ  случаъ, 
ровъ.  бол%е  опас-  г  0  .  ^ 

ныхъ  для  Англш.  весьма  выгодно  будетъ  пресъчь  ей  сообщешя  моремъ, 

но  для  этого  вовсе  не  нужно  увеличивать  флота.  Въ 
самомъ  дълъ,  если  Росс1я  будетъ  весть  войну  въ  союзъ 
съ  Франщей,  то  ихъ  соединенныхъ  силъ  для  упомя- 
нутой цъли  вполнъ  достаточно.  Если  же  Росшя  будетъ 
действовать  одна,  то  она  не  можетъ  пресъчь  для  Гер- 
манш  морск1я  сообш,ен1я  потому,  что  Гермашя  для 
подвоза  продовольств1я  сохранить  ихъ  чрезъ  Среди- 
земное море,  которое  для  русскихъ  крейсеровъ  можетъ 
оказаться  запертымъ  и  въ  Босфоръ,  и  въ  Гибралтаре, 
и  въ  Аденъ,  и  въ  Суэзъ.  Ключи  отъ  всъхъ  этихъ 
входовъ  и  выходовъ  будутъ  въ  рукахъ  Англш. 

Сверхъ  того,  при  томъ  протяженш  сухопутной 
границы,  которая  отдъляетъ  Гермашю  отъ  Росс1и, 
немыслимо,  чтобы  война  между  ними  происходила 
только  на  моръ.  А  если  въ  сухопутной  войнъ  побъда 
окажется  на  сторонъ  Россш,  то  и  достаточно. 

Если  же  счастье  въ  войнъ  сухопутной  благопр1ят- 
ствовало  бы  нъмцамъ,  то  диверс1я  на  моръ  представ- 
лялась бы  слишкомъ  незначительной  и  неспособной 
къ  нейтрализовашю  сухопутной  побъды.  Вообще,  въ 
борьбъ  съ  Герман1ей,  для  Россш  представляются  болъе 
дъйствительныя  средства  дъйств1я  на  сушъ,  чъмъ 
на  моръ. 
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Иначе  представляется  дъло  въ  случае  войны  съ 
Аншпей.  Для  Англш  безопасность  морскихъ  сообщенш 
представляетъ  уже  прямо  вопросъ  жизни  или  смерти. 
Но  тъмъ  самымъ,  опасете,  что  сообщешя  эти  могутъ 
быть  прекращены,  и  громадность  того  ущерба,  какой 
это  бы  нанесло  Англш,  достаточны  для  л'странешя 
самой  возможности  войны,  хотя  бы  Англ1я  и  была 
убъждена,  что  она,  въ  концъ  концовъ,  одержитъ  верхъ, 
такъ  какъ  на  моръ  она  гораздо  сильнъе  Россш.  Отсут- 
ств1е  подвоза  продовольств1я  для  населешя  не  позво- 
лило бы  Англш  вести  сколько-нибудь  долговременную 
войну.  Своей  пшеницы,  ячменя  и  ржи  Англш  не 
достанетъ  на  274  дня,  а  овса  на  76  дней  въ  году. 

Если  и  согласиться  съ  ни  на  чемъ  неоснованнымъ 
мнътемъ  оптимпстовъ  и  допустить,  что  жизненные 
припасы  могли  бы  доставляться  въ  Англш  подъ  коя- 
воемъ  военныхъ  судовъ,  то  надо  всетаки  имъть  въ 
виду  страшное  вздорожаше  этихъ  припасовъ  вслъд- 
ств1е  риска,  между  тъмъ  какъ  одновременно  происхо- 
дило бы  прекращеше  заработковъ  въ  промышленности. 

Съ  каждымъ  днемъ  суда  совершенствуются,  какъ 
то  видно  изъ  приложетя  къ  стр.  389-й,  дающаго  по- 
нят1е  о  прогрессъ  въ  постройкъ  морскихъ  военныхъ 
судовъ. 

Въ  виду  того,  что  государство,  съ  которымъ 
намъ  пришлось  бы  воевать,  обзавелось  крейсерами 
наиболъе  совершенными,  намъ  остается  только  дер- 
жаться воззръшя,  что  будущая  воин;!  па  моръ  должна 
обратиться  въ  войну  между  крейсерами;  имъя  въ 
своемъ  расиоряжснш  достаточное  число  быстроход- 
жыхъ  крейсеровъ,  мы  можемъ  считать  себя  достаточно 
сильными  на  моръ  и  спокойно  выжидать  случайностей. 

Государственным  секретарь  морского  департамента,   отъ  крейсеровъ 
т.  е.  морской   министръ    Соедшгснньтхъ    Штатовъ  вые-     трудно  оборо- 
вазалъ  следующее  прв  обсуждения  резудьтатовъ  йены-         няться. 

34» 
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ташя  крейсера  „Со1итЫа":  ,.  Дюжина  подобныхъ  судовъ, 
по  моему  мнъшю,  прекратила  бы  торговлю  какого-либо 
государства,  при  современныхъ  услов1яхъ  охраны  тор- 
говыхъ  сношенш;  при  такихъ  услов1яхъ,  эти  суда 
совершенно  предотвратятъ  нападете  со  стороны  госу- 
дарства, имт^ющаго  коммерчесше  интересы,  каковы  бы 
ни  были  его  притязатя,  значеше  его  броненосныхъ 
флотовъ  или  аггресивность  его  иностранной  политики и. 
Происходящее  въ  Англш  ежегодно  маневры  пока- 
зываютъ,  какъ  то  изложено  въ  трудь  нашемъ,  все 
одно  и  тоже,  именно,  что  флотъ.  состоящей  изъ  быстро- 
ходныхъ  и  искусно  управляемыхъ  крейсеровъ,  можеть 
привесть  ее  на  край  гибели,  не  подвергнувшись  самъ 
ни  одной  битвъ. 

Паралель  между  Наполеонъ    сказалъ:    ,.у    меня    есть    сто  кораблей, 

броненосцами  и  но  флота  я  всетаки  не  имъто"'.  Объ  этихъ  словахъ 
крейсерами,  позволительно  вспомнить,  соображая  огромныя  труд- 
ности, катя  представляють  нынъ  командовате  эскад- 
ренными броненосцами  въ  бою.  Которое  изъ  госу- 
дарствъ  повторитъ  себъ  эти  слова  или  всъ  при  дуть 
согласно  къ  этом}^  выводу — трудно  сказать.  Въ  самомъ 
дълъ,  командирамъ  броненосцевъ  угрожаетъ  величай- 
шая опасность.  Успъхъ  боевого  дъйств1я  определяется 
такъ:  въ  наименышй  промежутокъ  времени  извлечь 
наибольшую  пользу  изъ  имъющагося  въ  распоряжеши 
оруж1я.  Съ  этимъ  должны  быть  сообразованы  всъ  рас- 
поряжешя,  касающшея  боевыхъ  дъйствш.  По  теорети- 
ческимъ  соображешямъ,  необходимо  идти  прямо  одному 
на  другого,  чтобы  утилизировать  не  только  артпллер1ю; 
но  и  мины,  и  тараны.  Но  такъ  какъ  оруд1я  всъхъ 
безъ  исключешя  калибровъ  могутъ  действовать  съ 
дистанпш,  не  превышающихъ  3.000  метровъ,  то  на 
боевыя  дъпств1я  до  непосредственнаго  столкновешя 
противниковъ,  идущихъ  другъ    другу  на  встръчу,    бу- 
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деть  оставаться  лишь  короткое  время,  напримъръ, 
10  минуть  и  въ  ръдкихъ  случаяхъ —  полчаса.  Тъмъ 
болъе  напряжетя  умственной  деятельности  потре- 
буется за  это  время  отъ  командующихъ  и  тъмъ  дей- 
ствительнее должна  она  быть  *), 

Все  это  приводить  насъ  къ  тому  выводу,  что 
трудности  управлетя  броненосцами  въ  будущихъ 
сражетяхъ  будутъ  гораздо  значительнее,  ч-ьмь  упра- 
влешя  крейсерами.  И  если  даже  допустить,  что  въ 
начале  кампаши  найдется  достаточное  число  лицъ, 
вполне  подтоговленныхъ  для  командовашя  броненос- 
пами,  то  это  число  наверное  въ  скоромъ  времени  зна- 
чительно поръдъетъ,  такъ  какъ  именно  командучопце 
эскадронными  судами  подвергаются  наибольшей  опас- 
ности быть  убитыми  или  ранеными,  между  тъмъ  какъ 
эта  опасность  на  крейсерахъ  несравненно  меньше. 

Иностранные  авторы,  пишупце  о  морскихъ  сраже- 
тяхъ будущаго.  спрашиваютъ  себя:  если  будутъ  стре- 
лять зарядами  до  500  килогр.  пороху,  то  окажется-ли 
человъкъ  въ  состояши  выдержать  давлеше  газовъ,  на- 
правленныхъ  на  него,  въ  разстоятяхъ  отъ  50-ти  до 
300  метровъ,  сохранивъ  при  этомъ  въ  цълости  свои 
ушныя  перепонки  и  не  пспытавъ  какпхъ-либо  другихъ 
поврежденш,  если  вообще  онъ  не  будотъ  просто  на 
просто  совсвмъ  унесенъ  этими  газами  съ  судна?  Кто 
можетъ  сказать,  удастся-ли  вообще  наводчика мъ  у  ору- 
Д1Й  и  стрт>лкамъ  найти  какую-либо  цель  для  ихъ  ору- 
жия при  тт>хъ  облакахъ  порохового  и  выходящаго  изъ 
трубъ  дыма,  которыя  обыкновенно  стелятся  по  водь 
въ  видь  густого  тумана? 

Крейсеры,  и  въ  этомъ  отношении,  будутъ  вахо- 
диться   въ  пучшемъ  положенш. 


)  сЬеэ  §иеггез  пауа!ез  Ле  <1етат». 
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Росш  не  можетъ  Строе  те  броненосцевъ,  съ  ихъ  постоянно    м-вняю- 

себЪ  позволять   щимися  типами,  представляетъ    собой  „великую  неиз- 

датеГныя  Н^ли"в,ЬстнУ1ои-  °  нихъ  можно  сказать,  со  словъ  одного 
французскаго  автора,  что  „наилучшш  броненосецъ 
тотъ  который  менве  плохъ".  Можно  бы  намъ  риско- 
вать средствами,  во  что  бы  то  ни  стало,  если  бы  край- 
нюю поспъшность  вынуждали  кашя-нибудь  въ  самомъ 
дълъ  необычайныя  обстоятельства.  А  между  тъмъ,  въ 
данномъ  случав,  имъется  на  лицо  только  такой  фактъ, 
что  Герматя  и  Япотя  усиливаютъ  свои  флоты. 

Пусть  Англ1я,  для  которой  флотъ  составляетъ  всю 
защиту,  позволяетъ  себъ  заводить  даже  суда  сомни- 
тельнаго  достоинства,  пусть  она  позволяетъ  себъ  рос- 
кошь, какъ  въ  иныхъ  сухопутныхъ  арм1яхъ  суще- 
ствуютъ  нъкоторые  полки,  стоюпце  дороже  того,  что 
требуется  для  боевого  ихъ  качества.  Но  Росс1я^  съ  ея 
меньшими  средствами  и  огромными  потребностями 
другихъ  смътъ,  не  можетъ  позволить  себъ  излишка 
морскихъ  расходовъ  на  гадательныя  цели. 

Во  всякомъ  случав,  въ  построишь  броненосцевъ 
намъ  трудно  сравниться  съ  Англ1ей  и  невозможно  вну- 
шить ей  убъждете,  что  она  съ  нами  не  сладить. 

Крейсеры  строить  Иное    дъло  — крейсеры.    Лежащее    въ     ихъ    задачъ 

болЪе рац!онально.  Прес^чен^е  ссюбщетй  моремъ  слъдуетъ  разсматривать 
въ  двоякомъ  смыслъ.  Одно  дъло — парализпровате  ком- 
мерческихъ  сношенш,  другое  —  прекращете  подвоза 
жизненныхъ  продуктовъ,  необходимыхъ  для  населетя 
той  или  другой  страны.  Этой  последней  опасности 
могутъ  подвергнуться  Ангаая,  Герматя,  Франщя  и 
Итал1я;  но  она  не  представится  для  Россш  и  Австро- 
Венгрш,  которыя  обезпечены  собственнымъ  хлъбомъ. 
И  такъ,  въ  прекращети  морскихъ  сообщенш  могли 
бы  быть  заинтересованы  только  эти  страны,  еслибы 
онъ  имъли  противниковъ  въ  числъ  твхъ  странъ,  кото- 
рыя названы    прежде. 


509 

Но  здъсь  представляется  одно  немаловажное  за- 
руднеше,  а  именно  — въ  снабженги  крейсеровъ  углемъ. 
Такъ,  Росс1я  могла  бы,  положимъ,  образовать  склады 
угля  въ  нъсколькихъ  пункт ахъ,  гдъ  его  прежде  не  было. 
Но  если  число  высланныхъ  крейсеровъ  будетъ  значи- 
тельно и  они  будутъ  совершать  дьятельныя  плавашя, 
зорко  слъдя  за  мореплаватемъ  на  океанахъ,  то  такихъ 
запасовъ  угля  легко  можетъ  оказаться  недостаточно, 
а  тогда  и  крейсеры  стали  бы  безполезными.  Всегда 
надо  действовать  сообразно  съ  имеющимися  сред- 
ствами. А  по  размтурамъ  твхъ  запасовъ  угля,  какими 
можно  располагать,  достаточно  было  бы  и  тт>хъ  крей- 
серовъ, каше  уже  имъются  на  лицо,  не  строя  и  не 
прюбрътая  новыхъ. 

Остановимся  еще  несколько  на  этомъ  предполо- 
женш.  Еслибы  ФранпДя  и  Росс1я  не  умножали  своихъ 
крейсеровъ,  а  Герматя  усилила  бы  у  себя  ихъ  число 
и  прюбр-вла  бы  такимъ  образомъ  перевъсъ  надъ  Фран- 
цией и  Росшей,  то  что  же  бы  произошло?  На  первый 
взглядъ  кажется,  что  въ  такомъ  случат,  германсше 
крейсеры  могутъ  выловить  крейсеры,  принадлежащее 
Франщи  и  Россш,  и  затъмъ  доставка  заокеанскаго 
хлъба  въ  Германпо  тотчасъ  возобновится.  Но  пока  на 
океанахъ  остался  бы  хоть  одинъ  французскш  или 
русскш  крейсеръ,  опасность  для  торговыхъ  судовъ 
была  бы  слпшкомъ  велика.  Вспомнимъ,  что,  при  совре- 
менныхъ  техничем  кихъ  средствахъ,  достаточно  одного 
удачнаго  выстръла  даже  съ  большого  разстояшя,  чтобы 
пустить  незащищенное  судно  ко  дну,  какъ  это  до- 
казали опыты  японско-китапп.ок  1:011111,1  (см.  прил.  къ 
стр  283-й),  достаточно  одно  и  мпжшогкп,  спущенной  съ 
крейсера,  чтобы  взорвать  беззащитное  торговое  судно 
на  воздухъ.  Ясно,  что  при  такихъ  услов1яхъ,  ни  одно 
торговое  судно  не  рискнетъ  пуститься  въ  море,  пока 
будеть  держа 1 1.ся   слухъ,  что  гдъ-то  еще  быль    г.пдЬнъ 
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крейсеръ  воюющей  державы.  А  на  то,  чтобы  въ  самомъ 
дълъ  выловить  по  океанамъ  всъ  французсше  и  руссше 
крейсеры  до  послъдняго,  потребовалось  бы  столько 
времени,  что  сухопутная  война  не  могла  бы  быть  ведена 
такъ  долго.  Положимъ  въ  Англш  могутъ  тьшиться 
надеждою,  что  британскимъ  крейсерамъ  удастся  выло- 
вить всъ  крейсеры  иностранные.  Но  на  дълъ  окажется, 
что  выловить  ихъ  почти  невозможно  и  во  всякомъ  слу- 
чае раньше,  чъмъ  это  случится,  въ  самой  Англш 
произойдетъ,  подъ  вл1ян1емъ  голода  и  прекращетя 
заработковъ,  внутренняя  катастрофа. 

Некоторое  число  крейсеровъ,  быстроходныхъ,  сильно 
вооруженныхъ,  безопасныхъ  отъ  миноносокъ  по  самой 
быстротъ  своего  хода,  а  артиллер1ею  своею  грозныхъ 
даже  для  бронированныхъ  судовъ,  наконецъ,  подымаю - 
щихъ  запасъ  угля.,  достаточный  для  продолжительныхъ 
переходовъ  —  очевидно,  составятъ  весьма  важное  сред- 
ство дъйств1я.  Наилучшш  типъ  этихъ  судовъ  въ  на- 
стоящее время  уже  вполнъ  изученъ  и  установленъ.  Но 
и  ихъ  нътъ  нужды  имъть  въ  слишкомъ  большомъ  чп- 
сл1!.,  по  самой  дороговизнъ  ихъ  постройки.  ДЬло  въ 
томъ,  что  и  небольшое  ихъ  число  вполнъ  достаточно 
для  указанныхъ  пълей,  а  излишше  расходы  въ  Рос- 
сш,  имъющей  столько  еще  неудовлетворяемыхъ,  пер- 
востепенныхъ  внутреннихъ  потребностей,  менъе  по- 
зволительны, чъмъ  въ  какой-либо  иной  странъ.  Го- 
няться за  новыми  усовершенствоватями  невозможно: 
они  будутъ  постоянно  слъдовать  одно  за  другимъ. 

Военные  успехи  Все  вышеизложенное    приводить    къ  слъдующимъ 

или   неуспехи    на 
пор*   не  нМ%ютъВЫБ°Дамъ- 

рЪшающаго  для  Представляется     неоспоримымъ,      что     Росшя     не 

Росой  значешя.  имъетъ  основанш  стремиться  быть  равно  могуществен- 
ной на  моръ,  какъ  на  сушь,  такъ  какъ  для  прюбръ- 
тетя    такого  положетя  потребовались    бы    колоссаль- 
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ныя  денежныя  средства,  которыхъ  у  Россш  нътъ.  Это 
есть  вопросъ  экономическш,  а  въ  такпхъ  вопросахъ 
мы  позво.тяемъ  себъ  высказывать  уже  вполнъ  само- 
стоятельное мнъте.  Итакъ,  надо  избрать  то  или  дру- 
гое: первостепенное  могущество  на  сушъ  или  наморъ 
и  едва  ли  можно  сомньваться;  на  которую  сторону 
долженъ  клониться  выборъ. 

Побъды  на  моръ  не  могли  бы  повл1ять  на  ходъ 
сухопутной  войны  Россш  съ  Гермашею  и  Австр1ею. 
Другое  дъло  —война  съ  Англ1ею.  Еслибы  Ростя  вос- 
торжествовала надъ  Англ1ею  на  моръ,  то  это,  разу- 
меется, представляло  бы  р-ьшающш  результатъ.  Но 
намъ  слишкомъ  далеко,  чтобы  сравняться  съ  морскими 
силами  Англш  по  численности  судовъ  и  ихъ  экипажей. 

Если  бросимъ  взглядъ  на  картограмм}'  расходовъ 
на  постройк}^  судовъ  въ  Англш  съ  1873  по  1897  годъ 
(см.  приложеше  къ  стр.  445-й)  и  отнесемъ  расходъ 
на  морское  ведомство,  считая  на  одного  жителя, 
то  убедимся,  что  перегнать  Анипю  невозможно,  такъ 
какъ  она  на  одну  постройку  судовъ  расходу етъ  больше 
чъмъ  Росс1я  на  все  морское  министерство,  и  тъмъ  не 
менъе,  въ  виду  ея  богатства,  чувствустъ  себя  менъе 
обремененной,  чъмъ  Росс1Я.  Но  еще  важнъе,  Англ1я 
пчъетъ  1 1.537  пароходовъ,  Росс1я  же  322.  А  какое  зна- 
чение им'ьетъ  это  обстоятельство,  о  томъ  послушаем!, 
чпъшя  бывшаго  главнаго  корабельнаго  инженера 
британскаго  адмиралтейства,  Барнеби:  ..Могушеетим 
государствъ  въ  отношеБ±и  морской  войны  обусловли- 
вает»-я  преимущественно  составомъ  горговаго  флота 
(суда  и  команды)  въ  полномъ  смыслЬ  напдональнаго, 
затъмъ— количествомъ  и  качествомъ  командъ,  форми- 
[)\]ощпхе;|  ц,|  |!(1гш1ых'|,  еудахъ:  далве — проиэводитель- 
ною  способностью  верфей  и  арсенадовъ,  и  ваконепъ 
уже  только  —  числомъ  и  качествами  валичныхъ  боевыхъ 
суд"|;ч..п\1 1.1" |ц,|| \ ея  въ  распоряжеши  при  аачалв  войны." 
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Значить,  во  всбхъ  отношешяхъ  Росшя  не  можетъ  ме- 
ряться съ  Англ1ей,  но  особенно  по  личному  составу. 
Англ1я  можетъ  набирать  персоналъ  безъ  всякихъ  за- 
трудненш,  у  насъ  же,  если  върить  офищальнымъ 
цифрамъ,  сообщаемымъ  печатью,  и  теперь,  во  время 
мира,  когда  не  построены  еще  новыя  суда,  не  до- 
стаетъ  43°/о  офицеровъ  и  30°/о  механиковъ.  Тъ  молодыя 
силы,  которыя  привлекаются  въ  школы,  созръютъ 
липгь  послъ  многихъ  и  многихъ  лътъ.  Периодическая 
печать  полна  статей  на  эту  тему;  значить,  для  Англш 
это  не  составляетъ  тайны.  Если  намъ  удастся  сформи- 
ровать персоналъ,  то  развЕ  возможно  предположить, 
что-бы  англичане,  какъ  природные  моряки,  уступали 
русскимъ  въ  морскомъ  дълъ  —  и  въ  отношенш  каче- 
ственномъ?  Сверхъ  того,  имъюпцеся  у  Англш  доки, 
станщи  со  складами  угля,  запасъ  въ  людяхъ  способ- 
ныхъ  для  пополнения  флота,  все  это  далеко  превыптаетъ 
то,  чъмъ  располагаетъ  Росс1я. 

Даже  допустивъ  предположете,  что  англшскш 
флотъ  въ  битвахъ  съ  русскимъ  флотомъ  понесъ  бы 
несколько  пораженш,  невозможно  себъ  представить, 
чтобы  Ангаая  положила  оруж1е,  отказавшись  отъ  про- 
должетя  борьбы  на   моръ. 

Единственно,  что  ее  можетъ  удержать  вообще  отъ 
войны  съ  Росшею,  въ  какой  либо  критический  мо- 
ментъ,  это  —  опасеше  движен!я  русскихъ  войскь  на 
Индио.  А  между  твмъ,  еслибы  Роетя  обратила  огром- 
ныя  средства  на  такое  увеличеше  своего  флота,  ко- 
торое бы  требовалось  для  морской  войны  съ  Аншаею, 
то,  очевидно,  она  уже  не  была  бы  въ  состоянш  сдълать 
одновременно  приготовленш  для  похода  въ  Индгю. 
Англ1Р1  это  несомненно  известно  и  чъмъ  елабъе  сдела- 
лась бы  Росс1я  въ  финансовомъ  отношенш,  тьмъ  менье 
сговорчивой  оказалась  бы  политика  Англш. 

Стало  быть,  и  въ  общемъ  выводе,  военные  устгьхи 
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на  моръ  не  могли  бы  достаточно  благопр1ятно  повлшть 
на  ходъ  войны  для  Россш. 

Для  обороны  своихъ  береговъ  Россия  въ  броне- 
носцахъ  не  нуждается.  Расхода,  какой  требовался  бы 
на  постройку  и  снаряжеше  одного  лишняго  броне- 
носца, достаточно  для  устройства  болъе  надежной  бере- 
говой обороны  въ  тъхъ  мъстностяхъ,  которымъ  могла  - 
бы  угрожать  опасность.  Опытъ  войны  1877  —  78  годовъ 
показываетъ,  что  пользу  принесли  только  мпноноски, 
а  дорого  стоившая  поповки  остались  безъ  употреблешя. 
Съ  примъромъ  прошлаго  всегда  слъдуетъ  считаться, 
особенно  у  насъ,  въ  виду  той  односторонности,  кото- 
рая всегда  проявляется  въ  вопросахъ  спещальныхъ. 

Не  слъдуетъ    пренебрегать    высказывающимся    за  Предостережешя, 

границей    мнъшемъ,     что    броненосцы    не   выдержать   долженствующ!* 

г  *-    •  .  удерживать  отъ 

болъе  одного  серьезнаго  сраженш    и    должны    будутъ  ПОСТрОЙКИ   броне- 

вслт>дств1е  аварш  покинуть  море*)  и  что  въ  настоящее  носцевъ. 
время  можетъ  существовать  только  одинъ  типъ  боевого 
судна,  способнаго  выдержать  страшные  удары,  нано- 
симые новою  артиллер1ею,  а  именно  судно  съ  очень  низ- 
кими бортами,  почти  не  имъющее  частей,  выходящихъ 
изъ  воды  (оеиугез  тоПез),  съ  палубою  ниже  ватерлинии 
Далъе  нельзя  оставлять  безъ  внимашя  и  того. 
что,  по  мнъшю  весьма  серьезныхъ  техниковъ,  броне- 
носцы окажутся  бёзсильными  и  погибнуть  подъ  дъй  - 
ств1емъ  разрывныхъ  снарядовъ,  миноносокъ  и  воздуш- 
ныхъ  минъ,  выбрасываемыхъ  динамитными  оруд1ямп 
Залинскаго,  Грайдона,  Додса  и  Максима. 

Увеличешс  броненоснаго  флота  не    произвело    бы   Броненосцы    не 
и  нравственнаго  дъйств1я  на  предполагаемым,  против- "^рзвс^венна^*6 
нпковъ.  Герма  шя,  какъ  мыло  приведено  выше,  не  огы-  д%йств1я  на   про- 
сается  десанта  на  своемъ  поберем, и,  а  флотъ  ея  всегда         тивника. 

*)  Уайть,  <Аппу  апй  Кауу»    1894.    Сэръ   Бересфощъ,    сКата1   апс!    тИПагу 
Кесогс1>. 
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можетъ  укрыться  чрезъ  Съверный  каналъ.  Въ  Англш 
усилете  русскаго  броненоснаго  флота  также  не  произ- 
ведетъ  впечатл^ши.  Остается  развъ  Япошя.  Но  у  насъ 
нътъ  жизненныхъ  интересовъ,  которымъ  она  могла  бы 
наносить  ущербъ.  Сибирская  железная  дорога,  по  от- 
ношешю  къ  выходу  въ  океанъ,  им'ъетъ  только  тран- 
зитное значеше,  и  ни  Япошя,  ни  Китай  не  имъютъ 
интереса  препятствовать  транзиту  чрезъ  Сибирь. 

Для  Англш  же  конкурренщя  его  слишкомъ  мало- 
важна. Морской  фрахтъ  отъ  Хань-Коу  до  Одессы  или 
Лондона  составляетъ  всего  50  коп.  съ  пуда  и  товаръ, 
въ  огромномъ  большинстве,  будетъ  предпочитать  этотъ 
дешевъйш1Й  путь.  Правда,  доставка  по  желъзной  дорогъ 
потребуетъ  дней  на  десять  меньше  времени,  но  это 
имъетъ  мало  значетя.  Впрочемъ,  товарный  транзитъ 
по  сибирской  дорогъ  еще  въ  продолжете  многихъ 
л&гъ  не  можетъ  принять  большихъ  размъровъ.  Для 
этого  требовалось  бы,  чтобы  Китай  сдълалъ  значи- 
тельные успъхи  въ  своемъ  развитди,  а  это — страна 
застоя  по  преимуществу.  Во  всякомъ  случай,  послъ 
тысячелътш  застоя,  для  успвховъ  развитая,  даже  по 
наиболее  оптимистическому  взгляду,  потребуется  хотя 
несколько  десятковъ  лътъ. 

Ненормальное  воз-  Росс1я  въ  продолжеше  цълаго  ряда  л^ть  съ  нема- 

довъ  на  мооск^яЛЫМЪ  напРяжен^емъ  трудилась  надъ  усилешемъ  своихъ 
силы  въ  Россы,  морскихъ  силъ.  Въ  течете  20-ти-лътняго  перюда 
1870 — 1896  гг.,  расходы  морского  ведомства  въ  Россш 
возрасли  въ  гораздо  большей  степени,  чъмъ  всяше 
друпе,  а  именно  съ  27  милл.  руб.  до  60  мплл.  (по 
росписи  1898  г.  67  милл.  руб.),  то -есть  на  122%-  Между 
тъмъ,  даже  расходы  сухопутнаго  военнаго  въдомства 
^увеличились  за  то  же  время  только  на  50°/05  а  именно 
возрасли  съ    190  до   284   милл.  руб. 

Обороты  русской  морской  торговли,  какъ  видно  изъ 
прилож.  къ  стр.  441-й,  въ  среднемъ  на  душу  населетя, 
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выражаются  цифрою  1 8  франковъ,  то-есть  интересъ 
торговли  представляется  для  населешя  Россш  въ  22 
раза  слабъе,  ч'Ьмъ  для  населешя  Соединеннаго  Коро- 
левства, и  примърно  въ  7  разъ  слабъе,  чъмъ  для  на- 
селешя Германш,  Франщп  и  Соединенныхъ  Штатовъ. 
Морская  торговля  имъетъ  для  Россш  меньшее  значеше, 
чъмъ  для  другпхъ  странъ,  какъ  по  цифръ  оборотовъ, 
такъ  и  по  географическом}'  положешю:  сухопутныя 
границы  Россш  имъютъ  колоссальное  протяжеше,  а 
моря  ея  все  равно  замыкаются  на  долгое  время  льдомъ. 

Но  главное  представляется  въ  томъ,  что  именно 
тъ  государства,  которыя  могли  бы  поставить  препят- 
ств1е  русской  морской  торговлъ,  сами  наиболъе  въ  ней 
нуждаются,  такъ  какъ  нп  Гермашя,  ни  Ангаая  не  могли 
бы  обойтись  безъ  вывозимыхъ  Росшею  жизненныхъ  и 
полуобработанныхъ  продуктовъ.  Прекративъ  ихъ  вы- 
возъ,  страны  эти  нанесли  бы  вредъ  самимъ  себъ. 
Такимъ  образомъ,  защитой  для  морской  торговли  Россш 
является  самая  сила  вещей,  а  не  многочисленность 
военныхъ  судовъ. 

А  между  тъмъ,  Россгя  расходу етъ  на  1  тончу 
водоизмъщешя  своихъ  собственныхъ  судовъ  болъе, 
чъмъ  которая  либо  изъ  прочихъ  европейскихъ  державъ, 
;|  именно  130  франковъ,  между  гъмъ  какъ  Франщя 
издерживаетъ  102  фр..  Йтал1я  С7  фр.,  Австр1я  35  фр., 
Гермашя  2  1   фр.,  ;|   Англия  только    16  франковъ. 

Пи  даже  сели  и  не  будемъ  дълить  суда  на  собствен- 
еыя  и  чулчя,  а  только  возьмемъ  отношеше  морскихъ 
|);нходовъ  къ  итогу  оборотовъ  морской  торговли,  Т" 
получимъ  всетаки,  что  Россгя  расходуетъ  болъе  каждой 
и  зъ  остальныхъ  великихъ  державъ.  Л  именно,  морсте 
ра<  коды  составляютъ  7  ирод,  всей  стоимости  <м~н>|п.тс>|:л. 
•  ••л  морской  торговли,  въ  то  время,  какъ  тоже  отношеше 
выражается  д.гл  Франши  въ  6  проц.,  для  Англш  въ  З1 
а  для    Гермашя    въ  веполныхъ    2   ароц. 
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При  этомъ  надо  повторить,  что  издержки  Россш 
на  флотъ  постоянно  возрастаютъ.  Военно-морср:1е  рас- 
ходы Россш  составляли  на  1  тонну  водоизмъщешя 
торговыхъ  судовъ,  въ  кредитныхъ  рубляхъ: 

въ    1880   г 141   руб. 

„     1890    „     ....     159     „ 
я     1897    „     ....     194      , 

А  если  принять  въ  разсчетъ  чрезвычайное  ассиг- 
новаше  1893  года,  то  увеличете  на  1  тонну  торговыхъ 
судовъ  окажется  огромнымъ. 

И  такъ,  вообще,  торговые  интересы  Россш  слабы, 
а  на  Востокъ  совершенно  ничтожны. 

Ничтожность  тор-  Прежде  всего  разсмотримъ,  каковы  же  собственно 

говыхъ  интере-  тт,   торговые  обороты,  которые   прельтдаютъ  умы  евро- 
совъ  Россм  на  т„        „        * 

востоке.        пеицевъ  при    мысли  о    Китаъ  и    Япон1и,   насчитываю - 

щихъ  сотнп  миллюновъ  населенГя?  Китай  потребляетъ 

привозныхъ  товаровъ  на  сумму  207  милл.  р.  зол.,  а  отпус- 

каетъ  своихъ  продуктовъ  на  159  милл.  зол.,  въ  среднемъ, 

ежегодно.  Ввозъ  въ  Япошю  составляетъ  45  милл.  р.  зо.т.. 

а  вывозъ  отуда  до   58  милл.  р.    зол.  И  такъ,  торговые 

обороты,   какъ  видпмъ,  невелики.  Цифры  эти  относятся 

ко  времени,  предшествовавшему  войнъ  Японш  съ  Кита- 

емъ,  а   послъ    того,  какъ    эти    страны   позволили  себъ 

такую  роскошь,  объ  онъ  несомненно   объднъли  и  еще 

не  скоро  оправятся. 

Въ  этихъ  торговыхъ  оборотахъ  участ1е  Россш 
крайне  незначительно. 

На  500  купеческихъ  домовъ,  торгующихъ  въ  Кита!,, 
русскихъ  фирмъ  имъется  всего  10.  Въ  общемъ  обороть 
китайской  отпускной  и  привозной  торговли  участ1е 
Россш  выражается  такою  незначительною  цифрою, 
какъ  4°/о-  Число  судовъ,  вошедшихъ  за  годъ  въ  порты 
Китая,  составляло  въ  1889  году  19.100,  съ  водоиз- 
мъщетемъ  въ    15.800.000    тоннъ.    Русскихъ  судовъ   въ 
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этомъ  числъ  оказалось  всего  44,  съ  водоизмтлпешемъ 
въ  55.000  тоннъ,  значить,  менъе  полупроцента  общаго 
числа. 

Столь  незначительное  участ1е  Россш  въ  торговлъ 
съ  Китаемъ  объясняется  очень  просто,  а  именно  тъмъ, 
что  русское  купечество  еще  неподготовлено  къ  распро- 
странетю     своей     предпршмчивости     на     страны    за- 

океансшя. 

Правда,  можно  ожидать  съ  уверенностью,  что 
постройка  Сибирской  желъзной  дороги  поведетъ  къ 
усиленно  русской  торговой  деятельности  въ  Китаъ,  но  не 
слъдуетъ,  однако  же,  предаваться  въ  этомъ  отношенш 

ИЛЛЮ31ЯМЪ. 

Возьмемъ  главный  предметъ  китайскаго  вывоза  — 
чай.  Доставка  чаевъ  изъ    Хань-Коу  моремъ  на  Одессу 
и  оттуда  по  желъзнымъ  дорогамъ    черезъ    Нижтй    въ 
Москву  обходится:  отъ  Хань-Коу   до  Одессы,  въ  средн., 
въ  50  к.    мет.,  т.  е.  .........     75    к.    кред. 

отъ  Одессы  въ  Москву 50      „        „ 

Всего ]    р.   25    к.    кред. 

При  доставкъ  же  по  Сибирской  желъзной  дорогъ 
придется  устроить  срочное  пароходное  сообщеше  между 
Хань-Коу  и  Владивостокомъ  или  инымъ  портомъ,  къ 
которому  будетъ  примыкать  дорога,  и  везть  товаръ  на 
ея  протяженш  около  !)  тыс.  верстъ.  При  этомъ,  даже 
предполагая  весьма  низкую  ставку,  перевозка  будетъ 
все-таки  обходиться  значительно  дороже,  чъмъ  мор- 
скимъ  путемъ. 

Говорятъ  о  видахъ  на  пршбрътеше  Кореи.  Но 
овладъше  Кореею  не  можетъ  дать  ник;и;п\1.  выгодт> 
Росс1и.  Корея  имъетъ  населен1е  въ  12  миллюновъ,  а 
весь  оборотъ  ея  торговли,  включая  вывозъ  и  привозъ, 
составляетъ  цънность  всего  5,2  мим.  рублей  мет. 
Главной  статьей  привоза  служить  самое  дешевое  хлоп- 
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чатобумажное  изд!упе — шертингъ.    Предметами  же  от- 
пуска изъ  Кореи  являются  бычьи  кожи,  бобы  и  рыба. 

Присоединеше  Ко-  Съ  завоеватемъ  Кореи  для  Россш  прибавился  бы 

реи  нежелательно.  еш-е  наиболъе  отдаленный  пунктъ,  о  защите  котораго 
пришлось  постоянно  бы  заботиться,  а  чъмъ  болъе  у 
государства  такихъ  «слабыхъ  мъстъ».  тъмъ  болъе  ума- 
ляется его  могущество.  Между  тъмъ,  непреодолимое 
могущество  Россш  въ  оборонв  и  обусловливается,  глав- 
нымъ  образомъ,  тъмъ,  что  она  представляетъ  собой 
сплошной  материкъ,  съ  малымъ  протяжешемъ  доступ- 
наго  для  нападенш  побережья. 

Никакихъ  выгодъ  Россш  въ  Корее  не  напела  бы, 
а  напротивъ,  представилось  бы  то  невыгодное  услов1е, 
что,  ставъ  русскими  подданными,  корейцы  начали  бы 
селиться  въ  Сибири,  ведя  за  собою  и  китайцевъ. 
А  если  американцы  не  знали,  какъ  отделаться  отъ 
китайцевъ  и,  наконецъ,  последовало  просто  воспреще- 
те  кул1ямъ  (сооНе8—  китайцы,  пргъжаюшДе  на  заработки) 
пребывать  въ  Соед.  Штатахъ,  то  и  Россш  пришлось 
бы,  по  всей  вероятности,  принять  ограничите льныя 
м^ры  противъ  новыхъ  своихъ  подданныхъ,  что  не 
способствовало  бы,  разумеется,  примирение  корейцевъ 
съ  завоеватемъ.  А  ведь  не  для  того -же,  въ  самомъ 
деле,  издержитъ  Росс1я  нолмшиаарда  рублей  на  по- 
стройку  Сибирской  железной  дороги,  чтобы  создать 
для  русскихъ  переселенцевъ  въ  Сибири  конкуренции  ко- 
рейской  и  китайской  иммиграцш.  Наконецъ,  заселеше 
восточной  Сибири  корейцами,  то-есть,  теми  же  китай- 
цам и.  представляло  бы  неудобство  и  въ  политпчесьомъ 
отношенш.  По  вс-емъ  этимъ  причинамъ,  прпсоедпнете 
Корен   едва-ли   можетъ  быть  для  Россш  же лательнымъ. 

Подражаше  со  Кроме  того,  со    стороны    Япоши    не  можетъ  быть 

Япон?""  Р°С  'И    (ч>рьезнон  опасности.   Въ  непоспльныхъ  своихъ    воору- 

нально.         жешяхъ    она    силится  подражать  Европе,  подобно  ля- 
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1  \  шкъ  въ  баенъ,  которая  надувалась,  чтобы  срав- 
няться съ  воломъ.  но  лопнула.  Нъчто  подобное  должно 
произойти  и  съ  Япошсй.  Приамурская  область  Россш 
прсдставляетъ  пустыню,  которой  и  Японш  грозить  не 
можетъ.  Немыслимо,  чтобы  она  отважилась  на  войну 
съ  Росшей,  хотя  бы  и  имъла  на  моръ  несколькими 
броненосцами  болъе,  и  для  Россш  нътъ  разсчета  забъ- 
гать  по  этому  поводу  впереди  отвлекая  свои  средства 
отъ  жизненныхъ.  внутреннихъ  потребностей  военно- 
сухопутнаго  въдомства.  Иное  дъло,  если  будетъ  война 
съ  Ангаиею:  но  въ  такомъ  елучаъ  японскому  флоту  не 
можетъ  принадлежать  сколько  нибудь  значительной 
роли. 

Нътъ  необходимости  также  и  въ  увеличенш  числа  Преимущество  по- 
крейсеровъ;  но  постройка  ихъ  имъетъ  то  преимущество  стройки  крейсе- 
надъ  пршбрълешемъ  или  постройкою  броненосцевъ, 
что  крейсерсшя  суда  не  были  бы  только  бременемъ 
для  государства,  а  могли  бы  совершать  рейсы  съ  тор- 
говой цълью.  Для  нихъ  легче  находить  способныхъ 
руководителей,  да  и  опасность  погибнуть  на  войнъ 
для  нихъ  гораздо  менъе  велика.  Быстрота  хода  обез- 
печитъ  ихъ  совершенно  отъ  борьбы  съ  броненосцами, 
и  въ  значительной  степени  отъ  нападешя  миноносокъ. 
Паконецъ.  крейсерамъ  требуется  и  менъе  угля,  и  имъ 
легче  добывать  его,  а  стало  быть,  и  держаться  долго 
на  моръ. 

Если   броненосцы   не  нужны  для  защиты  русски хъ 

псговъ  и  на  отдаленных-!,  моряхъ  не  пмъется  для 
нихъ  доста/гочно  угольныхъ  станщй,  то  на  что  же  они 
нужны?  При  зтомъ  посл&днемъ  условии,  русскимъ'бро- 
неносцамъ    не    легко    будеть    дъйствовалъ    п    нротивъ 

«маловато  флота  Быстроходнымъ  же  крейсерамъ  го- 
раздо легче  вацасаться  угдемъ,  захватывая  суда  или 
заходя   1.4.  русскимъ  прибережнымъ  ывстноотямъ. 
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Даже  нравственное  впечатлънк-  отъ  увеличешя 
числа  русскихъ  крейсеровъ  было  бы  значительнее, 
чъмъ  отъ  умножешя  броненосцевъ.  такъ  р;акъ  всякое 
увеличеше  опасности  пресьчешя  морскихъ  сообщен]  и 
для  Англш  страшно.  Въ  этомъ  смыслъ,  увеличеше 
русскаго  крейсерскаго  флота  не  могло  бы  не  охладить 
нисколько  пыла  англичанъ.  Мы  заняли  Портъ-Артуръ 
и  Тал1енванъ,  а  англичане  тотчасъ  захватили  Вей-ха- 
Вей,  въ  разстоянш  нъсколькихъ  часовъ  отъ  насъ. 
Такимъ  образомъ,  выходъ  въ  океанъ  представляется 
для  Россш  снова  какъ-бы  замкну тымъ.  Это  еще  болъе 
выдвинуло  безполезность  увеличешя  ею  числа  бро- 
неносцевъ, такъ  какъ  броненосцы  этого  обстоятельства 
устранить  не  могутъ.  Борьба  съ  англшскими  броне- 
носцами опасна;  расчитывать  же,  что  когда-либо  чис- 
ленностью мы  превзойдемъ  англщскш  флотъ,  кажется, 
нътъ  основ анш.  Только  крейсеры  могли  бы  скорее 
имъть  въ  данномъ  случаъ  некоторое,  хотя  и  слабое 
значеше. 

Повторимъ    еще,    что    непрерывно    появляющаяся 
Возможность  пре-  г 

вращен1я    крейсе-ыовыя  изобрт/генш  производить  тотъ  результатъ,     что 

ровъ  въ  коммерче-  броненосцы,  построенные  раньше,  оказываются  уже 
^  '  ненадежными  для  боя,  а  твмъ  самымъ  почти  совер- 
шенно утратившими  ценность.  Между  тъмъ,  въ  по- 
стройкъ  крейсеровъ  менъе  происходить  перемънъ,  да 
они,  какъ  бы  ни  отставали  отъ  новъйшихъ  у  совершен - 
ствованш,  всетаки  не  могутъ  оказаться  уже  совсъмъ 
непригодными;  для  нихъ  всегда  останется  рессурсъ 
превращешя  въ  коммерчестя  суда.  И  такъ,  если  \ 
признается  неизбъ\жнымъ  увеличеше  числа  судовъ, 
то  лучше  всего  строить  крейсеры. 

Можно  надъяться,  что  войны  не  произойдетъ  еще 
въ  продолженш  нъсколькихъ  лътъ,  а  тогда  она  и  со- 
всем* можетъ  быть,  принятыми  мърами,  устранена,  но 
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только  подъ  т-бмъ  услов1емъ,  если  сухопутныя  воору- 
жешя  Росс1В  ве  будутъ  отставать  отъ  вооружеши  нныхъ 
государствъ.  Зат^БМЪ,  когда   несколько   \  крепятся  мате- 

1>]а.1ьныя  силы  Россш,  для  нея  представится  уже  воз- 
можность позволить  себъ  и  некоторое  излишество  въ 
расходахъ.  хотя  бы  даже  и  на  увеличеше  числа  бро- 
неносцевъ. 
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